


124��_���_part1_arm26Feb21.indd   1124��_���_part1_arm26Feb21.indd   1 27/2/2564 BE   18:5427/2/2564 BE   18:54



124��_���_part1_arm26Feb21.indd   2-3124��_���_part1_arm26Feb21.indd   2-3 27/2/2564 BE   18:5427/2/2564 BE   18:54



124��_���_part1_arm26Feb21.indd   2-3124��_���_part1_arm26Feb21.indd   2-3 27/2/2564 BE   18:5427/2/2564 BE   18:54



สารประธานกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
นายจิรุตม์ วิศาลจิตร

	  124 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย ใน พ.ศ. 2564  

นับเป็นศักราชแห่งความปีติยินดี ด้วยเป็นห้วงเวลาสำ�คัญ 

ทางประวัตศิาสตร ์ท่ีจะไดร้บัการกลา่วขานถึงความก้าวหนา้ 

ครั้งใหญ่ของกิจการรถไฟไทย เมื่อ “สถานีกลางบางซื่อ” 

สถานีรถไฟหลกัแหง่ใหม่ เปดิดำ�เนนิการอยา่งเป็นทางการ 

ในฐานะศูนย์กลางระบบรางท่ีใหญท่ีส่ดุในอาเซยีน ทีเ่ชือ่มตอ่ 

ทุกบริการขนส่งมวลชน ทั้งรถไฟ รถไฟฟ้า และโครงข่าย 

ถนนสายหลัก ขึ้นแท่นเป็นสถานีรถไฟชั้นนำ�ระดับโลก

	 ท้ังน้ี ถือเป็นความพยายามร่วมกันของการรถไฟ

แห่งประเทศไทยกับหลายภาคสว่น รวมถงึเจา้หน้าท่ีทุกฝา่ย 

ท่ีร่วมมือและร่วมใจผลักดันโครงการต่าง ๆ ให้ปรากฏ 

ผลสัมฤทธิ์และความสำ�เร็จอย่างเป็นรูปธรรม เพื่อรองรับ 

นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคม 

ในรปูแบบท่ีมีประสทิธภิาพและสามารถเชือ่มโยงทกุภูมิภาค 

ของประเทศ

สารผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นายนิรุฒ มณีพันธ์

	 ด้วยเหตุน้ี การรถไฟแห่งประเทศไทย จึงมุ่งม่ัน 

ดำ�เนินการและกำ�กับแผนงานการก่อสรา้ง “เสน้ทางรถไฟ”  

ให้มีความต่อเน่ืองและบรรลุเป้าหมาย ท้ังโครงข่ายรถไฟ 

ชานเมือง ที่สามารถเปิดบริการได้ในปีนี้ รถไฟทางคู่  

ท่ีเร่งรัดเดินหน้าให้แล้วเสร็จและครอบคลุมทุกภูมิภาค 

ของประเทศ ตลอดจนรถไฟความเร็วสูง และรถไฟเชื่อม 

ท่าอากาศยาน โดยมีปณิธานอันแน่วแน่คือประโยชน์สุข 

ของประเทศชาติและประชาชนเป็นสำ�คัญ 

	 ครบรอบ 124 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย  

ยังคงเดินหน้าพัฒนา “รถไฟ” ให้เป็นหน่ึงในโครงสร้าง 

พืน้ฐานดา้นการเดนิทางและการขนสง่ ทีเ่ป่ียมประสทิธภิาพ  

สามารถเชื่อมโยงทุกภูมิภาค และเติบโตเป็นศูนย์กลาง 

การคมนาคม “ระบบราง” ที่ใหญ่ที่สุดในอาเซียน

	 ด้วยเหตุน้ี จึงถือเป็นความภูมิใจของการรถไฟ 

แหง่ประเทศไทย ในการขบัเคลือ่นโครงการตา่ง ๆ   ใหบ้รรลผุล 

สมเจตนารมณ์และเป้าหมาย ด้วยความมุ่งมั่น กระทั่ง 

“สถานีกลางบางซือ่” Grand Station หรอื สถานีรถไฟหลกั 

แหง่ใหม่ของไทย ศูนยก์ลางระบบรางทีใ่หญท่ีส่ดุในอาเซยีน 

ตลอดจน “รถไฟชานเมือง สายสแีดง” ระบบขนสง่มวลชน

ทางรางระหว่างกรุงเทพฯ และปริมณฑล ท่ีรวดเร็วและ 

มีประสิทธิภาพ สามารถเปิดดำ�เนินการอย่างเป็นทางการ 

ใน พ.ศ. 2564 สะท้อนถึงความก้าวหน้าอีกขั้นของวิวัฒน์

กิจการรถไฟไทย

	 ทั้งนี้ ด้วยวิสัยทัศน์ “การเป็นผู้ให้บริการระบบราง 

ท่ีดท่ีีสดุในอาเซยีน ใน พ.ศ. 2570” ภารกิจ ในรอบปท่ีีผา่นมา  

ตลอดจนในอนาคตอันใกล้ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

จึงเก่ียวข้องกับความพยายามในการวางแผน กำ�กับ และ

ผลักดันโครงการต่าง ๆ ให้มีความต่อเน่ืองและสำ�เร็จ  

โดยมุ่งเน้นการยกระดับประสิทธิภาพในการทำ�งานหรือ 

Smart Organization และการขยายโครงข่ายรถไฟ  

ให้เชื่อมโยงและครอบคลุมท้ังการเดินทาง การขนส่ง และ 

ท่ีสำ�คญัคอืประชาชนทุกภาค เพือ่ให้ “รถไฟไทย” เป็นหน่ึงใน  

“โครงข่ายคมนาคม เพื่ออนาคตของคนไทย” 

4 5ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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00

95ช�วงเด�นชัย-เช�ยงราย-เช�ยงของ

97ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม

111ช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

113
ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา 
(รถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน แบบไร�รอยต�อ)

115ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก

117ช�วงนครราชสีมา-หนองคาย

121ช�วงกรุงเทพฯ-หัวหิน

123ช�วงพ�ษณุโลก-เช�ยงใหม�

ระยะยาว           124
127ช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี

129ช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�

5
การพัฒนา
การบร�การ

133

ด�านการโดยสาร 134
148ตั�วโดยสาร D-ticket

154ท�องเที่ยวทางรถไฟ

134ขบวนรถโดยสาร

136ชนิดรถโดยสาร

ด�านสินค�า         159

รถไฟไทย ต�านภัยโคว�ด-19 188

162ศูนย�ขนส�งสินค�าทางราง

159บร�การด�านการขนส�งสินค�า

160เส�นทางที่ให�บร�การในป�จจุบัน

การพัฒนาพ�้นที่
เช�งพาณิชย�       164

ที่ดินแปลงใหญ�ศักยภาพสูง  

ย�านรถไฟฟ�าชานเมือง

ย�านสถานีรถไฟทางคู�  

บร�ษัทในสังกัดการรถไฟแห�งประเทศไทย

98 171

176

176

180
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 	 สถานีรถไฟบางซ่ือ หรือ "สถานีกลางบางซ่ือ" ถือเป็น "หมดุหมาย" 
ยุคใหม่ของระบบคมนาคมขนสง่ทางรางและเป็น "โอกาส" ในการเพิม่ 
ขีดความสามารถของไทย ท่ีรัฐบาลให้ความสำ�คัญในการพัฒนา 
เพื่อให้เป็นโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมและระบบโลจิสติกส ์
ของไทย ในรูปแบบท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถเชื่อมโยงทุกภูมิภาค  
โดยมกีระทรวงคมนาคมเป็นกลไกหลกั ซึง่ไดม้อบหมายให ้"การรถไฟ 
แห่งประเทศไทย" ร่วมดำ�เนินการผลักดันการพัฒนา ทั้งโครง
ข่ายระบบรางและพื้นที่โดยรอบ เพื่อให้ Grand Station แห่งน้ี 
เป็นศูนย์กลางการคมนาคมและขนสง่ท่ีใหญท่ี่สดุในภมิูภาคอาเซยีน

สถานีกลางบางซื่อ
1

15ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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 	 สถานีรถไฟบางซ่ือ หรือ "สถานีกลางบางซ่ือ" ถือเป็น "หมดุหมาย" 
ยุคใหม่ของระบบคมนาคมขนสง่ทางรางและเป็น "โอกาส" ในการเพิม่ 
ขีดความสามารถของไทย ท่ีรัฐบาลให้ความสำ�คัญในการพัฒนา 
เพื่อให้เป็นโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมและระบบโลจิสติกส ์
ของไทย ในรูปแบบท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถเชื่อมโยงทุกภูมิภาค  
โดยมกีระทรวงคมนาคมเป็นกลไกหลกั ซึง่ไดม้อบหมายให ้"การรถไฟ 
แห่งประเทศไทย" ร่วมดำ�เนินการผลักดันการพัฒนา ทั้งโครง
ข่ายระบบรางและพื้นที่โดยรอบ เพื่อให้ Grand Station แห่งน้ี 
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	 สถานกีลางบางซ่ือ เปน็ Grand Station หรอื "สถาน ี
รถไฟหลัก" แห่งใหม่ของไทย ที่ได้รับการพัฒนาและ 
ยกระดบัให้เป็น "ศนูย์กลางรถไฟไทย" ทุกระบบ ครอบคลุม
ครบทุกบริการ “ระบบราง” สามารถเชื่อมต่อทุกรูปแบบ 
การเดินทาง โดยเช่ือมต่อระบบรางกับระบบขนส่งมวล 
อ่ืน ๆ  ซ่ึงเรยีกไดว้า่เป็น “การเดนิทางแบบไรร้อยตอ่ น้ำ� บก  

อากาศ” ท้ัง "รถไฟทางไกล" ไมว่า่จะเป็นสายเหนอื ตะวนัออก 
เฉียงเหนอื ใต ้ตะวนัออก และตะวนัตก "รถไฟความเรว็สงู"  
"รถไฟชานเมือง" รวมถึง "รถไฟเช่ือมท่าอากาศยาน" 
ท้ังเชื่อมต่อกับระบบ "รถไฟฟ้ามหานคร" และโครงข่าย  

สถานีกลางบางซื่อ
"ถนนสายหลัก" ซึ่งนอกเหนือจากความงดงามท่ีมี
เอกลักษณ์เฉพาะตัว ด้วยรูปทรงโค้งแบบร่วมสมัย ยังเน้น 
เรื่องความสะดวกสบาย ความปลอดภัย และประหยัด
เวลา เพ่ือให้ประชาชนสามารถเช่ือมการเดินทางไปยัง 
ทุกจุดมุ่งหมาย บนพื้นที่ใช้สอยที่กว้างขวางกว่าสองแสน 
เจด็หม่ืนตารางเมตร ทีส่ามารถรองรบัผูโ้ดยสารไดม้ากกวา่

หกแสนคนต่อวัน ข้ึนแท่นเป็นสถานีศูนย์กลางระบบราง 
ท่ีใหญ่ท่ีสุดในอาเซียน เทียบเท่าสถานีรถไฟช้ันนำ� 
ระดับสากล

ขนาดพ�้นที่ 2,475 ไร� (รวมพ�้นที่โดยรอบ)
สามารถขยายสถานีรองรับรถไฟหลากหลายระบบ
และรองรับการพัฒนาพ�้นที่โดยรอบ

จํานวน 24 ชานชาลา 
รองรับรถไฟทางไกล รถไฟความเร�วสูง รถไฟฟ�าชานเมือง

       ท�าอากาศยานดอนเมือง

เดินทางเช�่อมต�อไปยัง    ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ

       ท�าอากาศยานนานาชาติอู�ตะเภา

การรองรับผู�โดยสารประมาณ
624,000 คน-เที่ยว/วัน โดยประมาณ

รถไฟความเร�วสูง

รถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น

รถไฟฟ�าสายสีเข�ยว 
รถไฟฟ�าสายสีม�วง 

สถานีขนส�งกรุงเทพ  

สถานที่ตั�ง
336 ซอยกําแพงเพชร 2 แขวงจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900

ขนาดอาคาร
ความกว�าง 244 เมตร ความยาว 596.6 เมตร 
ความสูง 43 เมตร

เช�่อมต�อกับ

1716 ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ลานพระบรมราชานุสาวร�ย�

ชั�นใต�ดิน

ชั�นลอย

ชั�นที่ 1

ชั�นที่ 2

ชั�นที่ 3

พ�้นที่ลาน 18,630 ตารางเมตร

พ�้นที่บึงนํ้า 14,000 ตารางเมตร

ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวร�ย�พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล�าเจ�าอยู�หัว

72,000 ตารางเมตร

12,000 ตารางเมตร

พ�้นที่ร�านค�าและห�องควบคุม

67,000 ตารางเมตร

10 ชานชาลา รถไฟความเร�วสูง 
2 ชานชาลา รถไฟฟ�าเช�อ่มท�าอากาศยาน (แอร�พอร�ต เรล ลงิก�)

พ�้นที่จําหน�ายตั�ว ร�านค�า ศูนย�อาหาร สํานักงาน พ�้นที่พักคอย 

ห�องนํ้า และ จุดเช�่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น

8 ชานชาลา รถไฟทางไกล 
4 ชานชาลา รถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง

86,000 ตารางเมตร

86,000 ตารางเมตร

ที่จอดรถคนพ�การ 19 คัน

รวม 
1,700 คัน

ที่จอดรถยนต� สําหรับบุคคลทั�วไป 1,681 คัน

ชั�น 3 ชานชาลารถไฟ Standard Gauge

ชั�น 2 ชานชาลารถไฟ Meter Gauge

ชั�น 1 พ�น้ท่ีจำหน�ายตั�ว  

ชั�นใต�ดิน ท่ีจอดรถ 

สถานีกลางบางซ�่อ

ชานชาลารถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

ชั้นจำ�หน่ายตั๋ว (Concourse) 
รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

ทางเชื่อมต่อรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน
จากชั้น 1 ของสถานีกลางบางซื่อ

ชานชาลารถไฟ (ชั้น 3)
ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร
รถไฟความเร็วสูง
รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน ชานชาลารถไฟ (ชั้น 2)

ขนาดทาง 1 เมตร
รถไฟทางไกลและรถไฟชานเมืองสายสีแดง

1918 ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ลานพระบรมราชานุสาวร�ย�

ชั�นใต�ดิน

ชั�นลอย

ชั�นที่ 1

ชั�นที่ 2

ชั�นที่ 3

พ�้นที่ลาน 18,630 ตารางเมตร

พ�้นที่บึงนํ้า 14,000 ตารางเมตร

ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวร�ย�พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล�าเจ�าอยู�หัว

72,000 ตารางเมตร

12,000 ตารางเมตร

พ�้นที่ร�านค�าและห�องควบคุม

67,000 ตารางเมตร

10 ชานชาลา รถไฟความเร�วสูง 
2 ชานชาลา รถไฟฟ�าเช�อ่มท�าอากาศยาน (แอร�พอร�ต เรล ลงิก�)

พ�้นที่จําหน�ายตั�ว ร�านค�า ศูนย�อาหาร สํานักงาน พ�้นที่พักคอย 

ห�องนํ้า และ จุดเช�่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น

8 ชานชาลา รถไฟทางไกล 
4 ชานชาลา รถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง

86,000 ตารางเมตร

86,000 ตารางเมตร

ที่จอดรถคนพ�การ 19 คัน

รวม 
1,700 คัน

ที่จอดรถยนต� สําหรับบุคคลทั�วไป 1,681 คัน

ชั�น 3 ชานชาลารถไฟ Standard Gauge

ชั�น 2 ชานชาลารถไฟ Meter Gauge

ชั�น 1 พ�น้ท่ีจำหน�ายตั�ว  

ชั�นใต�ดิน ท่ีจอดรถ 

สถานีกลางบางซ�่อ

ชานชาลารถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

ชั้นจำ�หน่ายตั๋ว (Concourse) 
รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

ทางเชื่อมต่อรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน
จากชั้น 1 ของสถานีกลางบางซื่อ

ชานชาลารถไฟ (ชั้น 3)
ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร
รถไฟความเร็วสูง
รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน ชานชาลารถไฟ (ชั้น 2)

ขนาดทาง 1 เมตร
รถไฟทางไกลและรถไฟชานเมืองสายสีแดง

1918 ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 สถานีกลางบางซือ่ นอกจากไดร้บัการก่อสรา้งใหร้องรบัการเป็น 
ศูนย์กลางการคมนาคมและการขนส่งทางรางท่ีใหญ่ท่ีสุดของ 
ประเทศไทย ด้วยมาตรฐานเทียบเท่าสถานีรถไฟชั้นนำ�ของโลก  
การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัยดึหลกั "อารยสถาปัตย"์ หรอื Univeral  
Design ในการออกแบบพื้นท่ีภายใน เพื่อให้ "ผู้โดยสารทุกคน"  
สามารถใช้บริการต่าง ๆ ได้อย่าง "สะดวก ปลอดภัย ทันสมัย  
เป็นธรรม ทั่วถึง และเท่าเทียม" ไม่ว่าจะเป็นที่จอดรถสําหรับคนพิการ 
ทางลาด ลิฟต์ ห้องน้ําคนพิการ โทรศัพท์สําหรับคนพิการ ป้าย 
บอกทาง จุดยึดและจุดจอดรถวีลแชร์
	 ท้ังนี ้ทีผ่่านมา การรถไฟแห่งประเทศไทย มุ่งม่ันปรบัปรงุสถานท่ี 
ตา่ง ๆ  ในบรเิวณสถานีรถไฟ อาทิ ชานชาลา ตลอดจนตูร้ถไฟโดยสาร  
ตามหลักอารยสถาปัตย์ ให้มีสิ่งอํานวยความสะดวก เช่น ลิฟต์ 
ท่ีแยกส่วนออกมาจากตู้โดยสาร อุปกรณ์ยึดจับล้อรถวีลแชร์ และ 
ห้องน้ําสําหรับคนพิการ เป็นต้น ภายใต้การคำ�นึงถึงประโยชน์ในการ 
ให้บริการแก่ผู้โดยสารทุกประเภททั้งผู้โดยสารท่ัวไป ผู้พิการ เด็ก   
สตรมีคีรรภ์ คนชรา รวมถึงผู้โดยสารทีมี่สมัภาระจาํนวนมาก ใหไ้ดร้บั 
ความสะดวกอย่างเท่าเทียมกัน พร้อมกันนั้นยังมอบหมายให้ 
เจ้าหน้าที่ทุกฝ่ายร่วมมือกันดำ�เนินมาตรการเพิ่มความสะดวกและ
ความปลอดภัยแก่ผู้โดยสารอย่างใกล้ชิด เพ่ือมุ่งสู่ "ความเป็นเลิศ 
ในการให้บริการระบบรางที่สะดวก ตรงต่อเวลา และปลอดภัย"

Univeral Design

20 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 สถานีกลางบางซือ่ นอกจากไดร้บัการก่อสรา้งใหร้องรบัการเป็น 
ศูนย์กลางการคมนาคมและการขนส่งทางรางท่ีใหญ่ท่ีสุดของ 
ประเทศไทย ด้วยมาตรฐานเทียบเท่าสถานีรถไฟชั้นนำ�ของโลก  
การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัยดึหลกั "อารยสถาปัตย"์ หรอื Univeral  
Design ในการออกแบบพื้นท่ีภายใน เพื่อให้ "ผู้โดยสารทุกคน"  
สามารถใช้บริการต่าง ๆ ได้อย่าง "สะดวก ปลอดภัย ทันสมัย  
เป็นธรรม ทั่วถึง และเท่าเทียม" ไม่ว่าจะเป็นที่จอดรถสําหรับคนพิการ 
ทางลาด ลิฟต์ ห้องน้ําคนพิการ โทรศัพท์สําหรับคนพิการ ป้าย 
บอกทาง จุดยึดและจุดจอดรถวีลแชร์
	 ท้ังนี ้ทีผ่่านมา การรถไฟแห่งประเทศไทย มุ่งม่ันปรบัปรงุสถานท่ี 
ตา่ง ๆ  ในบรเิวณสถานีรถไฟ อาทิ ชานชาลา ตลอดจนตูร้ถไฟโดยสาร  
ตามหลักอารยสถาปัตย์ ให้มีสิ่งอํานวยความสะดวก เช่น ลิฟต์ 
ท่ีแยกส่วนออกมาจากตู้โดยสาร อุปกรณ์ยึดจับล้อรถวีลแชร์ และ 
ห้องน้ําสําหรับคนพิการ เป็นต้น ภายใต้การคำ�นึงถึงประโยชน์ในการ 
ให้บริการแก่ผู้โดยสารทุกประเภททั้งผู้โดยสารท่ัวไป ผู้พิการ เด็ก   
สตรมีคีรรภ์ คนชรา รวมถึงผู้โดยสารทีมี่สมัภาระจาํนวนมาก ใหไ้ดร้บั 
ความสะดวกอย่างเท่าเทียมกัน พร้อมกันนั้นยังมอบหมายให้ 
เจ้าหน้าที่ทุกฝ่ายร่วมมือกันดำ�เนินมาตรการเพิ่มความสะดวกและ
ความปลอดภัยแก่ผู้โดยสารอย่างใกล้ชิด เพ่ือมุ่งสู่ "ความเป็นเลิศ 
ในการให้บริการระบบรางที่สะดวก ตรงต่อเวลา และปลอดภัย"

Univeral Design

20 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแหง่ประเทศไทยคำ�นึงถึงเอกลกัษณข์องความเป็นมา 
อยา่งยาวนานของการรถไฟไทย จงึนำ�จดุเดน่ของสถานีรถไฟกรงุเทพ  
(หัวลำ�โพง) มาเป็นรูปแบบด้านหน้าอาคารสถานีกลางบางซื่อและ 
ดำ�เนินการติดตั้ง “นาฬิกาประจำ�สถานี” ท่ีได้รับการออกแบบ 
เป็นพิเศษ ให้บนหน้าปัดมีเลข “๙” เลขไทย เพียงเลขเดียว เพื่อเป็น 
การน้อมรำ�ลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณของพระบาทสมเด็จพระบรม 
ชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร พระมหา 
กษัตริย์ รัชกาลท่ี 9 โดยแนวคิดต้องการให้ “นาฬิกา” มีตัวเรือน 
ใหญ่พิเศษ เพื่อเป็นสัญลักษณ์ของสถานีกลางบางซื่อ และเป็น
สัญลักษณ์ท่ีหมายถึงการเดินทางท่ีเท่ียงตรง โดยตัวเรือนนาฬิกา 
มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 เมตร ติดต้ังบนผนังกระจกของทางเข้า
สถานี สูงจากระดับพื้นดิน 21 เมตร ผลิตโดย บริษัท Electric Time 
Company, Inc. สหรัฐอเมริกา ซึ่งเป็นบริษัทผลิตนาฬิกาเก่าแก่ 
และมีชื่อเสียงด้านการออกแบบและผลิตนาฬิกากลางแจ้งขนาดใหญ่  
ท้ังเคยไดร้บัการว่าจา้งใหผ้ลตินาฬิกาประดบัสถานท่ีสำ�คญัตา่ง ๆ  เชน่  
หน้าอาคารสำ�นักงานใหญ่บริษัท Tiffany & Co. นครนิวยอร์ก  
Walt Disney World เมืองออร์แลนโด หรือที่ Great American 
Ball Park เมืองซินซินแนติ สหรัฐอเมริกา

นาฬิกาหน้าปัด เลข ๙
ประจำ�สถานี

22 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแหง่ประเทศไทยคำ�นงึถึงเอกลกัษณข์องความเป็นมา 
อยา่งยาวนานของการรถไฟไทย จงึนำ�จดุเดน่ของสถานีรถไฟกรงุเทพ  
(หัวลำ�โพง) มาเป็นรูปแบบด้านหน้าอาคารสถานีกลางบางซื่อและ 
ดำ�เนินการติดตั้ง “นาฬิกาประจำ�สถานี” ท่ีได้รับการออกแบบ 
เป็นพิเศษ ให้บนหน้าปัดมีเลข “๙” เลขไทย เพียงเลขเดียว เพื่อเป็น 
การน้อมรำ�ลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณของพระบาทสมเด็จพระบรม 
ชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร พระมหา 
กษัตริย์ รัชกาลท่ี 9 โดยแนวคิดต้องการให้ “นาฬิกา” มีตัวเรือน 
ใหญ่พิเศษ เพื่อเป็นสัญลักษณ์ของสถานีกลางบางซื่อ และเป็น
สัญลักษณ์ท่ีหมายถึงการเดินทางท่ีเที่ยงตรง โดยตัวเรือนนาฬิกา 
มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 เมตร ติดตั้งบนผนังกระจกของทางเข้า
สถานี สูงจากระดับพื้นดิน 21 เมตร ผลิตโดย บริษัท Electric Time 
Company, Inc. สหรัฐอเมริกา ซึ่งเป็นบริษัทผลิตนาฬิกาเก่าแก่ 
และมีชื่อเสียงด้านการออกแบบและผลิตนาฬิกากลางแจ้งขนาดใหญ่  
ท้ังเคยไดร้บัการว่าจา้งใหผ้ลตินาฬิกาประดบัสถานท่ีสำ�คญัตา่ง ๆ  เชน่  
หน้าอาคารสำ�นักงานใหญ่บริษัท Tiffany & Co. นครนิวยอร์ก  
Walt Disney World เมืองออร์แลนโด หรือที่ Great American 
Ball Park เมืองซินซินแนติ สหรัฐอเมริกา

นาฬิกาหน้าปัด เลข ๙
ประจำ�สถานี

22 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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การเชื่อมต่อ

สถานีกลางบางซ�่อ

24 
ชานชาลา

4 ชานชาลา สําหรับรถไฟฟ�าชานเมือง
8 ชานชาลา สําหรับรถไฟทางไกล
10 ชานชาลา สําหรับรถไฟความเร�วสูง
2  ชานชาลา สําหรับแอร�พอร�ต เรล ลิงก� 
และโครงการรถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน

รถไฟฟ�า
สายสีนํ้าเง�น

สถานีขนส�งกรุงเทพ 
(หมอช�ตใหม�) 

รถไฟฟ�า
สายสีเข�ยว

รถไฟฟ�า
สายสีม�วง

ทางพ�เศษศร�รัช-
วงแหวนรอบนอก

ปร�มาณผู�โดยสารเพ��มข�้น 2 เท�า ภายใน 10 ป�

2565

136,000
คน-เที่ยว/วัน

2575

624,000
คน-เที่ยว/วัน

2570

359,000
คน-เที่ยว/วัน

ห�างประมาณ 300 เมตร 
เดินเท�าประมาณ 4 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 1 เพลง

ห�างประมาณ 1,000 เมตร 
เดินเท�าประมาณ 10 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 2 เพลง

	 สถานีกลางบางซ่ือเป็นการพัฒนาโครงข่าย 
คมนาคมให้สอดคล้องกับการเพิ่มประสิทธิภาพและ 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ไทย ที่โดดเด่นในฐานะการเป็น 
"ศูนย์กลางการคมนาคม" โดยเป็น “Hub” ที่เชื่อมต่อกับ 

ทุกการเดินทาง ทั้ง “ทางราง” ในเขตกรุงเทพฯ ด้วย 
รถไฟฟา้สายสนี้ำ�เงนิ กรงุเทพฯ กบัปรมิณฑล ดว้ยรถไฟฟา้ 
ชานเมืองสายสีแดง และกรุงเทพฯ กับภูมิภาคต่าง ๆ  
ของประเทศ ด้วยรถไฟทางไกลหรือรถไฟทางคู่และรถไฟ 

ความเร็วสูง “ทางบก” เช่ือมต่อกับทางพิเศษศรีรัช- 
วงแหวนรอบนอกและทางยกระดับอุตราภิมุข “ทางน้ำ�”  
รถไฟทางไกลและรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน เชื่อมต่อกับ 
เรอืโดยสารไฟฟา้คลองผดงุกรุงเกษม ทีส่ามารถตอ่เรอืดว่น 
เจ้าพระยาและเรือคลองแสนแสบ และ “ทางอากาศ”  
ท่ีมรีถไฟเชือ่มท่าอากาศยาน เช่ือมตอ่สนามบินสวุรรณภมู ิ
สนามบินดอนเมือง และสนามบินอู่ตะเภา

24 25ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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การเชื่อมต่อ

สถานีกลางบางซ�่อ

24 
ชานชาลา

4 ชานชาลา สําหรับรถไฟฟ�าชานเมือง
8 ชานชาลา สําหรับรถไฟทางไกล
10 ชานชาลา สําหรับรถไฟความเร�วสูง
2  ชานชาลา สําหรับแอร�พอร�ต เรล ลิงก� 
และโครงการรถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน

รถไฟฟ�า
สายสีนํ้าเง�น

สถานีขนส�งกรุงเทพ 
(หมอช�ตใหม�) 

รถไฟฟ�า
สายสีเข�ยว

รถไฟฟ�า
สายสีม�วง

ทางพ�เศษศร�รัช-
วงแหวนรอบนอก

ปร�มาณผู�โดยสารเพ��มข�้น 2 เท�า ภายใน 10 ป�

2565

136,000
คน-เที่ยว/วัน

2575

624,000
คน-เที่ยว/วัน

2570

359,000
คน-เที่ยว/วัน

ห�างประมาณ 300 เมตร 
เดินเท�าประมาณ 4 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 1 เพลง

ห�างประมาณ 1,000 เมตร 
เดินเท�าประมาณ 10 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 2 เพลง

	 สถานีกลางบางซ่ือเป็นการพัฒนาโครงข่าย 
คมนาคมให้สอดคล้องกับการเพิ่มประสิทธิภาพและ 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ไทย ที่โดดเด่นในฐานะการเป็น 
"ศูนย์กลางการคมนาคม" โดยเป็น “Hub” ที่เชื่อมต่อกับ 

ทุกการเดินทาง ทั้ง “ทางราง” ในเขตกรุงเทพฯ ด้วย 
รถไฟฟา้สายสนี้ำ�เงนิ กรงุเทพฯ กบัปรมิณฑล ดว้ยรถไฟฟา้ 
ชานเมืองสายสีแดง และกรุงเทพฯ กับภูมิภาคต่าง ๆ  
ของประเทศ ด้วยรถไฟทางไกลหรือรถไฟทางคู่และรถไฟ 

ความเร็วสูง “ทางบก” เช่ือมต่อกับทางพิเศษศรีรัช- 
วงแหวนรอบนอกและทางยกระดับอุตราภิมุข “ทางน้ำ�”  
รถไฟทางไกลและรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน เชื่อมต่อกับ 
เรอืโดยสารไฟฟา้คลองผดงุกรุงเกษม ทีส่ามารถตอ่เรอืดว่น 
เจ้าพระยาและเรือคลองแสนแสบ และ “ทางอากาศ”  
ท่ีมรีถไฟเชือ่มท่าอากาศยาน เช่ือมตอ่สนามบินสวุรรณภมู ิ
สนามบินดอนเมือง และสนามบินอู่ตะเภา

24 25ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟฟ้ามหานคร (MRT สายสีน้ำ�เงิน) 
รถไฟฟ้าสถานีท่าพระ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีส้ม  สถานีบางขุนนนท์ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีจรัญสนิทวงศ์ (โครงการ)
เรือด่วนเจ้าพระยา ท่าบางโพ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง
รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีหมอชิต
รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีห้าแยกลาดพร้าว
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีลาดพร้าว
รถไฟฟ้าสายสีส้ม  
รถไฟฟ้าสายเชื่อมท่าอากาศยาน  
	 สถานีมักกะสัน
	 รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีมักกะสัน (โครงการ)
	 รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีมักกะสัน (โครงการ)
	 เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่าอโศก
รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีอโศก
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีพระราม 4 (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีคลองเตย (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีคลองเตย (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีลุมพินี (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีลุมพินี (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีศาลาแดง
รถไฟฟ้าโมโนเรล สายจุฬาฯ–สยามสแควร์ (โครงการ)
รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม สถานีหัวลำ�โพง (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีม่วง (โครงการ)
เรือด่วนเจ้าพระยา  ท่าราชินี
รถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีอิสรภาพ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีท่าพระ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีบางหว้า
เรือโดยสารคลองภาษีเจริญ ท่าบางหว้า

สถานีท่าพระ (จรัญสนิทวงศ์)
สถานีบางขุนนนท์

สถานีบางโพ
สถานีเตาปูน

สถานีสวนจตุจักร
สถานีพหลโยธิน
สถานีลาดพร้าว

สถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย
สถานีเพชรบุร

สถานีสุขุมวิท
สถานีศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์

สถานีคลองเตย
 	

สถานีลุมพินี

สถานีสีลม
สถานีสามย่าน

สถานีหัวลำ�โพง
สถานีสามยอด
สถานีสนามไชย
สถานีอิสรภาพ

สถานีท่าพระ (เพชรเกษม)
สถานีบางหว้า

27ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟฟ้ามหานคร (MRT สายสีน้ำ�เงิน) 
รถไฟฟ้าสถานีท่าพระ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีส้ม  สถานีบางขุนนนท์ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีจรัญสนิทวงศ์ (โครงการ)
เรือด่วนเจ้าพระยา ท่าบางโพ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง
รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีหมอชิต
รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีห้าแยกลาดพร้าว
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีลาดพร้าว
รถไฟฟ้าสายสีส้ม  
รถไฟฟ้าสายเชื่อมท่าอากาศยาน  
	 สถานีมักกะสัน
	 รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีมักกะสัน (โครงการ)
	 รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีมักกะสัน (โครงการ)
	 เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่าอโศก
รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีอโศก
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีพระราม 4 (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีคลองเตย (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีคลองเตย (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีลุมพินี (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีลุมพินี (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีศาลาแดง
รถไฟฟ้าโมโนเรล สายจุฬาฯ–สยามสแควร์ (โครงการ)
รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม สถานีหัวลำ�โพง (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีม่วง (โครงการ)
เรือด่วนเจ้าพระยา  ท่าราชินี
รถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีอิสรภาพ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีท่าพระ (โครงการ)
รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีบางหว้า
เรือโดยสารคลองภาษีเจริญ ท่าบางหว้า

สถานีท่าพระ (จรัญสนิทวงศ์)
สถานีบางขุนนนท์

สถานีบางโพ
สถานีเตาปูน

สถานีสวนจตุจักร
สถานีพหลโยธิน
สถานีลาดพร้าว

สถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย
สถานีเพชรบุร

สถานีสุขุมวิท
สถานีศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์

สถานีคลองเตย
 	

สถานีลุมพินี

สถานีสีลม
สถานีสามย่าน

สถานีหัวลำ�โพง
สถานีสามยอด
สถานีสนามไชย
สถานีอิสรภาพ

สถานีท่าพระ (เพชรเกษม)
สถานีบางหว้า

27ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟทางไกล

สายเหนือ		
ปลายทางสถานีเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่
ปลายทางสถานีสวรรคโลก จังหวัดสุโขทัย

สายใต้
ปลายทางสถานีสุไหงโกลก จังหวัดนราธิวาส
ปลายทางสถานีน้ำ�ตก จังหวัดกาญจนบุรี
ปลายทางสถานีคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี
ปลายทางสถานีกันตัง จังหวัดตรัง
ปลายทางสถานีนครศรีธรรมราช 
จังหวัดนครศรีธรรมราช
ปลายทางสถานีชุมทางหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา
ปลายทางสถานีปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา
	 เชื่อมต่อกับทางรถไฟของมาเลเซียไปถึงสิงคโปร์

สายตะวันออกเฉียงเหนือ
สถานีประดิพัทธ์ รถไฟชานเมืองสายสีแดง
ปลายทางสถานีอุบลราชธานี จังหวัดอุบลราชธานี
ปลายทางสถานีหนองคาย จังหวัดหนองคาย
ปลายทางสถานีจัตุรัส จังหวัดชัยภูมิ
	

สายตะวันออก
ปลายทางสถานีรถไฟด่านพรมแดน บ้านคลองลึก 
จังหวัดสระแก้ว
	 ทางรถไฟสายอรัญประเทศ-ปอยเปต เชื่อมกัมพูชา
		  ปลายทางสถานีรถไฟปอยเปต จังหวัดบันทายมีชัย
สถานีชุมทางแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 
	 บรรจบรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 
สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา
	 แยกไปสถานีท่าเรือน้ำ�ลึกสัตหีบ จังหวัดชลบุรี
สถานีชุมทางศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
	 แยกไปท่าเรือ-แหลมฉบัง
สถานีชุมทางเขาชีจรรย์ จังหวัดชลบุรี 
	 แยกไปนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด
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รถไฟทางไกล

สายเหนือ		
ปลายทางสถานีเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่
ปลายทางสถานีสวรรคโลก จังหวัดสุโขทัย

สายใต้
ปลายทางสถานีสุไหงโกลก จังหวัดนราธิวาส
ปลายทางสถานีน้ำ�ตก จังหวัดกาญจนบุรี
ปลายทางสถานีคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี
ปลายทางสถานีกันตัง จังหวัดตรัง
ปลายทางสถานีนครศรีธรรมราช 
จังหวัดนครศรีธรรมราช
ปลายทางสถานีชุมทางหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา
ปลายทางสถานีปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา
	 เชื่อมต่อกับทางรถไฟของมาเลเซียไปถึงสิงคโปร์

สายตะวันออกเฉียงเหนือ
สถานีประดิพัทธ์ รถไฟชานเมืองสายสีแดง
ปลายทางสถานีอุบลราชธานี จังหวัดอุบลราชธานี
ปลายทางสถานีหนองคาย จังหวัดหนองคาย
ปลายทางสถานีจัตุรัส จังหวัดชัยภูมิ
	

สายตะวันออก
ปลายทางสถานีรถไฟด่านพรมแดน บ้านคลองลึก 
จังหวัดสระแก้ว
	 ทางรถไฟสายอรัญประเทศ-ปอยเปต เชื่อมกัมพูชา
		  ปลายทางสถานีรถไฟปอยเปต จังหวัดบันทายมีชัย
สถานีชุมทางแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 
	 บรรจบรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 
สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา
	 แยกไปสถานีท่าเรือน้ำ�ลึกสัตหีบ จังหวัดชลบุรี
สถานีชุมทางศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
	 แยกไปท่าเรือ-แหลมฉบัง
สถานีชุมทางเขาชีจรรย์ จังหวัดชลบุรี 
	 แยกไปนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด
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รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน

รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟทางไกลสายเหนือ

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน

รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม

รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม

รถไฟความเร็วสูงสายเหนือ
	 สถานีดอนเมือง

	 สถานีอยุธยา

	 สถานีลพบุรี

	 สถานีนครสวรรค์

	 สถานีพิจิตร

	 สถานีพิษณุโลก

	 สถานีสุโขทัย

	 สถานีศรีสัชนาลัย

	 สถานีลำ�ปาง

	 สถานีลำ�พูน

	 สถานีเชียงใหม่

รถไฟความเร็วสูง
สายตะวันออกเฉียงเหนือ

	 สถานีดอนเมือง

	

	 สถานีอยุธยา

รถไฟความเร็วสูง
รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน

รถไฟฟ้าสายสีฟ้าอ่อน

รถไฟทางไกลสายตะวันออก

รถไฟทางไกลสายชายฝั่งทะเลตะวันออก

รถโดยสารไฟฟ้า EV BUS

รถโดยสารไฟฟ้า EV BUS

รถไฟฟ้าโมโนเรล พัทยา

รถไฟฟ้าล้อยาง Trambus

รถไฟความเร็วสูงสายตะวันออก
	 สถานีท่าอากาศยานดอนเมือง

	 สถานีมักกะสัน

	 สถานีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

	 สถานีฉะเชิงเทรา

	 สถานีชลบุรี

	 สถานีศรีราชา

	 สถานีพัทยา

	 สถานีระยอง

30 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 สถานีมักกะสัน

	 สถานีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

	 สถานีฉะเชิงเทรา

	 สถานีชลบุรี

	 สถานีศรีราชา

	 สถานีพัทยา

	 สถานีระยอง

30 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน
รถไฟฟ้าสายสีฟ้าอ่อน สถานีสุวรรณภูมิ (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน  สถานีลาดกระบัง (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีบ้านทับช้าง (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีพัฒนาการ 

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีหัวหมาก (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีรามคำ�แหง (โครงการ)

เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่ารามคำ�แหง 1

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีเพชรบุรี

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีมักกะสัน

เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่าอโศก

รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีราชปรารภ (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีพญาไท

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน  สถานีพญาไท (โครงการ)

สถานีสุวรรณภูมิ

สถานีลาดกระบัง

สถานีบ้านทับช้าง

สถานีหัวหมาก

สถานีรามคำ�แหง

สถานีมักกะสัน

สถานีราชปรารภ

สถานีพญาไท

32 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน
รถไฟฟ้าสายสีฟ้าอ่อน สถานีสุวรรณภูมิ (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน  สถานีลาดกระบัง (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีบ้านทับช้าง (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีพัฒนาการ 

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีหัวหมาก (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีรามคำ�แหง (โครงการ)

เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่ารามคำ�แหง 1

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีเพชรบุรี

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีมักกะสัน

เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่าอโศก

รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีราชปรารภ (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีพญาไท

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน  สถานีพญาไท (โครงการ)

สถานีสุวรรณภูมิ

สถานีลาดกระบัง

สถานีบ้านทับช้าง
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32 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟชานเมือง สายสีแดง

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีดอนเมือง

รถไฟฟ้าสายสีชมพู สถานีหลักสี่

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�ตาล สถานีบางเขน (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน สถานีแยกราชวิถี

รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานียมราช (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานียศเส (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีหัวลำ�โพง

รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีตลิ่งชัน (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีบางซ่อน

รถไฟฟ้าสายสีแดงเข้ม สถานีแยกราชวิถี

รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีพญาไท

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีพญาไท

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีมักกะสัน

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีรามคำ�แหง

รถไฟฟ้าสายสีเหลือง  สถานีพัฒนาการ

รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีหัวหมาก

รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีบางขุนนนท์

รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีบางขุนนนท์ (โครงการ)

รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีศิริราช (โครงการ)

รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม

	 สถานีดอนเมือง

	 สถานีหลักสี่

	 สถานีบางเขน

	 สถานีแยกราชวิถี

	 สถานียมราช

	 สถานียศเส

	 สถานีหัวลำ�โพง

รถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน

	 สถานีตลิ่งชัน

สถานีบางซ่อน

	 สถานีแยกราชวิถี

	 สถานีพญาไท

	 สถานีพญาไท

	 สถานีมักกะสัน

	 สถานีรามคำ�แหง

สถานีหัวหมาก

	 สถานีจรัญสนิทวงศ์

สถานีศิริราช

35ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟชานเมือง สายสีแดง
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รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม
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35ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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 	 สถานีกลางบางซื่อ เป็นสถานีรถไฟหลักแห่งใหม่ของไทย  
ท่ีมีระบบคมนาคมขนส่งทางรางท่ีดีท่ีสุดของประเทศ ท้ังยังเป็น 
สถานีรถไฟขนาดใหญ่ท่ีสุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ที่รวบรวม 
การเชือ่มตอ่ทกุการเดนิทางเขา้ไวด้ว้ยกัน ดว้ยการเชือ่มต่อเสน้ทาง
สำ�คัญ ท่ีเปรียบเสมือนเส้นทางหลักในการเข้าถึงแหล่งเศรษฐกิจ 
ระดับแนวหน้าของประเทศไทย รวมถึงรถไฟชานเมืองสายสีแดง  
โดยบริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท จำ�กัด เป็นผู้ให้บริการ
	 โครงการระบบรถไฟชานเมืองหรือรถไฟสายสีแดง  
เป็นโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
โดยการรถไฟแหง่ประเทศไทย ทำ�หน้าท่ีในการบริการขนสง่ผู้โดยสาร
ท่ีอยู่อาศัยในพื้นที่ชานเมืองเข้าสู่กรุงเทพฯ ด้วยระบบรางท่ีรวดเร็ว
และมีประสิทธิภาพ เพื่อป้อนผู้โดยสารเข้าสู่โครงข่ายระบบรถไฟ 
ขนสง่มวลชน อันได้แก่ รถไฟฟา้มหานครและรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมี 
สถานีหลักคือ สถานีกลางบางซื่อ

รถไฟชานเมือง 
2
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 	 สถานีกลางบางซื่อ เป็นสถานีรถไฟหลักแห่งใหม่ของไทย  
ท่ีมีระบบคมนาคมขนส่งทางรางท่ีดีท่ีสุดของประเทศ ท้ังยังเป็น 
สถานีรถไฟขนาดใหญ่ท่ีสุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ที่รวบรวม 
การเชือ่มตอ่ทกุการเดนิทางเขา้ไวด้ว้ยกัน ดว้ยการเชือ่มต่อเสน้ทาง
สำ�คัญ ท่ีเปรียบเสมือนเส้นทางหลักในการเข้าถึงแหล่งเศรษฐกิจ 
ระดับแนวหน้าของประเทศไทย รวมถึงรถไฟชานเมืองสายสีแดง  
โดยบริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท จำ�กัด เป็นผู้ให้บริการ
	 โครงการระบบรถไฟชานเมืองหรือรถไฟสายสีแดง  
เป็นโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
โดยการรถไฟแหง่ประเทศไทย ทำ�หน้าท่ีในการบริการขนสง่ผู้โดยสาร
ท่ีอยู่อาศัยในพื้นที่ชานเมืองเข้าสู่กรุงเทพฯ ด้วยระบบรางท่ีรวดเร็ว
และมีประสิทธิภาพ เพื่อป้อนผู้โดยสารเข้าสู่โครงข่ายระบบรถไฟ 
ขนสง่มวลชน อันได้แก่ รถไฟฟา้มหานครและรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมี 
สถานีหลักคือ สถานีกลางบางซื่อ

รถไฟชานเมือง 
2
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	 โครงข่ายรถไฟชานเมืองในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล มีทั้งหมด 2 เส้นทาง ได้แก่ รถไฟชานเมือง 
สายสแีดงเขม้ เช่ือมตอ่พ้ืนท่ีชานเมืองดา้นทิศเหนอื (พืน้ท่ี
ดอนเมือง รังสิต ปทุมธานี) และพื้นที่ชานเมืองด้านทิศใต้  

(พื้นท่ีบางบอน มหาชัย) เข้าสู่ใจกลางเมือง และรถไฟ 
ชานเมือง สายสีแดงอ่อน เชื่อมต่อพื้นที่ชานเมืองด้านทิศ 

ตะวันตก (พื้นท่ีศาลายา ตล่ิงชัน) และพื้นท่ีชานเมือง 
ด้านทิศตะวันออก (พื้นท่ีหัวหมาก) เข้าสู่ใจกลางเมือง  
แบ่งการดำ�เนินงานออกเป็น 2 ระยะ ตามแผนแม่บทฯ  
โดยรถไฟชานเมอืง เปดิให้บรกิาร ใน พ.ศ. 2564 พรอ้มกบั 
การเปิดสถานีกลางบางซื่อ

สายสีแดงเข�ม1

สายสีแดงอ�อน2

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�3

สายสีเข�ยวอ�อน4

สายสีเข�ยวเข�ม5

สายสีน้ําเง�น6

สายสีม�วง7

สายสีส�ม8

สายสีชมพู9

สายสีเหลือง10 สายสีฟ�า14

สายสีเทา11

12 สายสีน้ําตาล

13

เร�อด�วนเจ�าพระยาEB

สายสีทอง

จุดเปลี่ยนถ�ายการขนส�งสาธารณะ

จุดเช�่อมต�อ/สถานีร�วม (อนาคต)

จุดเช�่อมต�อ/สถานีร�วม (ป�จจุบัน)

4

เช�ยงราก
ม.กรุงเทพ
คลองหนึ่ง

รังสิต
หลักหก

ดอนเมือง

การเคหะฯ

ทุ�งสองห�อง

วัดเสมียนนาร�

จตุจักร

บางซ�่อ

กำแพงเพชร

วงศ�สว�าง

แยกติวานนท�

กระทรวง
สาธารณสุข

สามเสน

สามเสน

ยมราช

สนามหลวง

ศิร�ราช

ยศเส

หัวลำโพง

หอสมุด
แห�งชาติ

บางขุนพรหม

สนามกีฬา
แห�งชาติ

สยาม

ช�ดลม นานา

อโศก

ลุมพ�นีสีลม

พร�อมพงษ�เพลินจ�ต

เพชรบุร�เพชรบุร�

แจ�มจันทร�

ทองหล�อ 10

ทองหล�อ
เอกมัย

พระโขนง

อ�อนนุช
บางจาก

ปุณณว�ถี

อุดมสุข

บางนา

แบร�่ง

สำโรง

สุขุมว�ท
ศูนย�การ
ประชุมแห�งชาติ
สิร�กิติ์

ราชดำร�

มักกะสัน

ราชปรารภ

ผ�านฟ�า

สามยอด

บางขุนนนท�

ตลาดน้ำตลิ�งชัน
บางยี่ขัน

สิร�นธร

ตลิ�งชันกาญจนาภิเษกศาลายา

บางพลัด

บางกรวย - กฟผ.

บางบำหรุบ�านฉิมพลีศาลาธรรมสพน�

บางอ�อ

ไฟฉาย

จรัญฯ 13

อนุสาวร�ย�
ประชาธิปไตย

ศร�ย�าน

วช�รพยาบาล

หลานหลวง

รัฐสภา

บางโพ

ราชว�ถี

เตาปูน
สะพานพระราม 6

บางซ�อน

แยกปากเกร�ด

กรมชลประทาน

สามัคคี

สนามบินน้ำ
แคราย

บางกระสอ

แจ�งวัฒนะ -
ปากเกร�ด 28

แจ�งวัฒนะ
14

ศร�รัช

อิมแพคชาเลนเจอร�

เมืองทองธานี

ทะเลสาบเมืองทองธานี

เลี่ยงเมือง
ปากเกร�ด ทีโอที

หลักสี่
ราชภัฏ
พระนคร

รร.สตร�ว�ทยา 2ลาดปลาเค�าม.เกษตรฯ
ประตู 2

สวนจตุจักร

ม.ธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต

คลองสาม

วัชรพล

มัยลาภ

รามอินทรา
กม.4

รามอินทรา
3

ลาดปลาเค�า

รามอินทรา
กม.6

คู�บอน

สินแพทย�

วงแหวนตะวันออก

นพรัตน�

บางชัน

เศรษฐบุตรบำเพ็ญ

ตลาดมีนบุร�

นวลจันทร�

เกษตรนวมินทร� คลองลำเจ�ยกเสนานิคมม.เกษตรศาสตร�บางเขน

ศูนย�ราชการ
นนทบุร�

แยก
นนทบุร� 1

ไทรม�า สะพาน
พระนั�งเกล�า

บางกระสอ

บางรักน�อย
ท�าอิฐ

บางรักใหญ�

บางพลู

สามแยก
บางใหญ�

ตลาดบางใหญ�

คลองบางไผ�

คลองลาดยาว

สุว�นทวงศ�

มีนบุร�

เคหะรามคำแหง

มีนพัฒนา

ราษฎร�พัฒนา

น�อมเกล�า

สัมมากร

คลองบ�านม�า

ศร�บูรพา

ศร�กร�ฑา

พัฒนาการ

หัวหมาก

กลันตัน

ศร�นุช

ศร�นคร�นทร� 38

สวนหลวง ร.9

ศร�อุดม

ศร�เอี่ยม

ศร�ลาซาล

ศร�แบร�่ง

ศร�ด�าน

ปู�เจ�า

สุรศักดิ์
ศึกษาว�ทยา

สะพานตากสิน

กรุงธนบุร�โพธิ์นิมิตร

คลองสานสะพานพุทธ

สนามไชย

วงเว�ยนใหญ�
สำเหร�

ดาวคะนอง
มไหสวรรย�

บางปะแก�ว

บางปะกอก

สะพานพระราม 9

สะพานพระราม 9

เจร�ญราษฎร�

เจร�ญกรุง

ราษฎร�บูรณะ

พระประแดง

ครุใน

วงเว�ยนใหญ�

ประชาธิปก

ตลาดพลู

ตลาดพลู

ตากสิน

จอมทอง
วัดไทร

วัดสิงห�
บางบอน

รางสะแก
รางโพธ์ิ

สามแยก
พรมแดน

ทุ�งสีทอง
บางน้ำจ�ด

คอกควาย
บ�านขอม

มหาชัย

วุฒากาศ

อิสรภาพ

ท�าพระบางไผ�

บางหว�าภาษ�เจร�ญหลักสองทว�วัฒนา

เพชรเกษม
48

บางแคพุทธมณฑล
สาย 3

พุทธมณฑล
สาย 4

พุทธมณฑล
สาย 2

ช�องนนทร� สวนพลู

นราธิวาสฯ

นางลิ�นจ�่

รัชดา-นราธิวาส

ยานนาวา

คลองเตย

ศาลาแดงสามย�านวัดมังกร

ช�างเอราวัณ

โรงเร�ยนนายเร�อ

ปากน้ำ

ศร�นคร�นทร�

แพรกษา

สายลวด

ศร�เทพา

เคหะฯ เมืองโบราณ

สวางคนิวาส
ศร�จันทร�
ประดิษฐ� ตำหรุ

บางปู

ทิพวัล

ลำสาลี

หัวหมาก

ราชมังคลา

รามคำแหง
12

รามคำแหง

บ�านทับช�าง ลาดกระบัง

สุวรรณภูมิ

รฟม.
ประชา

สงเคราะห�

ประตูน้ำ

รามคำแหง

ประดิษฐ�มนูธรรม

ศูนย�วัฒนธรรม
แห�งประเทศไทย

รัชดาภิเษก
สุทธิสาร

ห�วยขวาง

ลาดพร�าว

สะพานควาย

อาร�ย�
ดินแดง

ดินแดง

มิตรไมตร�

เพชรบุร�-ทองหล�อ

พระราม 9
สนามเป�าอนุเสาวร�ย�

ชัยสมรภูมิ

พญาไท

ราชเทว�

ลาดพร�าว 71 ฉลองรัช

รัชดา
ศาลอาญา

โชคชัย 4ภาวนา

ศร�วรา

ประชาอุทิศ

ลาดพร�าว 87

สังคมสงเคราะห�

โยธินพัฒนา

คลองลำเจ�ยก

อินทรารักษ�

โพธิ์แก�ว

แยกนวมินทร�

นวลจันทร� 

คลองสี่

คลองห�า
วงแหวนรอบนอก
ตะวันออก

ศูนย�ราชการ
เฉลิมพระเกียรติ

10

2
3

8

9

4

11

7

11

11

1

6
6

5

8

13

2

2

7

9

12

5

10

14

3

เจร�ญนคร

1

ช�นเขต

ลาดพร�าว 83

คลองบางบัว

บางกะป�

สนามกีฬา
คลองจั�น

นวมินทร�ภิรมย�

12

คลองพระโขนง

คลอ
งแส

นแ
สบ

คลองลาดพร�าว

วัดพระศร�
มหาธาตุ

พหลโยธิน 59

สายหยุด

กรมทหารราบที่ 11

บางบัว

กรมป�าไม�

เสนานิคม

รัชโยธิน

พหลโยธิน 24

ห�าแยกลาดพร�าว

สะพานใหม�

รพ.ภูมิพลอดุลยเดช

พ�พ�ธภัณฑ�กองทัพอากาศ

หมอช�ต

แยก คปอ.

คูคต

พหลโยธิน

มหาดไทย

ลาดพร�าว
101

พระราม
ที่ 4

พระรามที่ 3

คลองภูมิ
คลองด�าน

สาธุประดิษฐ�

เกษม
ราษฎร�

ม.กรุงเทพ

บ�าน
กล�วยใต�

งามดูพลี

ไปอู�ตะเภา

แผนการดําเนินงาน

แผน

ระยะที่ 1

ระยะที่ 2

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข�ม

ช�วงบางซ�่อ-รังสิต ช�วงบางซ�่อ-ตลิ�งชัน

ช�วงรังสิต-มหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร� ช�วงตลิ�งชัน-ศาลายา
ช�วงตลิ�งชัน-ศิร�ราช

ช�วงบางซ�่อ-หัวลําโพง

ช�วงหัวลําโพง-มหาชัย

ช�วงตลิ�งชัน-ศาลายา
ช�วงตลิ�งชัน-ศิร�ราช

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงอ�อน
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	 โครงข่ายรถไฟชานเมืองในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล มีทั้งหมด 2 เส้นทาง ได้แก่ รถไฟชานเมือง 
สายสแีดงเขม้ เช่ือมตอ่พ้ืนท่ีชานเมืองดา้นทิศเหนอื (พืน้ท่ี
ดอนเมือง รังสิต ปทุมธานี) และพื้นที่ชานเมืองด้านทิศใต้  

(พื้นท่ีบางบอน มหาชัย) เข้าสู่ใจกลางเมือง และรถไฟ 
ชานเมือง สายสีแดงอ่อน เชื่อมต่อพื้นที่ชานเมืองด้านทิศ 

ตะวันตก (พื้นท่ีศาลายา ตล่ิงชัน) และพื้นท่ีชานเมือง 
ด้านทิศตะวันออก (พื้นท่ีหัวหมาก) เข้าสู่ใจกลางเมือง  
แบ่งการดำ�เนินงานออกเป็น 2 ระยะ ตามแผนแม่บทฯ  
โดยรถไฟชานเมอืง เปดิให้บรกิาร ใน พ.ศ. 2564 พรอ้มกบั 
การเปิดสถานีกลางบางซื่อ

สายสีแดงเข�ม1

สายสีแดงอ�อน2

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�3

สายสีเข�ยวอ�อน4

สายสีเข�ยวเข�ม5

สายสีน้ําเง�น6

สายสีม�วง7

สายสีส�ม8

สายสีชมพู9

สายสีเหลือง10 สายสีฟ�า14

สายสีเทา11

12 สายสีน้ําตาล

13

เร�อด�วนเจ�าพระยาEB

สายสีทอง

จุดเปลี่ยนถ�ายการขนส�งสาธารณะ

จุดเช�่อมต�อ/สถานีร�วม (อนาคต)

จุดเช�่อมต�อ/สถานีร�วม (ป�จจุบัน)

4

เช�ยงราก
ม.กรุงเทพ
คลองหนึ่ง

รังสิต
หลักหก

ดอนเมือง

การเคหะฯ

ทุ�งสองห�อง

วัดเสมียนนาร�

จตุจักร

บางซ�่อ

กำแพงเพชร

วงศ�สว�าง

แยกติวานนท�

กระทรวง
สาธารณสุข

สามเสน

สามเสน

ยมราช

สนามหลวง

ศิร�ราช

ยศเส

หัวลำโพง

หอสมุด
แห�งชาติ

บางขุนพรหม

สนามกีฬา
แห�งชาติ

สยาม

ช�ดลม นานา

อโศก

ลุมพ�นีสีลม

พร�อมพงษ�เพลินจ�ต

เพชรบุร�เพชรบุร�

แจ�มจันทร�

ทองหล�อ 10

ทองหล�อ
เอกมัย

พระโขนง

อ�อนนุช
บางจาก

ปุณณว�ถี

อุดมสุข

บางนา

แบร�่ง

สำโรง

สุขุมว�ท
ศูนย�การ
ประชุมแห�งชาติ
สิร�กิติ์

ราชดำร�

มักกะสัน

ราชปรารภ

ผ�านฟ�า

สามยอด

บางขุนนนท�

ตลาดน้ำตลิ�งชัน
บางยี่ขัน

สิร�นธร

ตลิ�งชันกาญจนาภิเษกศาลายา

บางพลัด

บางกรวย - กฟผ.

บางบำหรุบ�านฉิมพลีศาลาธรรมสพน�

บางอ�อ

ไฟฉาย

จรัญฯ 13

อนุสาวร�ย�
ประชาธิปไตย

ศร�ย�าน

วช�รพยาบาล

หลานหลวง

รัฐสภา

บางโพ

ราชว�ถี

เตาปูน
สะพานพระราม 6

บางซ�อน

แยกปากเกร�ด

กรมชลประทาน

สามัคคี

สนามบินน้ำ
แคราย

บางกระสอ

แจ�งวัฒนะ -
ปากเกร�ด 28

แจ�งวัฒนะ
14

ศร�รัช

อิมแพคชาเลนเจอร�

เมืองทองธานี

ทะเลสาบเมืองทองธานี

เลี่ยงเมือง
ปากเกร�ด ทีโอที

หลักสี่
ราชภัฏ
พระนคร

รร.สตร�ว�ทยา 2ลาดปลาเค�าม.เกษตรฯ
ประตู 2

สวนจตุจักร

ม.ธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต

คลองสาม

วัชรพล

มัยลาภ

รามอินทรา
กม.4

รามอินทรา
3

ลาดปลาเค�า

รามอินทรา
กม.6

คู�บอน

สินแพทย�

วงแหวนตะวันออก

นพรัตน�

บางชัน

เศรษฐบุตรบำเพ็ญ

ตลาดมีนบุร�

นวลจันทร�

เกษตรนวมินทร� คลองลำเจ�ยกเสนานิคมม.เกษตรศาสตร�บางเขน

ศูนย�ราชการ
นนทบุร�

แยก
นนทบุร� 1

ไทรม�า สะพาน
พระนั�งเกล�า

บางกระสอ

บางรักน�อย
ท�าอิฐ

บางรักใหญ�

บางพลู

สามแยก
บางใหญ�

ตลาดบางใหญ�

คลองบางไผ�

คลองลาดยาว

สุว�นทวงศ�

มีนบุร�

เคหะรามคำแหง

มีนพัฒนา

ราษฎร�พัฒนา

น�อมเกล�า

สัมมากร

คลองบ�านม�า

ศร�บูรพา

ศร�กร�ฑา

พัฒนาการ

หัวหมาก

กลันตัน

ศร�นุช

ศร�นคร�นทร� 38

สวนหลวง ร.9

ศร�อุดม

ศร�เอี่ยม

ศร�ลาซาล

ศร�แบร�่ง

ศร�ด�าน

ปู�เจ�า

สุรศักดิ์
ศึกษาว�ทยา

สะพานตากสิน

กรุงธนบุร�โพธิ์นิมิตร

คลองสานสะพานพุทธ

สนามไชย

วงเว�ยนใหญ�
สำเหร�

ดาวคะนอง
มไหสวรรย�

บางปะแก�ว

บางปะกอก

สะพานพระราม 9

สะพานพระราม 9

เจร�ญราษฎร�

เจร�ญกรุง

ราษฎร�บูรณะ

พระประแดง

ครุใน

วงเว�ยนใหญ�

ประชาธิปก

ตลาดพลู

ตลาดพลู

ตากสิน

จอมทอง
วัดไทร

วัดสิงห�
บางบอน

รางสะแก
รางโพธ์ิ

สามแยก
พรมแดน

ทุ�งสีทอง
บางน้ำจ�ด

คอกควาย
บ�านขอม

มหาชัย

วุฒากาศ

อิสรภาพ

ท�าพระบางไผ�

บางหว�าภาษ�เจร�ญหลักสองทว�วัฒนา

เพชรเกษม
48

บางแคพุทธมณฑล
สาย 3

พุทธมณฑล
สาย 4

พุทธมณฑล
สาย 2

ช�องนนทร� สวนพลู

นราธิวาสฯ

นางลิ�นจ�่

รัชดา-นราธิวาส

ยานนาวา

คลองเตย

ศาลาแดงสามย�านวัดมังกร

ช�างเอราวัณ

โรงเร�ยนนายเร�อ

ปากน้ำ

ศร�นคร�นทร�

แพรกษา

สายลวด

ศร�เทพา

เคหะฯ เมืองโบราณ

สวางคนิวาส
ศร�จันทร�
ประดิษฐ� ตำหรุ

บางปู

ทิพวัล

ลำสาลี

หัวหมาก

ราชมังคลา

รามคำแหง
12

รามคำแหง

บ�านทับช�าง ลาดกระบัง

สุวรรณภูมิ

รฟม.
ประชา

สงเคราะห�

ประตูน้ำ

รามคำแหง

ประดิษฐ�มนูธรรม

ศูนย�วัฒนธรรม
แห�งประเทศไทย

รัชดาภิเษก
สุทธิสาร

ห�วยขวาง

ลาดพร�าว

สะพานควาย

อาร�ย�
ดินแดง

ดินแดง

มิตรไมตร�

เพชรบุร�-ทองหล�อ

พระราม 9
สนามเป�าอนุเสาวร�ย�

ชัยสมรภูมิ

พญาไท

ราชเทว�

ลาดพร�าว 71 ฉลองรัช

รัชดา
ศาลอาญา

โชคชัย 4ภาวนา

ศร�วรา

ประชาอุทิศ

ลาดพร�าว 87

สังคมสงเคราะห�

โยธินพัฒนา

คลองลำเจ�ยก

อินทรารักษ�

โพธิ์แก�ว

แยกนวมินทร�

นวลจันทร� 

คลองสี่

คลองห�า
วงแหวนรอบนอก
ตะวันออก

ศูนย�ราชการ
เฉลิมพระเกียรติ

10

2
3

8

9

4

11

7

11

11

1

6
6

5

8

13

2

2

7

9

12

5

10

14

3

เจร�ญนคร

1

ช�นเขต

ลาดพร�าว 83

คลองบางบัว

บางกะป�

สนามกีฬา
คลองจั�น

นวมินทร�ภิรมย�

12

คลองพระโขนง

คลอ
งแส

นแ
สบ

คลองลาดพร�าว

วัดพระศร�
มหาธาตุ

พหลโยธิน 59

สายหยุด

กรมทหารราบที่ 11

บางบัว

กรมป�าไม�

เสนานิคม

รัชโยธิน

พหลโยธิน 24

ห�าแยกลาดพร�าว

สะพานใหม�

รพ.ภูมิพลอดุลยเดช

พ�พ�ธภัณฑ�กองทัพอากาศ

หมอช�ต

แยก คปอ.

คูคต

พหลโยธิน

มหาดไทย

ลาดพร�าว
101

พระราม
ที่ 4

พระรามที่ 3

คลองภูมิ
คลองด�าน

สาธุประดิษฐ�

เกษม
ราษฎร�

ม.กรุงเทพ

บ�าน
กล�วยใต�

งามดูพลี

ไปอู�ตะเภา

แผนการดําเนินงาน

แผน

ระยะที่ 1

ระยะที่ 2

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข�ม

ช�วงบางซ�่อ-รังสิต ช�วงบางซ�่อ-ตลิ�งชัน

ช�วงรังสิต-มหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร� ช�วงตลิ�งชัน-ศาลายา
ช�วงตลิ�งชัน-ศิร�ราช

ช�วงบางซ�่อ-หัวลําโพง

ช�วงหัวลําโพง-มหาชัย

ช�วงตลิ�งชัน-ศาลายา
ช�วงตลิ�งชัน-ศิร�ราช

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงอ�อน

41ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1 
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-รังสิต
ระยะทาง	 :	 26.3 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 10 สถานี

จำ�นวนรถโดยสาร	 :	 17 ขบวน แบ่งเป็น
	 	 ขบวนละ 4 ตู้ 10 ขบวน 
	 	 ขบวนละ 6 ตู้ 7 ขบวน
ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)
	
ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน

ระยะทาง	 :	 15.2 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 86,620 คน-เที่ยว/วัน
	 	 (จำ�นวนผู้โดยสารรวม
	 	 เมื่อเปิดให้บริการรถไฟชานเมือง 
	 	 ระยะที่ 1)
ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2564

วงเงินลงทุน	 :	 88,003 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 1.49%
	 	 ค่า EIRR = 12.04%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 3 สัญญา
สัญญาที่ 1 งานโยธาสำ�หรับสถานีกลางบางซื่อ
และศูนย์ซ่อมบำ�รุง
สัญญาที่ 2 งานโยธาสำ�หรับทางรถไฟบางซื่อ-รังสิต 
สัญญาที่ 3 งานระบบไฟและเครื่องกลฯ 
สำ�หรับระบบรถไฟช่วงบางซื่อ-รังสิต

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ขนาดของราง 	 :	 UIC60 หรือ BS120

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างติดตั้ง
	 	 ระบบอาณัติสัญญาณ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 86,620 คน-เที่ยว/วัน
	 	 (จำ�นวนผู้โดยสารรวม
	 	 เมื่อเปิดให้บริการรถไฟชานเมือง 
	 	 ระยะที่ 1)

ทดสอบการเดินรถ	 :	 ตุลาคม 2563
	 	 เปิดให้บริการ ปี 2564

วงเงินลงทุน	 :	 15,034 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม 	 :	 ค่า EIRR = 12.69%
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รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1 
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-รังสิต
ระยะทาง	 :	 26.3 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 10 สถานี

จำ�นวนรถโดยสาร	 :	 17 ขบวน แบ่งเป็น
	 	 ขบวนละ 4 ตู้ 10 ขบวน 
	 	 ขบวนละ 6 ตู้ 7 ขบวน
ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)
	
ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน

ระยะทาง	 :	 15.2 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 86,620 คน-เที่ยว/วัน
	 	 (จำ�นวนผู้โดยสารรวม
	 	 เมื่อเปิดให้บริการรถไฟชานเมือง 
	 	 ระยะที่ 1)
ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2564

วงเงินลงทุน	 :	 88,003 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 1.49%
	 	 ค่า EIRR = 12.04%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 3 สัญญา
สัญญาที่ 1 งานโยธาสำ�หรับสถานีกลางบางซื่อ
และศูนย์ซ่อมบำ�รุง
สัญญาที่ 2 งานโยธาสำ�หรับทางรถไฟบางซื่อ-รังสิต 
สัญญาที่ 3 งานระบบไฟและเครื่องกลฯ 
สำ�หรับระบบรถไฟช่วงบางซื่อ-รังสิต

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ขนาดของราง 	 :	 UIC60 หรือ BS120

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างติดตั้ง
	 	 ระบบอาณัติสัญญาณ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 86,620 คน-เที่ยว/วัน
	 	 (จำ�นวนผู้โดยสารรวม
	 	 เมื่อเปิดให้บริการรถไฟชานเมือง 
	 	 ระยะที่ 1)

ทดสอบการเดินรถ	 :	 ตุลาคม 2563
	 	 เปิดให้บริการ ปี 2564

วงเงินลงทุน	 :	 15,034 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม 	 :	 ค่า EIRR = 12.69%
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รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม 
	 ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต
ระยะทาง	 :	 8.84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 4 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช  
	 และช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 
ระยะทาง	 :	 20.5 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 7 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 เตรียมประกวดราคา

คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร	 :	 28,150 คน-เท่ียว/วนั (ปี 2565)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 6,570 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 24.61%

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 เตรียมประกวดราคา

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 ช่วงตล่ิงชัน-ศิริราช 
	 	 55,200 คน-เท่ียว/วัน 
	 	 ช่วงตล่ิงชัน-ศาลายา 
	 	 47,570 คน-เท่ียว/วัน
	 	 (ปี 2565)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 16,847 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR 
	 	 ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช = 17.85% 
	 	 ชว่งตลิง่ชัน-ศาลายา = 34.75%
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รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม 
	 ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต
ระยะทาง	 :	 8.84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 4 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช  
	 และช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 
ระยะทาง	 :	 20.5 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 7 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 เตรียมประกวดราคา

คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร	 :	 28,150 คน-เท่ียว/วนั (ปี 2565)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 6,570 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 24.61%

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 เตรียมประกวดราคา

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 ช่วงตล่ิงชัน-ศิริราช 
	 	 55,200 คน-เท่ียว/วัน 
	 	 ช่วงตล่ิงชัน-ศาลายา 
	 	 47,570 คน-เท่ียว/วัน
	 	 (ปี 2565)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 16,847 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR 
	 	 ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช = 17.85% 
	 	 ชว่งตลิง่ชัน-ศาลายา = 34.75%
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รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง
ระยะทาง	 :	 25.9 กิโลเมตร
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก 
	 	 19 กิโลเมตร
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง 
	 	 6.9 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพ้ืนดิน ใต้ดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก 
	 	 จำ�นวน 6 สถานี
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง
	 	 จำ�นวน 5 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 เตรียมเสนอ ครม. พิจารณา
	 	 การปรับรูปแบบโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน 
	 	 15,000 คน-เที่ยว/วัน 
	 	 ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก 
	 	 75,000 คน-เที่ยว/วัน 

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2567

วงเงินลงทุน 	 :	 44,157 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม 	 :	 ค่า EIRR 
	 	 ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก 
	 	 = 20.33%
	 	 ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน 
	 	 = 27.58%

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงหัวลำ�โพง-มหาชัย
ระยะทาง	 :	 37 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
		  รถด่วน 
	 	 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 จำ�นวน 17 สถาน ี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ	 :	 ของบประมาณปี 2564
	 	 เพื่อทบทวนแบบรายละเอียด

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

วงเงินลงทุน	 :	 56,859 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

46 47ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง
ระยะทาง	 :	 25.9 กิโลเมตร
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก 
	 	 19 กิโลเมตร
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง 
	 	 6.9 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพ้ืนดิน ใต้ดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก 
	 	 จำ�นวน 6 สถานี
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง
	 	 จำ�นวน 5 สถานี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 เตรียมเสนอ ครม. พิจารณา
	 	 การปรับรูปแบบโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน 
	 	 15,000 คน-เที่ยว/วัน 
	 	 ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก 
	 	 75,000 คน-เที่ยว/วัน 

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2567

วงเงินลงทุน 	 :	 44,157 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม 	 :	 ค่า EIRR 
	 	 ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก 
	 	 = 20.33%
	 	 ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน 
	 	 = 27.58%

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงหัวลำ�โพง-มหาชัย
ระยะทาง	 :	 37 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
		  รถด่วน 
	 	 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 จำ�นวน 17 สถาน ี

ความถี่
ในการให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ	 :	 ของบประมาณปี 2564
	 	 เพื่อทบทวนแบบรายละเอียด

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

วงเงินลงทุน	 :	 56,859 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ
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การเชื่อมต่อ

สถานีกลางบางซ�่อ
รถไฟทางไกล

รถไฟความเร�วสูง

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน

รถไฟฟ�ามหานคร (MRT สายสีนํ้าเง�น)

รถไฟชานเมือง

รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข�ม รถไฟชาน เมืองสายสีแดงอ�อน

สถานีดอนเมือง

สถานีหลักสี่

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน

รถไฟฟ�าสายสีชมพู (สถานีหลักสี่)

สถานีบางเขน รถไฟฟ�าสายสน้ํีาตาล (สถานีบางเขน)

สถานียมราช รถไฟฟ�ามหานคร สายสีส�ม 
(สถานียมราช)

สถานียศเส รถไฟฟ�าสายสีเข�ยว (สถานียศเส)

สถานีหัวลําโพง รถไฟฟ�าสายสน้ํีาเง�น (สถานหีวัลาํโพง)

สถานีตลิ�งชัน

สถานีบางซ�อน

รถไฟฟ�าสายสเีข�ยวอ�อน (สถานีตลิ�งชนั)

รถไฟฟ�าสายสีม�วง (สถานีบางซ�อน)

สถานีแยกราชว�ถี รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข�ม 
(สถานีแยกราชว�ถี)

สถานีพญาไท รถไฟฟ�าสายสเีข�ยวเข�ม (สถานีพญาไท)

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน 
(สถานีพญาไท)สถานีมักกะสัน
รถไฟฟ�าสายสน้ํีาเง�น (สถานีเพชรบุร�)

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน 
(สถานีมักกะสัน)สถานีรามคําแหง
รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน 
(สถานีรามคําแหง)

สถานีหัวหมาก รถไฟฟ�าสายสเีหลอืง (สถานีพฒันาการ)

สถานี
จรัญสนิทวงศ�

รถไฟฟ�าสายสน้ํีาเง�น (สถานบีางขุนนท�)

รถไฟฟ�าสายสสี�ม (สถานบีางขนุนนท�)

สถานีศิร�ราช รถไฟฟ�าสายสสี�ม (สถานสีถานีศิร�ราช)
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การเชื่อมต่อ

สถานีกลางบางซ�่อ
รถไฟทางไกล

รถไฟความเร�วสูง

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน

รถไฟฟ�ามหานคร (MRT สายสีนํ้าเง�น)
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รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข�ม รถไฟชาน เมืองสายสีแดงอ�อน

สถานีดอนเมือง

สถานีหลักสี่

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน

รถไฟฟ�าสายสีชมพู (สถานีหลักสี่)

สถานีบางเขน รถไฟฟ�าสายสน้ํีาตาล (สถานีบางเขน)

สถานียมราช รถไฟฟ�ามหานคร สายสีส�ม 
(สถานียมราช)

สถานียศเส รถไฟฟ�าสายสีเข�ยว (สถานียศเส)

สถานีหัวลําโพง รถไฟฟ�าสายสน้ํีาเง�น (สถานหีวัลาํโพง)

สถานีตลิ�งชัน
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รถไฟฟ�าสายสเีข�ยวอ�อน (สถานีตลิ�งชนั)

รถไฟฟ�าสายสีม�วง (สถานีบางซ�อน)

สถานีแยกราชว�ถี รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข�ม 
(สถานีแยกราชว�ถี)

สถานีพญาไท รถไฟฟ�าสายสเีข�ยวเข�ม (สถานีพญาไท)

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน 
(สถานีพญาไท)สถานีมักกะสัน
รถไฟฟ�าสายสน้ํีาเง�น (สถานีเพชรบุร�)

รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน 
(สถานีมักกะสัน)สถานีรามคําแหง
รถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน 
(สถานีรามคําแหง)

สถานีหัวหมาก รถไฟฟ�าสายสเีหลอืง (สถานีพฒันาการ)

สถานี
จรัญสนิทวงศ�

รถไฟฟ�าสายสน้ํีาเง�น (สถานบีางขุนนท�)
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สถานีศิร�ราช รถไฟฟ�าสายสสี�ม (สถานสีถานีศิร�ราช)
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รูปแบบขบวนรถที่ให้บริการ

สิ่งอำ�นวยความสะดวกภายในขบวนรถ
ความเร็วสูงสุดในการออกแบบ: 160 กม./ชม.
ความเร็วสูงสุดในการให้บริการ: 145 กม./ชม.

ความกว้างทาง: 1 ม.
ความจุผู้โดยสาร: 6 ตู้/ขบวน 

จุผู้โดยสาร 1,710 คน
และ 4 ตู้/ขบวน จุผู้โดยสาร 1,120 คน

ระบบอาณัติสัญญาณ: European Train Control System 
(ETCS) Level 1

ข้อมูลจำ�เพาะของรถไฟ
ผลิตโดย: บริษัท ฮิตาชิ จำ�กัด

วัสดุขบวนรถ: Aluminum Double Skin
จำ�นวนตู้โดยสาร:

4 ตู้ จำ�นวน 10 ขบวน / 6 ตู้ จำ�นวน 15 ขบวน 
รวมทั้งหมด 130 ตู้ หรือรูปแบบรถไฟแบบ Four-car set

ขนาดรถไฟ: 
6 ตู้/ขบวน กว้าง 2.86 ม. ยาว 121.2 ม. 

(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ) 
4 ตู้/ขบวน กว้าง 2.86 ม. ยาว 81.2 ม. 

(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ)
ขนาดของราง: UIC60 หรือ BS120

50 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รูปแบบขบวนรถที่ให้บริการ

สิ่งอำ�นวยความสะดวกภายในขบวนรถ
ความเร็วสูงสุดในการออกแบบ: 160 กม./ชม.
ความเร็วสูงสุดในการให้บริการ: 145 กม./ชม.

ความกว้างทาง: 1 ม.
ความจุผู้โดยสาร: 6 ตู้/ขบวน 

จุผู้โดยสาร 1,710 คน
และ 4 ตู้/ขบวน จุผู้โดยสาร 1,120 คน

ระบบอาณัติสัญญาณ: European Train Control System 
(ETCS) Level 1

ข้อมูลจำ�เพาะของรถไฟ
ผลิตโดย: บริษัท ฮิตาชิ จำ�กัด

วัสดุขบวนรถ: Aluminum Double Skin
จำ�นวนตู้โดยสาร:

4 ตู้ จำ�นวน 10 ขบวน / 6 ตู้ จำ�นวน 15 ขบวน 
รวมทั้งหมด 130 ตู้ หรือรูปแบบรถไฟแบบ Four-car set

ขนาดรถไฟ: 
6 ตู้/ขบวน กว้าง 2.86 ม. ยาว 121.2 ม. 

(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ) 
4 ตู้/ขบวน กว้าง 2.86 ม. ยาว 81.2 ม. 

(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ)
ขนาดของราง: UIC60 หรือ BS120
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	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางไกล เป็นนโยบายสำ�คัญ 
ของรัฐบาลท่ีมอบหมายให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำ�เนินงาน 
อย่างเร่งด่วน เพื่อรองรับนโยบายการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง 
จากถนนสูก่ารขนส่งทีม่ตีน้ทนุต่ำ�กวา่ โดยปรบัปรุงพฒันาโครงข่าย 
ทางรถไฟในปัจจบุนั ซึง่สว่นใหญเ่ป็นรถไฟทางเด่ียว ใหเ้ป็นรถไฟทางคู ่ 
เพื่อเพิ่มศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบราง รองรับจำ�นวน 
ผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต ท้ังลด 
ระยะเวลาและต้นทุนการเดินทางของประชาชน พร้อมเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ นับเป็นการขับเคลื่อน 
ประเทศสูค่วามมัน่คง มัง่คัง่ อยา่งยัง่ยนื ซึง่การรถไฟแหง่ประเทศไทย 
จะดำ�เนินโครงการรถไฟทางคู่ตามลำ�ดับความสำ�คัญของแนว 
เส้นทาง โดยพิจารณาจากการพัฒนาเศรษฐกิจและคุณภาพชีวิต 
ของประชาชน แล้วจึงต่อขยายโครงข่ายรถไฟทางคู่จนครบตามแผนงาน

รถไฟทางคู่
3
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	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางไกล เป็นนโยบายสำ�คัญ 
ของรัฐบาลท่ีมอบหมายให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำ�เนินงาน 
อย่างเร่งด่วน เพื่อรองรับนโยบายการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง 
จากถนนสูก่ารขนส่งทีม่ตีน้ทนุต่ำ�กวา่ โดยปรบัปรุงพฒันาโครงข่าย 
ทางรถไฟในปัจจบุนั ซึง่สว่นใหญเ่ป็นรถไฟทางเด่ียว ใหเ้ป็นรถไฟทางคู ่ 
เพื่อเพิ่มศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบราง รองรับจำ�นวน 
ผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต ท้ังลด 
ระยะเวลาและต้นทุนการเดินทางของประชาชน พร้อมเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ นับเป็นการขับเคลื่อน 
ประเทศสูค่วามมัน่คง มัง่คัง่ อยา่งยัง่ยนื ซึง่การรถไฟแหง่ประเทศไทย 
จะดำ�เนินโครงการรถไฟทางคู่ตามลำ�ดับความสำ�คัญของแนว 
เส้นทาง โดยพิจารณาจากการพัฒนาเศรษฐกิจและคุณภาพชีวิต 
ของประชาชน แล้วจึงต่อขยายโครงข่ายรถไฟทางคู่จนครบตามแผนงาน

รถไฟทางคู่
3
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ทางรถไฟที่มีทางเดียว ใชเดินรถทั้งสองทิศทาง 
วิ�งสวนกันไดเฉพาะที่สถาน�หรือจุดที่กําหนดไว

ทางรถไฟที่มีสองทางวางขนานกันไป 
เดนิรถไดท้ังสองทาง สามารถวิ�งสวนกนัแซงกนัได โดยไมตองรอหลกี

VS

2561

2567

ทางคู�

6%

ทางคู�

65%

ทางเดี่ยว

91%

ทางเดี่ยว

33%

ทางสาม

3%

ทางสาม

2%

ทางเดี่ยว

ทางคู

ทางสาม

สัดส�วนชนิดทางของโครงข�ายรถไฟทางไกล

ทางรถไฟเพ��มข�้น 1 ทาง
เพิ�มความจุทาง 4 เทา ทําใหเดินรถไดมากขึ้น
รถไฟไมตองรอหลีก ทําใหเดินทางได
ตรงเวลา

เพิ�มความสะดวกสบายดานการเดินทางใหแกคนพิการ 
ผูสูงอายุ และบุคคลทั�วไป ดวยการออกแบบสถาน�
ตามหลักอารยสถาปตย (Universal Design)
เพิ�มความสะดวกและรวดเร็วในการเชื่อมตอ
การเดินทางกับระบบอื่น ๆ

เพิ�มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ�มความคลองตัวการเดินทางบนทองถนน 
โดยเฉพาะในเขตเมือง
ที่มีการจราจรหนาแน�น

เพิ�มประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการเดินรถ

เพิ�มจังหวัดที่ทางรถไฟพาดผาน 
ทําใหประชาชนไดรับความสะดวกสบาย

และความรวดเร็วในการเดินทาง
เพิ�มการกระจายรายได

กระจายความเจริญสูทุกภูมิภาค

เพิ�มประสิทธิภาพการขนสงสินคา
และชวยลดตนทุนโลจิสติกส

เพิ�มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ�มความชัดเจนของเขตทาง

ปองกันการบุกรุก

ทางรถไฟสายใหม�

ปรับปรุง/ก�อสร�าง
ย�านลานกองสินค�า

กั�นรั�วตลอดแนวเส�นทาง

ปรับปรุงสถานี

ปรับปรุงระบบ
อาณัติสัญญาณ

ปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ 
ให�เป�นสะพานหร�อทางลอด

ทางเดี่ยว ทางคู�

การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ของไทย 
	 ระบบรถไฟทางไกลของไทยท่ีให้บริการในปัจจุบัน
เป็นทางรถไฟขนาดความกวา้งทาง 1 เมตร (Meter Gauge) 
มรีะยะทางรวม 4,044 กโิลเมตร โดยเป็นทางเดีย่วถงึร้อยละ 
91 ท่ีเหลือเป็นทางคู่หรือทางสาม ซึ่งย่ิงมีการพัฒนา 

โครงการพัฒนารถไฟทางคู่ พัฒนาอะไรบ้าง
	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่แต่ละโครงการ  
นอกจากการสร้างทางแล้ว ยังมีการพัฒนาระบบต่าง ๆ  

และเปิดให้บริการระบบรถไฟทางคู่เร็วมากขึ้นเท่าไร 

และเพิ่มมากขึ้นเท่าไร จะย่ิงเพิ่มประสิทธิภาพการให้ 
บริการมากขึ้นเท่านั้น 

ให้มีความทันสมัยมากขึ้น เพื่อเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การให้บริการ

56 57ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ทางรถไฟที่มีทางเดียว ใชเดินรถทั้งสองทิศทาง 
วิ�งสวนกันไดเฉพาะที่สถาน�หรือจุดที่กําหนดไว

ทางรถไฟที่มีสองทางวางขนานกันไป 
เดนิรถไดท้ังสองทาง สามารถวิ�งสวนกนัแซงกนัได โดยไมตองรอหลกี

VS

2561

2567

ทางคู�

6%

ทางคู�

65%

ทางเดี่ยว

91%

ทางเดี่ยว

33%

ทางสาม

3%

ทางสาม

2%

ทางเดี่ยว

ทางคู

ทางสาม

สัดส�วนชนิดทางของโครงข�ายรถไฟทางไกล

ทางรถไฟเพ��มข�้น 1 ทาง
เพิ�มความจุทาง 4 เทา ทําใหเดินรถไดมากขึ้น
รถไฟไมตองรอหลีก ทําใหเดินทางได
ตรงเวลา

เพิ�มความสะดวกสบายดานการเดินทางใหแกคนพิการ 
ผูสูงอายุ และบุคคลทั�วไป ดวยการออกแบบสถาน�
ตามหลักอารยสถาปตย (Universal Design)
เพิ�มความสะดวกและรวดเร็วในการเชื่อมตอ
การเดินทางกับระบบอื่น ๆ

เพิ�มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ�มความคลองตัวการเดินทางบนทองถนน 
โดยเฉพาะในเขตเมือง
ที่มีการจราจรหนาแน�น

เพิ�มประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการเดินรถ

เพิ�มจังหวัดที่ทางรถไฟพาดผาน 
ทําใหประชาชนไดรับความสะดวกสบาย

และความรวดเร็วในการเดินทาง
เพิ�มการกระจายรายได

กระจายความเจริญสูทุกภูมิภาค

เพิ�มประสิทธิภาพการขนสงสินคา
และชวยลดตนทุนโลจิสติกส

เพิ�มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ�มความชัดเจนของเขตทาง

ปองกันการบุกรุก

ทางรถไฟสายใหม�

ปรับปรุง/ก�อสร�าง
ย�านลานกองสินค�า

กั�นรั�วตลอดแนวเส�นทาง

ปรับปรุงสถานี

ปรับปรุงระบบ
อาณัติสัญญาณ

ปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ 
ให�เป�นสะพานหร�อทางลอด

ทางเดี่ยว ทางคู�

การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ของไทย 
	 ระบบรถไฟทางไกลของไทยท่ีให้บริการในปัจจุบัน
เป็นทางรถไฟขนาดความกวา้งทาง 1 เมตร (Meter Gauge) 
มรีะยะทางรวม 4,044 กโิลเมตร โดยเป็นทางเดีย่วถงึร้อยละ 
91 ท่ีเหลือเป็นทางคู่หรือทางสาม ซึ่งย่ิงมีการพัฒนา 

โครงการพัฒนารถไฟทางคู่ พัฒนาอะไรบ้าง
	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่แต่ละโครงการ  
นอกจากการสร้างทางแล้ว ยังมีการพัฒนาระบบต่าง ๆ  

และเปิดให้บริการระบบรถไฟทางคู่เร็วมากขึ้นเท่าไร 

และเพิ่มมากขึ้นเท่าไร จะย่ิงเพิ่มประสิทธิภาพการให้ 
บริการมากขึ้นเท่านั้น 

ให้มีความทันสมัยมากขึ้น เพื่อเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การให้บริการ

56 57ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย

รถไฟทางคู�ระยะเร�งด�วน รถไฟทางคู�ระยะที่ 2 รถไฟทางคู�สายใหม� รถไฟทางคู�ระยะต�อไป

ช�วงชุมทางฉะเช�งเทรา-ชุมทางคลองสิบเก�า-
ชุมทางแก�งคอย

ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-ขอนแก�น

ช�วงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจ�ระ

ช�วงลพบุร�-ปากนํ้าโพ

ช�วงนครปฐม-หัวหิน

ช�วงหัวหิน-ประจวบคีร�ขันธ�

ช�วงประจวบคีร�ขันธ�-ชุมพร

ช�วงปากนํ้าโพ-เด�นชัย

ช�วงเด�นชัย-เช�ยงใหม�

ช�วงขอนแก�น-หนองคาย

ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-อุบลราชธานี

ช�วงชุมพร-สุราษฎร�ธานี

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ชุมทางหาดใหญ�-สงขลา

ช�วงชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร�

ช�วงเด�นชัย-เช�ยงราย-เช�ยงของ

ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม

ช�วงแม�สอด-ตาก-กําแพงเพชร-นครสวรรค�

ช�วงนครสวรรค�-บ�านไผ�

ช�วงศร�ษะเกษ-ยโสธร-ร�อยเอ็ด

ช�วงอุบลราชธานี-ช�องเม็ก

ช�วงกาญจนบุร�-บ�านนํ้าพุร�อน

ช�วงศร�ราชา-ระยอง

ช�วงมาบตาพุด-ระยอง-จันทบุร�-ตราด

ช�วงชุมพร-ระนอง

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ดอนสัก

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ท�านุ�น

ช�วงทับปุด-กระบี่
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โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย

รถไฟทางคู�ระยะเร�งด�วน รถไฟทางคู�ระยะที่ 2 รถไฟทางคู�สายใหม� รถไฟทางคู�ระยะต�อไป

ช�วงชุมทางฉะเช�งเทรา-ชุมทางคลองสิบเก�า-
ชุมทางแก�งคอย

ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-ขอนแก�น

ช�วงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจ�ระ

ช�วงลพบุร�-ปากนํ้าโพ

ช�วงนครปฐม-หัวหิน

ช�วงหัวหิน-ประจวบคีร�ขันธ�

ช�วงประจวบคีร�ขันธ�-ชุมพร

ช�วงปากนํ้าโพ-เด�นชัย

ช�วงเด�นชัย-เช�ยงใหม�

ช�วงขอนแก�น-หนองคาย

ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-อุบลราชธานี

ช�วงชุมพร-สุราษฎร�ธานี

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ชุมทางหาดใหญ�-สงขลา

ช�วงชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร�

ช�วงเด�นชัย-เช�ยงราย-เช�ยงของ

ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม

ช�วงแม�สอด-ตาก-กําแพงเพชร-นครสวรรค�

ช�วงนครสวรรค�-บ�านไผ�

ช�วงศร�ษะเกษ-ยโสธร-ร�อยเอ็ด

ช�วงอุบลราชธานี-ช�องเม็ก

ช�วงกาญจนบุร�-บ�านนํ้าพุร�อน

ช�วงศร�ราชา-ระยอง

ช�วงมาบตาพุด-ระยอง-จันทบุร�-ตราด

ช�วงชุมพร-ระนอง

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ดอนสัก

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ท�านุ�น

ช�วงทับปุด-กระบี่
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รถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน
	 โครงการรถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วนหรือระยะท่ี 1  
มีความยาวรวมกัน 993 กิโลเมตร มีการดำ�เนินงาน

ก่อสร้างครบทุกเส้นทาง ซึ่งตามกำ�หนดจะสามารถ 
เปิดให้บริการได้ครบภายใน พ.ศ. 2568 โดยโครงการ
รถไฟทางคู่ระยะที ่1 จะช่วยเพิ่มความเร็วในการเดินรถไฟ 
ขนส่งสินค้า จากเฉลี่ย 29 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เป็น 60 
กโิลเมตรตอ่ช่ัวโมง และรถไฟขนสง่ผูโ้ดยสาร เพิม่จากเฉลีย่ 

50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เป็น 100-120 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ทำ�ให้การเดินทางด้วยรถไฟในรัศมี 500 กิโลเมตร  

จากกรุงเทพฯ ใช้เวลานอ้ยลง 1 เทา่ตวั นอกจากนี ้ยงัช่วย 
ส่งเสริมให้เกิดการขนส่งสินค้าผ่านระบบรางมากขึ้น 

จาก 10 ลา้นตนัตอ่ปี เพิม่เป็น 20 ลา้นตนัตอ่ปี และกระตุน้ 
ให้ประชาชนและนักท่องเท่ียวหันมาใช้รถไฟเดินทาง 

เพิ่มขึ้นเป็น 35 ล้านคนต่อปี

โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย
รถไฟทางคู�ระยะเร�งด�วน

ลพบุร� ช�วงลพบุร�-ปากนํ้าโพ นครสวรรค�

ฉะเช�งเทรา ช�วงชุมทางฉะเช�งเทรา-ชุมทางคลองสิบเก�า
-ชุมทางแก�งคอย สระบุร�

สระบุร� ช�วงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจ�ระ นครราชสีมา

นครราชสีมา ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-ขอนแก�น ขอนแก�น

นครปฐม ช�วงนครปฐม-หัวหิน ประจวบคีร�ขันธ�

ประจวบคีร�ขันธ� ช�วงหัวหิน-ประจวบคีร�ขันธ� ประจวบคีร�ขันธ�

ประจวบคีร�ขันธ� ช�วงประจวบคีร�ขันธ�-ชุมพร ชุมพร

วัดพระบรมธาตุสวี ชุมพร

ถ้ำ�พระยานคร ประจวบคีรีขันธ์ วัดพระพุทธบาท สระบุรีวัดพระพุทธบาท สระบุรี

น้ำ�ตกเหวสุวัต นครราชสีมา60 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน
	 โครงการรถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วนหรือระยะท่ี 1  
มีความยาวรวมกัน 993 กิโลเมตร มีการดำ�เนินงาน

ก่อสร้างครบทุกเส้นทาง ซึ่งตามกำ�หนดจะสามารถ 
เปิดให้บริการได้ครบภายใน พ.ศ. 2568 โดยโครงการ
รถไฟทางคู่ระยะที่ 1 จะช่วยเพิ่มความเร็วในการเดินรถไฟ 
ขนส่งสินค้า จากเฉลี่ย 29 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เป็น 60 
กโิลเมตรตอ่ช่ัวโมง และรถไฟขนสง่ผูโ้ดยสาร เพิม่จากเฉลีย่ 

50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เป็น 100-120 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ทำ�ให้การเดินทางด้วยรถไฟในรัศมี 500 กิโลเมตร  

จากกรุงเทพฯ ใช้เวลานอ้ยลง 1 เทา่ตวั นอกจากนี ้ยงัช่วย 
ส่งเสริมให้เกิดการขนส่งสินค้าผ่านระบบรางมากขึ้น 

จาก 10 ลา้นตนัตอ่ปี เพิม่เป็น 20 ลา้นตนัตอ่ปี และกระตุน้ 
ให้ประชาชนและนักท่องเท่ียวหันมาใช้รถไฟเดินทาง 

เพิ่มขึ้นเป็น 35 ล้านคนต่อปี

โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย
รถไฟทางคู�ระยะเร�งด�วน

ลพบุร� ช�วงลพบุร�-ปากนํ้าโพ นครสวรรค�

ฉะเช�งเทรา ช�วงชุมทางฉะเช�งเทรา-ชุมทางคลองสิบเก�า
-ชุมทางแก�งคอย สระบุร�

สระบุร� ช�วงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจ�ระ นครราชสีมา

นครราชสีมา ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-ขอนแก�น ขอนแก�น

นครปฐม ช�วงนครปฐม-หัวหิน ประจวบคีร�ขันธ�

ประจวบคีร�ขันธ� ช�วงหัวหิน-ประจวบคีร�ขันธ� ประจวบคีร�ขันธ�

ประจวบคีร�ขันธ� ช�วงประจวบคีร�ขันธ�-ชุมพร ชุมพร

วัดพระบรมธาตุสวี ชุมพร

ถ้ำ�พระยานคร ประจวบคีรีขันธ์ วัดพระพุทธบาท สระบุรีวัดพระพุทธบาท สระบุรี

น้ำ�ตกเหวสุวัต นครราชสีมา60 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สุพรรณบุร�

อ�างทอง สระบุร�

สิงห�บุร�

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

พระนครศร�อยุธยา

นครสวรรค�สถานีปากน้ำโพ

สถานีนครสวรรค�

สถานีเขาทอง

สถานีเนินมะกอก

สถานีหัวง��ว

สถานีหัวหวาย

สถานีบ�านตาคลี

สถานีช�องแค

สถานีไผ�ใหญ�

สถานีหนองทรายขาว

สถานีโคกกะเทียม

สถานีหนองโพ

สถานีดงมะกุ

สถานีโพนทอง

สถานีจันเสน
ที่หยุดรถห�วยแก�ว

สถานีบ�านหมี่

สถานีหนองเต�า

สถานีท�าแค
สถานีลพบุร�

สถานีบ�านป�าหวาย
สถานีลพบุร� 1 

สถานีลพบุร� 2 

สถานีบ�านกลับ

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ
ระยะทาง	 :	 145 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 17 สถานี ที่หยุดรถ 6 แห่ง

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์)

อาคารศูนย์
ควบคุมการเดินรถ	:	 1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์) 

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 81,130 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 60,430 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน	 :	 25,845 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 5.59%
	 	 ค่า EIRR = 20.21%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 บ้านกลับ-โคกกะเทียม
	 สัญญาที่ 2 ท่าแค-ปากน้ำ�โพ

ทุ่งทานตะวัน ลพบุรี62 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สุพรรณบุร�

อ�างทอง สระบุร�

สิงห�บุร�

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

พระนครศร�อยุธยา

นครสวรรค�สถานีปากน้ำโพ

สถานีนครสวรรค�

สถานีเขาทอง

สถานีเนินมะกอก

สถานีหัวง��ว

สถานีหัวหวาย

สถานีบ�านตาคลี

สถานีช�องแค

สถานีไผ�ใหญ�

สถานีหนองทรายขาว

สถานีโคกกะเทียม

สถานีหนองโพ

สถานีดงมะกุ

สถานีโพนทอง

สถานีจันเสน
ที่หยุดรถห�วยแก�ว

สถานีบ�านหมี่

สถานีหนองเต�า

สถานีท�าแค
สถานีลพบุร�

สถานีบ�านป�าหวาย
สถานีลพบุร� 1 

สถานีลพบุร� 2 

สถานีบ�านกลับ

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ
ระยะทาง	 :	 145 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 17 สถานี ที่หยุดรถ 6 แห่ง

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์)

อาคารศูนย์
ควบคุมการเดินรถ	:	 1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์) 

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 81,130 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 60,430 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน	 :	 25,845 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 5.59%
	 	 ค่า EIRR = 20.21%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 บ้านกลับ-โคกกะเทียม
	 สัญญาที่ 2 ท่าแค-ปากน้ำ�โพ

ทุ่งทานตะวัน ลพบุรี62 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีบางน้ำเปร�้ยว

สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา

สถานีชุมทางคลองสิบเก�า

สถานีองครักษ�

สถานีว�หารแดง

สถานีบุใหญ�

สถานีไผ�นาบุญ (ใหม�)

สถานีชุมทางแก�งคอย

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย
ระยะทาง	 :	 106 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 7 สถานี

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ก่อสร้างแล้วเสร็จ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 7.17 ล้านคน/ปี (ปี 2569)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 17.18 ล้านตัน/ปี (ปี 2569)

วงเงินลงทุน	 :	 10,673 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 6.75%
	 	 ค่า EIRR = 27.31%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-วิหารแดง  
และบุใหญ่-แก่งคอย พร้อมทางเลี่ยงเมือง
	 สัญญาที่ 2 วิหารแดง-บุใหญ่ พร้อมอุโมงค์

น้ําตกเจ็ดสาวน้อย สระบุรี64 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีบางน้ำเปร�้ยว

สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา

สถานีชุมทางคลองสิบเก�า

สถานีองครักษ�

สถานีว�หารแดง

สถานีบุใหญ�

สถานีไผ�นาบุญ (ใหม�)

สถานีชุมทางแก�งคอย

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย
ระยะทาง	 :	 106 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 7 สถานี

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ก่อสร้างแล้วเสร็จ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 7.17 ล้านคน/ปี (ปี 2569)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 17.18 ล้านตัน/ปี (ปี 2569)

วงเงินลงทุน	 :	 10,673 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 6.75%
	 	 ค่า EIRR = 27.31%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-วิหารแดง  
และบุใหญ่-แก่งคอย พร้อมทางเลี่ยงเมือง
	 สัญญาที่ 2 วิหารแดง-บุใหญ่ พร้อมอุโมงค์

น้ําตกเจ็ดสาวน้อย สระบุรี64 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร� นครราชสีมา

ชัยภูมิ

ปราจ�นบุร�

นครนายก

สถานีมาบกะเบาสถานีมาบกะเบา

สถานีชุมทางถนนจ�ระ

สถานีมวกเหล็ก (ใหม�)

สถานีบันไดม�า

สถานีปางอโศก

สถานีจันทึก

สถานีคลองไผ�

สถานีบ�านใหม�สำโรง

สถานีคลองขนานจ�ตร

สถานีลาดบัวขาว

สถานีปากช�อง

สถานีซับม�วง

สถานีสีคิ�ว

สถานีโคกสะอาด
สถานีสูงเนิน

สถานีกุดจ�ก
สถานีโคกกรวด

สถานีหนองน้ำข��น

สถานีนครราชสีมา

สถานีภูเขาลาด

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
ระยะทาง	 :	 132 กิโลเมตร
		
รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 17 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีกุดจิก)

อาคารศูนย์
ควบคุมการเดินรถ	:	 1 แห่ง (สถานีนครราชสีมา) 

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2567

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 78,395 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 29,841 ตัน/วัน (ปี 2577)

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 8.33%
	 	 ค่า EIRR = 19.40%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา
	 สัญญาที่ 1	 มาบกะเบา-คลองขนานจิตร
	 สัญญาที่ 2	 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ
	 สัญญาที่ 3 	อุโมงค์รถไฟ

เขื่อนลำ�ตะคอง นครราชสีมา66 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part3_arm26Feb21.indd   66-67124��_���_Part3_arm26Feb21.indd   66-67 28/2/2564 BE   15:4128/2/2564 BE   15:41



ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร� นครราชสีมา

ชัยภูมิ

ปราจ�นบุร�

นครนายก

สถานีมาบกะเบาสถานีมาบกะเบา

สถานีชุมทางถนนจ�ระ

สถานีมวกเหล็ก (ใหม�)

สถานีบันไดม�า

สถานีปางอโศก

สถานีจันทึก

สถานีคลองไผ�

สถานีบ�านใหม�สำโรง

สถานีคลองขนานจ�ตร

สถานีลาดบัวขาว

สถานีปากช�อง

สถานีซับม�วง

สถานีสีคิ�ว

สถานีโคกสะอาด
สถานีสูงเนิน

สถานีกุดจ�ก
สถานีโคกกรวด

สถานีหนองน้ำข��น

สถานีนครราชสีมา

สถานีภูเขาลาด

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
ระยะทาง	 :	 132 กิโลเมตร
		
รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 17 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีกุดจิก)

อาคารศูนย์
ควบคุมการเดินรถ	:	 1 แห่ง (สถานีนครราชสีมา) 

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2567

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 78,395 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 29,841 ตัน/วัน (ปี 2577)

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 8.33%
	 	 ค่า EIRR = 19.40%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา
	 สัญญาที่ 1	 มาบกะเบา-คลองขนานจิตร
	 สัญญาที่ 2	 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ
	 สัญญาที่ 3 	อุโมงค์รถไฟ

เขื่อนลำ�ตะคอง นครราชสีมา66 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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นครราชสีมา

บุร�รัมย�

มหาสารคาม

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

ชัยภูมิ

สถานีขอนแก�น

สถานีบ�านไผ�

สถานีชุมทางบัวใหญ�

สถานีชุมทางถนนจ�ระ
สถานีบ�านเกาะ

สถานีบ�านกระโดน

สถานีหนองแมว
สถานีโนนสูง สถานีบ�านดงพลอง
สถานีบ�านมะค�า

สถานีพลสงคราม
สถานีบ�านดอนใหญ�

สถานีเมืองคง

สถานีโนนทองหลาง

สถานีหนองบัวลาย
ป�ายหยุดรถเนินสวัสดิ์

ป�ายหยุดรถห�วยระหัด

ป�ายหยุดรถบ�านไร�

ป�ายหยุดรถเนินถั่วแปบ

ป�ายหยุดรถบ�านหนองกันงา

ป�ายหยุดรถศาลาดิน

สถานีหนองมะเข�อ

สถานีเมืองพล

สถานีบ�านแฮด

ป�ายหยุดรถหนองเม็ก

สถานีท�าพระ

สถานีบ�านหัน

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
ระยะทาง	 :	 187 กิโลเมตร
		
รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 19 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 3 แห่ง (สถานีบ้านกระโดน 
	 	 สถานีชุมทางบัวใหญ่ 
	 	 และสถานีท่าพระ)  

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ก่อสร้างแล้วเสร็จ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 46,350 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 16,400 ล้านตัน/ปี (ปี 2577)

วงเงินลงทุน	 :	 24,064 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 5.90%
	 :	 ค่า EIRR = 24.55%

อุทยานแห่งชาติน้ำ�พอง ขอนแก่น68 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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นครราชสีมา

บุร�รัมย�

มหาสารคาม

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

ชัยภูมิ

สถานีขอนแก�น

สถานีบ�านไผ�

สถานีชุมทางบัวใหญ�

สถานีชุมทางถนนจ�ระ
สถานีบ�านเกาะ

สถานีบ�านกระโดน

สถานีหนองแมว
สถานีโนนสูง สถานีบ�านดงพลอง
สถานีบ�านมะค�า

สถานีพลสงคราม
สถานีบ�านดอนใหญ�

สถานีเมืองคง

สถานีโนนทองหลาง

สถานีหนองบัวลาย
ป�ายหยุดรถเนินสวัสดิ์

ป�ายหยุดรถห�วยระหัด

ป�ายหยุดรถบ�านไร�

ป�ายหยุดรถเนินถั่วแปบ

ป�ายหยุดรถบ�านหนองกันงา

ป�ายหยุดรถศาลาดิน

สถานีหนองมะเข�อ

สถานีเมืองพล

สถานีบ�านแฮด

ป�ายหยุดรถหนองเม็ก

สถานีท�าพระ

สถานีบ�านหัน

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
ระยะทาง	 :	 187 กิโลเมตร
		
รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 19 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 3 แห่ง (สถานีบ้านกระโดน 
	 	 สถานีชุมทางบัวใหญ่ 
	 	 และสถานีท่าพระ)  

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ก่อสร้างแล้วเสร็จ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 46,350 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 16,400 ล้านตัน/ปี (ปี 2577)

วงเงินลงทุน	 :	 24,064 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 5.90%
	 :	 ค่า EIRR = 24.55%

อุทยานแห่งชาติน้ำ�พอง ขอนแก่น68 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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นครปฐม

นนทบุร�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

สมุทรสาคร

สมุทรสงคราม

ราชบุร�

กาญจนบุร�

เพชรบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

สมุทรปราการ

สถานีนครปฐม

สถานีโพรงมะเดื่อ
สถานีคลองบางตาล

สถานีบ�านโป�ง
สถานีนครชุมน�

สถานีคลองตาคด

สถานีโพธาราม

สถานีเจ็ดเสมียน

สถานีบ�านกล�วย

สถานีราชบุร�
สถานีบ�านคูบัว

สถานีบ�อตะคร�อ

สถานีบางเค็ม

สถานีเขาย�อย
สถานีหนองปลาไหล

สถานีบางจาก

สถานีเพชรบุร�

สถานีเขาทโมน

สถานีหนองจอก

สถานีหนองไม�เหลือง

สถานีหนองศาลา

สถานีชะอำ

สถานีห�วยทรายเหนือ

สถานีห�วยทรายใต�

สถานีหนองแก

สถานีปากท�อ

สถานีหัวหิน

สถานีชุมทางหนองปลาดุก

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงนครปฐม-หัวหิน 

ระยะทาง	 :	 169 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน
	 	 และยกระดับ (หัวหิน)

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 27 สถานี

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 128,743 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 35,089 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน	 :	 16,034 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 16.51%
	 	 ค่า EIRR = 20.27%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 นครปฐม-หนองปลาไหล
	 สัญญาที่ 2 หนองปลาไหล-หัวหิน

หัวหิน ประจวบคีรีขันธ์

70 71ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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นครปฐม

นนทบุร�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

สมุทรสาคร

สมุทรสงคราม

ราชบุร�

กาญจนบุร�

เพชรบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

สมุทรปราการ

สถานีนครปฐม

สถานีโพรงมะเดื่อ
สถานีคลองบางตาล

สถานีบ�านโป�ง
สถานีนครชุมน�

สถานีคลองตาคด

สถานีโพธาราม

สถานีเจ็ดเสมียน

สถานีบ�านกล�วย

สถานีราชบุร�
สถานีบ�านคูบัว

สถานีบ�อตะคร�อ

สถานีบางเค็ม

สถานีเขาย�อย
สถานีหนองปลาไหล

สถานีบางจาก

สถานีเพชรบุร�

สถานีเขาทโมน

สถานีหนองจอก

สถานีหนองไม�เหลือง

สถานีหนองศาลา

สถานีชะอำ

สถานีห�วยทรายเหนือ

สถานีห�วยทรายใต�

สถานีหนองแก

สถานีปากท�อ

สถานีหัวหิน

สถานีชุมทางหนองปลาดุก

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงนครปฐม-หัวหิน 

ระยะทาง	 :	 169 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน
	 	 และยกระดับ (หัวหิน)

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 27 สถานี

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 128,743 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 35,089 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน	 :	 16,034 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 16.51%
	 	 ค่า EIRR = 20.27%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 นครปฐม-หนองปลาไหล
	 สัญญาที่ 2 หนองปลาไหล-หัวหิน

หัวหิน ประจวบคีรีขันธ์

70 71ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ประจวบคีร�ขันธ�

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหัวหิน

สถานีเขาเต�า

สถานีวังก�พง

สถานีปราณบุร�

ที่หยุดรถห�วยขวาง

สถานีหนองคาง

สถานีสามร�อยยอด

สถานีสามกระทาย

สถานีกุยบุร�

สถานีบ�อนอก

สถานีทุ�งมะเม�า

สถานีคั่นกระได

สถานีหนองแก
สถานีสวนสนประดิพัทธ�

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
ระยะทาง	 :	 84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 12 สถานีี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีสามร้อยยอด 
	 	 และสถานีทุ่งมะเม่า)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 4,210 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 75,990 ตัน/ปี (ปี 2592)

วงเงินลงทุน	 :	 6,939 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 2.98%
	 	 ค่า EIRR = 19.45%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 1 สัญญา
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

ทุ่งสามร้อยยอด ประจวบคีรีขันธ์72 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ประจวบคีร�ขันธ�

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหัวหิน

สถานีเขาเต�า

สถานีวังก�พง

สถานีปราณบุร�

ที่หยุดรถห�วยขวาง

สถานีหนองคาง

สถานีสามร�อยยอด

สถานีสามกระทาย

สถานีกุยบุร�

สถานีบ�อนอก

สถานีทุ�งมะเม�า

สถานีคั่นกระได

สถานีหนองแก
สถานีสวนสนประดิพัทธ�

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
ระยะทาง	 :	 84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 12 สถานีี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีสามร้อยยอด 
	 	 และสถานีทุ่งมะเม่า)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 4,210 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 75,990 ตัน/ปี (ปี 2592)

วงเงินลงทุน	 :	 6,939 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 2.98%
	 	 ค่า EIRR = 19.45%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 1 สัญญา
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

ทุ่งสามร้อยยอด ประจวบคีรีขันธ์72 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

ระนอง

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหว�ากอ
ที่หยุดรถหนองหัน

ที่หยุดรถทุ�งประดู�

ที่หยุดรถดอนทราย

ที่หยุดรถหนองมงคล

ที่หยุดรถหินกอง

ที่หยุดรถบ�านทรายทอง

ที่หยุดรถบ�านทรัพย�สมบูรณ�

สถานีวังด�วน

สถานีห�วยยาง

สถานีบางสะพานใหญ�
สถานีนาผักขวง

สถานีบ�านกรูด

สถานีโคกตาหอม

สถานีทับสะแก

สถานีบางสะพานน�อย

สถานีชะม�วง

สถานีเขาไชยราช

สถานีนาชะอัง

สถานีมาบอำมฤต

สถานีคลองวังช�าง
สถานีปะทิว

สถานีบ�านคอกม�า

สถานีสะพลี
ที่หยุดรถหนองเนียน

สถานีห�วยสัก

สถานีชุมพร

CY

CY

CY

CY
CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร
ระยะทาง	 :	 167 กิโลเมตร	

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 20 สถานีี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	 :	4 แห่ง (สถานีหว้ากอ 
	 	 สถานีนาผักขวง 
	 	 สถานีมาบอำ�มฤต 
	 	 และสถานีสะพลี)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 64,900 คน/วัน (ปี 2580)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 2.06 ล้านตัน/ปี (ปี 2580)

วงเงินลงทุน	 :	 13,696 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 4.89%
	 	 ค่า EIRR = 23.82%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 	ประจวบคีรีขันธ์-บางสะพานน้อย
	 สัญญาที่ 2 	บางสะพานน้อย-ชุมพร

อ่าวทุ่งมะขาม ชุมพร74 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

ระนอง

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหว�ากอ
ที่หยุดรถหนองหัน

ที่หยุดรถทุ�งประดู�

ที่หยุดรถดอนทราย

ที่หยุดรถหนองมงคล

ที่หยุดรถหินกอง

ที่หยุดรถบ�านทรายทอง

ที่หยุดรถบ�านทรัพย�สมบูรณ�

สถานีวังด�วน

สถานีห�วยยาง

สถานีบางสะพานใหญ�
สถานีนาผักขวง

สถานีบ�านกรูด

สถานีโคกตาหอม

สถานีทับสะแก

สถานีบางสะพานน�อย

สถานีชะม�วง

สถานีเขาไชยราช

สถานีนาชะอัง

สถานีมาบอำมฤต

สถานีคลองวังช�าง
สถานีปะทิว

สถานีบ�านคอกม�า

สถานีสะพลี
ที่หยุดรถหนองเนียน

สถานีห�วยสัก

สถานีชุมพร

CY

CY

CY

CY
CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร
ระยะทาง	 :	 167 กิโลเมตร	

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 20 สถานีี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	 :	4 แห่ง (สถานีหว้ากอ 
	 	 สถานีนาผักขวง 
	 	 สถานีมาบอำ�มฤต 
	 	 และสถานีสะพลี)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2565

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 64,900 คน/วัน (ปี 2580)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 2.06 ล้านตัน/ปี (ปี 2580)

วงเงินลงทุน	 :	 13,696 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 4.89%
	 	 ค่า EIRR = 23.82%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 	ประจวบคีรีขันธ์-บางสะพานน้อย
	 สัญญาที่ 2 	บางสะพานน้อย-ชุมพร

อ่าวทุ่งมะขาม ชุมพร74 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟทางคู่ระยะที่ 2
	 เมื่อรถไฟทางคู่ระยะท่ี 2 ดำ�เนินการก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ จะช่วยส่งเสริมให้เกิดการขนส่งสินค้าผ่านระบบราง

เพิม่ข้ึนจาก 10 ลา้นตนัตอ่ปี เปน็ 20 ลา้นตนัตอ่ปี และกระตุน้ 

ให้ประชาชนและนักท่องเท่ียวหันมาใช้รถไฟเดินทาง 
เพิ่มขึ้นจาก 35 ล้านคนต่อปี เป็น 80 ล้านคนต่อปี

รถไฟทางคู�ระยะที่ 2

โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย

นครสวรรค� ช�วงปากนํ้าโพ-เด�นชัย แพร�

แพร� ช�วงเด�นชัย-เช�ยงใหม� เช�ยงใหม�

ขอนแก�น ช�วงขอนแก�น-หนองคาย หนองคาย

นครราชสีมา ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-อุบลราชธานี อุบลราชธานี

ชุมพร ช�วงชุมพร-สุราษฎร�ธานี สุราษฎร�ธานี

สุราษฎร�ธานี ช�วงสุราษฎร�ธานี-ชุมทางหาดใหญ�-สงขลา สงขลา

สงขลา ช�วงชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร� สงขลา

วัดพระธาตุช่อแฮ แพร่

ศาลหลักเมือง ขอนแก่น

เกาะพะงัน สุราษฎร์ธานี

พาสาน ปากน้ำ�โพ นครสวรรค์

76 77ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟทางคู่ระยะที่ 2
	 เมื่อรถไฟทางคู่ระยะท่ี 2 ดำ�เนินการก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ จะช่วยส่งเสริมให้เกิดการขนส่งสินค้าผ่านระบบราง

เพิม่ข้ึนจาก 10 ลา้นตนัตอ่ปี เปน็ 20 ลา้นตนัตอ่ปี และกระตุน้ 

ให้ประชาชนและนักท่องเท่ียวหันมาใช้รถไฟเดินทาง 
เพิ่มขึ้นจาก 35 ล้านคนต่อปี เป็น 80 ล้านคนต่อปี

รถไฟทางคู�ระยะที่ 2

โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย

นครสวรรค� ช�วงปากนํ้าโพ-เด�นชัย แพร�

แพร� ช�วงเด�นชัย-เช�ยงใหม� เช�ยงใหม�

ขอนแก�น ช�วงขอนแก�น-หนองคาย หนองคาย

นครราชสีมา ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-อุบลราชธานี อุบลราชธานี

ชุมพร ช�วงชุมพร-สุราษฎร�ธานี สุราษฎร�ธานี

สุราษฎร�ธานี ช�วงสุราษฎร�ธานี-ชุมทางหาดใหญ�-สงขลา สงขลา

สงขลา ช�วงชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร� สงขลา

วัดพระธาตุช่อแฮ แพร่

ศาลหลักเมือง ขอนแก่น

เกาะพะงัน สุราษฎร์ธานี

พาสาน ปากน้ำ�โพ นครสวรรค์

76 77ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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เพชรบูรณ�

พ�ษณุโลก

เลย

สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น
แพร� น�าน

อ�ตรดิตถ�

พ�จ�ตร

กำแพงเพชร

ตาก

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

ชัยภูมิ

นครสวรรค�

สถานีเด�นชัย

สถานีปากน้ำโพ
สถานีบึงบอระเพ็ด

สถานีทับกฤช
สถานีคลองปลากด

สถานีชุมแสง
สถานีวังกร�าง

สถานีหอไกร

สถานีตะพานหิน

สถานีหัวดง

สถานีพ�จ�ตร

สถานีบางกระทุ�ม

สถานีบ�านใหม�

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีบ�านตูม

สถานีพรหมพ�ราม

สถานีบ�านบุ�ง

สถานีพ�ชัย

สถานีท�าสัก

สถานีวังกะพ�้

สถานีศิลาอาสน�
สถานีบ�านด�าน

สถานีชุมทางบ�านดารา

สถานีตรอน

สถานีอ�ตรดิตถ�

สถานีปางต�นผึ้ง
สถานีห�วยไร�

สถานีบางมูลนาก

สถานีดงตะขบ

สถานีห�วยเกตุ

สถานีวังกรด

สถานีท�าฬ�อ

สถานีแม�เทียบ

สถานีบึงพระ

สถานีบ�านเต็งหนาม

สถานีแควน�อย

สถานีหนองตม

สถานีบ�านโคน

สถานีไร�อ�อย

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงปากน้ำ�โพ-เด่นชัย
ระยะทาง	 :	 285 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 42 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 3 แห่ง (สถานีบางกระทุ่ม 
	 	 สถานีวังกะพี้ 
	 	 และสถานีศิลาอาสน์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 34,000 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 7.94 ล้านตัน/ปี (ปี 2592)

วงเงินลงทุน	 :	 62,859.74 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -8.59%
	 	 ค่า EIRR = 13.38%

วัดจอมสวรรค์ แพร่78 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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เพชรบูรณ�

พ�ษณุโลก

เลย

สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น
แพร� น�าน

อ�ตรดิตถ�

พ�จ�ตร

กำแพงเพชร

ตาก

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

ชัยภูมิ

นครสวรรค�

สถานีเด�นชัย

สถานีปากน้ำโพ
สถานีบึงบอระเพ็ด

สถานีทับกฤช
สถานีคลองปลากด

สถานีชุมแสง
สถานีวังกร�าง

สถานีหอไกร

สถานีตะพานหิน

สถานีหัวดง

สถานีพ�จ�ตร

สถานีบางกระทุ�ม

สถานีบ�านใหม�

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีบ�านตูม

สถานีพรหมพ�ราม

สถานีบ�านบุ�ง

สถานีพ�ชัย

สถานีท�าสัก

สถานีวังกะพ�้

สถานีศิลาอาสน�
สถานีบ�านด�าน

สถานีชุมทางบ�านดารา

สถานีตรอน

สถานีอ�ตรดิตถ�

สถานีปางต�นผึ้ง
สถานีห�วยไร�

สถานีบางมูลนาก

สถานีดงตะขบ

สถานีห�วยเกตุ

สถานีวังกรด

สถานีท�าฬ�อ

สถานีแม�เทียบ

สถานีบึงพระ

สถานีบ�านเต็งหนาม

สถานีแควน�อย

สถานีหนองตม

สถานีบ�านโคน

สถานีไร�อ�อย

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงปากน้ำ�โพ-เด่นชัย
ระยะทาง	 :	 285 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 42 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 3 แห่ง (สถานีบางกระทุ่ม 
	 	 สถานีวังกะพี้ 
	 	 และสถานีศิลาอาสน์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 34,000 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 7.94 ล้านตัน/ปี (ปี 2592)

วงเงินลงทุน	 :	 62,859.74 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -8.59%
	 	 ค่า EIRR = 13.38%

วัดจอมสวรรค์ แพร่78 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

อ�ตรดิตถ�

สถานีเชียงใหม�

สถานีเด�นชัยสถานีปากปาน

สถานีแก�งหลวง

สถานีผาคัน

สถานีแม�จาง

สถานีนครลำปาง

สถานีห�างฉัตร
สถานีศาลาแม�ทา

สถานีป�าเส�า

สถานีลำพ�น

สถานีหนองวัวเฒ�า

สถานีศาลาผาลาด
สถานีแม�ทะ

สถานีแม�เมาะแห�งใหม�

สถานีสารภี

สถานีบ�านป�น

สถานีปางป�วยแห�งใหม�
CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
ระยะทาง	 :	 189 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 
	 	 ยกระดับ และอุโมงค์
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 80-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 17 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีห้างฉัตร
	 	 และสถานีสารภี)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 14,830 คน/วัน  (ปี 2597)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 1.61 ล้านตัน/ปี (ปี 2597)

วงเงินลงทุน	 :	 56,837.78 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 1.28%
	 	 ค่า EIRR = 13.20%

จุดชมวิวผาเเดงหลวง ลำ�พูน80 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

อ�ตรดิตถ�

สถานีเชียงใหม�

สถานีเด�นชัยสถานีปากปาน

สถานีแก�งหลวง

สถานีผาคัน

สถานีแม�จาง

สถานีนครลำปาง

สถานีห�างฉัตร
สถานีศาลาแม�ทา

สถานีป�าเส�า

สถานีลำพ�น

สถานีหนองวัวเฒ�า

สถานีศาลาผาลาด
สถานีแม�ทะ

สถานีแม�เมาะแห�งใหม�

สถานีสารภี

สถานีบ�านป�น

สถานีปางป�วยแห�งใหม�
CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
ระยะทาง	 :	 189 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 
	 	 ยกระดับ และอุโมงค์
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 80-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 17 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีห้างฉัตร
	 	 และสถานีสารภี)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 14,830 คน/วัน  (ปี 2597)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 1.61 ล้านตัน/ปี (ปี 2597)

วงเงินลงทุน	 :	 56,837.78 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 1.28%
	 	 ค่า EIRR = 13.20%

จุดชมวิวผาเเดงหลวง ลำ�พูน80 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ชัยภูมิ มหาสารคาม
ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

หนองบัวลำภู

อ�ดรธานี สกลนคร

บึงกาฬ

หนองคาย

เลย

สถานีขอนแก�น

สถานีสำราญ

สถานีโนนพยอม

สถานีน้ำพอง
สถานีห�วยเสียว

สถานีเขาสวนกวาง

สถานีโนนสะอาด

สถานีห�วยเกิ�ง

สถานีกุมภวาป�

สถานีห�วยสามพาด
สถานีหนองตะไก�

สถานีหนองขอนกว�าง
สถานีอ�ดรธานี

สถานีนาพ��

สถานีนาทา
สถานีหนองคาย

CY

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
ระยะทาง	 :	 167 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 15 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (สถานีโนนพยอม
	 	 สถานีโนนสะอาด
	 	 สถานีหนองตะไก้ 
	 	 และสถานีนาทา)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 1.945 ล้านคน/ปี หรือ 
	 	 5,400 คน/วัน (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 4.2 ล้านตัน/ปี (ปี 2594)

วงเงินลงทุน	 :	 25,842 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -3.84%
	 	 ค่า EIRR = 18.57%

ภูห้วยอีสัน หนองคาย82 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ชัยภูมิ มหาสารคาม
ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

หนองบัวลำภู

อ�ดรธานี สกลนคร

บึงกาฬ

หนองคาย

เลย

สถานีขอนแก�น

สถานีสำราญ

สถานีโนนพยอม

สถานีน้ำพอง
สถานีห�วยเสียว

สถานีเขาสวนกวาง

สถานีโนนสะอาด

สถานีห�วยเกิ�ง

สถานีกุมภวาป�

สถานีห�วยสามพาด
สถานีหนองตะไก�

สถานีหนองขอนกว�าง
สถานีอ�ดรธานี

สถานีนาพ��

สถานีนาทา
สถานีหนองคาย

CY

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
ระยะทาง	 :	 167 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 15 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (สถานีโนนพยอม
	 	 สถานีโนนสะอาด
	 	 สถานีหนองตะไก้ 
	 	 และสถานีนาทา)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 1.945 ล้านคน/ปี หรือ 
	 	 5,400 คน/วัน (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 4.2 ล้านตัน/ปี (ปี 2594)

วงเงินลงทุน	 :	 25,842 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -3.84%
	 	 ค่า EIRR = 18.57%

ภูห้วยอีสัน หนองคาย82 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ชัยภูมิ

นครราชสีมา

บุร�รัมย�

มหาสารคาม ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

มุกดาหาร

ยโสธร

อำนาจเจร�ญ
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หว

าย

CY

CY

CY
CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี
ระยะทาง	 :	 308 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 35 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (ที่หยุดรถบ้านตะโก
	 	 สถานีบุฤๅษี สถานีหนองแวง
	 	 และสถานีบุ่งหวาย)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ	 : 	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 33,680 คน/วัน (ปี 2596)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 1.56 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน	 :	 37,527.10 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 7.77%
	 	 ค่า EIRR = 17.06%

น้ําตกแสงจันทร์ อุบลราชธานี

84 85ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี
ระยะทาง	 :	 308 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 35 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (ที่หยุดรถบ้านตะโก
	 	 สถานีบุฤๅษี สถานีหนองแวง
	 	 และสถานีบุ่งหวาย)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ	 : 	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 33,680 คน/วัน (ปี 2596)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 1.56 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน	 :	 37,527.10 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 7.77%
	 	 ค่า EIRR = 17.06%

น้ําตกแสงจันทร์ อุบลราชธานี

84 85ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ชุมพร

สุราษฎร�ธานี

ระนอง

พังงา

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีแสงแดด
สถานีทุ�งคา

สถานีว�สัย

สถานีสว�

สถานีเขาสวนทุเร�ยน

สถานีปากตะโก

สถานีควนหินมุ�ย

สถานีหลังสวน

สถานีคลองขนาน

สถานีละแม

สถานีบ�านดวด
สถานีคันธุลี

สถานีดอนธูป

สถานีท�าชนะ

สถานีเขาพนมแบก

สถานีไชยา

สถานีท�าฉาง

สถานีคลองไทร
สถานีมะลวน สถานีชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี
ระยะทาง	 :	 168 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 20 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง 
	 	 (สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 8,095 คน/วัน (ปี 2596)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 2.09 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน 	 :	 24,294.36 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 3.25%
	 	 ค่า EIRR = 19.90%

อุทยานธรรมเขานาในหลวง สุราษฎร์ธานี86 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ชุมพร
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ระนอง

พังงา
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สถานีแสงแดด
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สถานีท�าชนะ

สถานีเขาพนมแบก

สถานีไชยา

สถานีท�าฉาง

สถานีคลองไทร
สถานีมะลวน สถานีชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี
ระยะทาง	 :	 168 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 20 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง 
	 	 (สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 8,095 คน/วัน (ปี 2596)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 2.09 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน 	 :	 24,294.36 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 3.25%
	 	 ค่า EIRR = 19.90%

อุทยานธรรมเขานาในหลวง สุราษฎร์ธานี86 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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สุราษฎร�ธานี
นครศร�ธรรมราช

ตรัง

พัทลุง

สตูล

ยะลา

ป�ตตานี
สงขลา

ระนอง

พังงา

กระบี่

สถานีสุราษฎร�ธานี
สถานีเขาหัวควาย

สถานีเขาพลู

สถานีบ�านนา
สถานีห�วยมุด

สถานีนาสาร

สถานีพรุพ�

สถานีบ�านส�อง
สถานีบ�านพรุกระแชง

สถานีห�วยปร�ก
สถานีกระเบียด

สถานีทานพอ
สถานีฉวาง

สถานีคลองจันดี
สถานีหลักช�าง

สถานีนาบอน สถานีคลองจัง

สถานีชุมทางทุ�งสง

สถานีใสใหญ�

สถานีช�องเขา

สถานีร�อนพ�บูลย�

สถานีควนหนองคว�า
สถานีบ�านตูล

สถานีชะอวด

สถานีบ�านนางหลง

สถานีบ�านขอนหาด สถานีแหลมโตนด

สถานีปากคลอง

สถานีพัทลุง

สถานีบ�านต�นโดน
สถานีเขาชัยสน

สถานีบางแก�ว

สถานีควนเค่ียม

สถานีหารเทา
สถานีวัดควนเผยอ

สถานีสงขลา
สถานีเขารููปช�าง
สถานีน้ำกระจาย

สถานีตลาดพะวง
สถานีน้ำน�อย

สถานีบ�านเกาะหมี
สถานีคลองแห

สถานีโคกทราย
สถานีควนเนียง

สถานีบ�านเกาะใหญ�
สถานีบางกล่ำ

สถานีบ�านดินลาน
สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีชุมทางเขาชุมทอง

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา
ระยะทาง	 :	 321 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 56 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีชุมทางทุ่งสง 
	 	 และสถานีบางกล่ำ�)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ 
	 	 ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการ 

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 23,380 คน/วัน (ปี 2567)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 8.50 ล้านตัน/ปี (ปี 2597)

วงเงินลงทุน	 :	 57,375.43 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -2.72%
	 	 ค่า EIRR = 18.07%

เขื่อนรัชชประภา สุราษฎร์ธานี

88 89ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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สุราษฎร�ธานี
นครศร�ธรรมราช

ตรัง

พัทลุง

สตูล

ยะลา

ป�ตตานี
สงขลา

ระนอง

พังงา

กระบี่

สถานีสุราษฎร�ธานี
สถานีเขาหัวควาย

สถานีเขาพลู

สถานีบ�านนา
สถานีห�วยมุด

สถานีนาสาร

สถานีพรุพ�

สถานีบ�านส�อง
สถานีบ�านพรุกระแชง

สถานีห�วยปร�ก
สถานีกระเบียด

สถานีทานพอ
สถานีฉวาง

สถานีคลองจันดี
สถานีหลักช�าง

สถานีนาบอน สถานีคลองจัง

สถานีชุมทางทุ�งสง

สถานีใสใหญ�

สถานีช�องเขา

สถานีร�อนพ�บูลย�

สถานีควนหนองคว�า
สถานีบ�านตูล

สถานีชะอวด

สถานีบ�านนางหลง

สถานีบ�านขอนหาด สถานีแหลมโตนด

สถานีปากคลอง

สถานีพัทลุง

สถานีบ�านต�นโดน
สถานีเขาชัยสน

สถานีบางแก�ว

สถานีควนเค่ียม

สถานีหารเทา
สถานีวัดควนเผยอ

สถานีสงขลา
สถานีเขารููปช�าง
สถานีน้ำกระจาย

สถานีตลาดพะวง
สถานีน้ำน�อย

สถานีบ�านเกาะหมี
สถานีคลองแห

สถานีโคกทราย
สถานีควนเนียง

สถานีบ�านเกาะใหญ�
สถานีบางกล่ำ

สถานีบ�านดินลาน
สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีชุมทางเขาชุมทอง

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา
ระยะทาง	 :	 321 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 56 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีชุมทางทุ่งสง 
	 	 และสถานีบางกล่ำ�)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ 
	 	 ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการ 

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 23,380 คน/วัน (ปี 2567)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 8.50 ล้านตัน/ปี (ปี 2597)

วงเงินลงทุน	 :	 57,375.43 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -2.72%
	 	 ค่า EIRR = 18.07%

เขื่อนรัชชประภา สุราษฎร์ธานี
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สตูล

สงขลา

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีคลองแงะ

สถานีศาลาทุ�งลุ�ง

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์
ระยะทาง	 :	 45 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน
	 	 และยกระดับ
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 3 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีปาดังเบซาร์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 16,605 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 2.36 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

วงเงินลงทุน	 :	 6,661.37 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -5.29%
	 	 ค่า EIRR = 18.18%

มัสยิดกลางดิย์นุลอิสลาม สงขลา
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สตูล

สงขลา

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีคลองแงะ

สถานีศาลาทุ�งลุ�ง

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์
ระยะทาง	 :	 45 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน
	 	 และยกระดับ
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 3 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีปาดังเบซาร์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ระหว่างเสนอ ครม.	 	
	 	 พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 16,605 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 2.36 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

วงเงินลงทุน	 :	 6,661.37 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -5.29%
	 	 ค่า EIRR = 18.18%

มัสยิดกลางดิย์นุลอิสลาม สงขลา

90 91ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟทางคู่สายใหม่
	 เม่ือโครงการรถไฟทางคู่แล้วเสร็จ จะเป็นช่วยลด 
ต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ เพิ่มประสิทธิภาพของ 
การขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัด 
พลังงานเชื้อเพลิง และลดปัญหามลพิษทีม่ีต่อสิ่งแวดล้อม  

ท้ังเป็นประโยชนต์อ่การพฒันาและการกระจายความเจรญิ 

สู่ภูมิภาค และเชื่อมโยงเครือข่ายการบริหารจัดการขนส่ง 
มวลชน สินค้า และบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และ
ระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ

โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย
รถไฟทางคู�สายใหม�

แพร� ช�วงเด�นชัย-เช�ยงราย-เช�ยงของ เช�ยงราย

ขอนแก�น ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม นครพนม

ท้องทุ่งนา พะเยา

พระธาตุก่องข้าวน้อย ยโสธร โบสถ์นักบุญอันนา นครพนม

ภูชี้ดาว เชียงราย
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รถไฟทางคู่สายใหม่
	 เมื่อโครงการรถไฟทางคู่แล้วเสร็จ จะเป็นช่วยลด 
ต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ เพิ่มประสิทธิภาพของ 
การขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัด 
พลังงานเชื้อเพลิง และลดปัญหามลพิษทีม่ีต่อสิ่งแวดล้อม  

ท้ังเป็นประโยชนต์อ่การพฒันาและการกระจายความเจรญิ 

สู่ภูมิภาค และเชื่อมโยงเครือข่ายการบริหารจัดการขนส่ง 
มวลชน สินค้า และบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และ
ระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ

โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย
รถไฟทางคู�สายใหม�

แพร� ช�วงเด�นชัย-เช�ยงราย-เช�ยงของ เช�ยงราย

ขอนแก�น ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม นครพนม

ท้องทุ่งนา พะเยา

พระธาตุก่องข้าวน้อย ยโสธร โบสถ์นักบุญอันนา นครพนม

ภูชี้ดาว เชียงราย
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

น�าน

เชียงราย

อ�ตรดิตถ�

CY

CY

CY

CY

CY

สถานีงาว

สถานีพะเยา

สถานีบ�านสันป�าเหียง

สถานีบ�านเกี๋ยง

สถานีศร�ีดอนชัย

สถานีเชียงของ

สถานีชุมทางบ�านป�าซาง
สถานีเว�ยงเชียงรุ�ง

สถานีทุ�งก�อสถานีเชียงราย

สถานีบ�านโป�งเกลือ

สถานีป�าแงะ
สถานีป�าแดด

สถานีบ�านใหม�

สถานีบ�านร�อง
สถานีดงเจน

สถานีบ�านโทกหวาก
สถานีมหาว�ทยาลัยพะเยา

สถานีปงเตา

สถานีแม�ตีบ

สถานีสอง
สถานีหนองเสี้ยว

สถานีหนองม�วงไข�

สถานีแพร�

สถานีสูงเม�น
สถานีเด�นชัย

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการขนส�งสินค�า

สถานี รถไฟทางคู่ สายใหม่
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ
ระยะทาง	 :	 323 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 26 สถานี

ศูนย์เปลี่ยนถ่าย
การขนส่งสินค้า 
และย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 5 แห่ง (สถานีแพร ่สถานี
	 	 พะเยา สถานีป่าแดด สถานี
	 	 เชียงราย และสถานีเชียงของ)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ครม. อนุมัติโครงการแล้ว 
	 	 อยู่ระหว่างออก
	 	 พระราชกฤษฎีกาเวนคืน

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 9,816 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 8.23 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

วงเงินลงทุน	 :	 85,345 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -2.02%
	 	 ค่า EIRR = 12.09%

วัดนาคูหา แพร่

94 95ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

น�าน

เชียงราย

อ�ตรดิตถ�

CY

CY

CY

CY

CY

สถานีงาว

สถานีพะเยา

สถานีบ�านสันป�าเหียง

สถานีบ�านเกี๋ยง

สถานีศร�ีดอนชัย

สถานีเชียงของ

สถานีชุมทางบ�านป�าซาง
สถานีเว�ยงเชียงรุ�ง

สถานีทุ�งก�อสถานีเชียงราย

สถานีบ�านโป�งเกลือ

สถานีป�าแงะ
สถานีป�าแดด

สถานีบ�านใหม�

สถานีบ�านร�อง
สถานีดงเจน

สถานีบ�านโทกหวาก
สถานีมหาว�ทยาลัยพะเยา

สถานีปงเตา

สถานีแม�ตีบ

สถานีสอง
สถานีหนองเสี้ยว

สถานีหนองม�วงไข�

สถานีแพร�

สถานีสูงเม�น
สถานีเด�นชัย

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการขนส�งสินค�า

สถานี รถไฟทางคู่ สายใหม่
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ
ระยะทาง	 :	 323 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 26 สถานี

ศูนย์เปลี่ยนถ่าย
การขนส่งสินค้า 
และย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 5 แห่ง (สถานีแพร ่สถานี
	 	 พะเยา สถานีป่าแดด สถานี
	 	 เชียงราย และสถานีเชียงของ)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ครม. อนุมัติโครงการแล้ว 
	 	 อยู่ระหว่างออก
	 	 พระราชกฤษฎีกาเวนคืน

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 9,816 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 8.23 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

วงเงินลงทุน	 :	 85,345 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = -2.02%
	 	 ค่า EIRR = 12.09%

วัดนาคูหา แพร่

94 95ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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มหาสารคาม
ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

มุกดาหาร

ยโสธร

อำนาจเจร�ญ

CY

CY

CY
CY

CY

CY

สถานีชุมทาง
บ�านหนองแวงไร�

สถานีนครพนม

สถานีสะพานมิตรภาพ 3

สถาน
ีภูููเหล็ก

สถาน
ีกุดรัง

สถาน
ีมหาส

าร
คาม

สถาน
ีอำเภ

อโพ
นทอง

สถาน
ีร�อยเอ็ด

สถาน
ีบรบืือ

สถาน
ีเชียงข

วัญ
สถานีโพธิ์ชัย

สถานีหนองพอก

สถานีเลิงนกทา

สถานีนิคมคำสร�อย

สถานีมุกดาหาร

สถานี
สะพานมิตรภาพ 2

สถานีหว�านใหญ�

สถานีธาตุพนม

สถานีเรณูนคร

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

รถไฟทางคู่ สายใหม่
	 ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม
ระยะทาง	 :	 355 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถาน	ี :	 18 สถานี 
		
ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 6 แห่ง (สถานีภูเหล็ก สถานี
	 	 มหาสารคาม สถานีร้อยเอ็ด 
	 	 สถานีโพธิ์ชัย สถานีสะพาน
	 	 มิตรภาพ 2 และสถานีสะพาน
	 	 มิตรภาพ 3)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 ครม. อนุมัติโครงการแล้ว 
	 	 อยู่ระหว่างออก
	 	 พระราชกฤษฎีกาเวนคืน

คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร	 :	 25,185 คน/ปี (ปี 2599)

คาดการณ์ปริมาณ
ขนส่งสินค้า	 :	 1.07 ล้านตัน/ปี (ปี 2599)

วงเงินลงทุน	 :	 66,848 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า FIRR = 0.42%
	 	 ค่า EIRR = 13.49%

สะพานมิตรภาพไทย–ลาว 3 นครพนม96 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟทางคู่สายใหม่ระยะถัดไป
	 กระทรวงคมนาคม มีนโยบายพัฒนาการคมนาคม
ระบบรางให้เป็นระบบการขนส่งหลัก เพื่อเพิ่มปริมาณ

การรับ-ส่งสินค้า พร้อมแนวคิดส่งเสริมผู้ประกอบการ
ภาคเอกชนให้มีส่วนร่วมในการให้บริการของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย เพื่อให้มีการใช้งานระบบรางอย่างเต็ม 
ประสิทธิภาพ อันจะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนและสร้าง 
ผลตอบแทนให้ประเทศชาติอย่างคุ้มค่าสูงสุด

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย จึงดำ�เนินการอย่างต่อเน่ือง
ในการศึกษาและวางแผนการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ 
สายใหม่ในระยะตอ่ไป เพือ่เช่ือมโยงโครงข่ายการคมนาคม
ในจงัหวัดสำ�คญั ตลอดจนระหวา่งประเทศ และโดยเฉพาะ
ในจงัหวดัท่ียังไม่มีเสน้ทางรถไฟพาดผา่นมากอ่น นับตัง้แต ่
เส้นทางช่วงแม่สอด-ตาก-กำ�แพงเพชร-นครสวรรค์  
ซ่ึงถือเป็นเส้นทางรถไฟสายแรกท่ีสนับสนุนการขนส่ง 

สินค้าชายแดนเช่ือมต่อกับพื้นท่ีภายในประเทศ และเป็น 
แนวเส้นทางเช่ือมโยงการเดินทางระเบียงเศรษฐกิจ 

อีสต์-เวสต์ คอริดอร์ (East- West Corridor) ที่เชื่อมต่อ 
กับช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ ่ และบ้านไผ่-นครพนม ทำ�ให้
แผนการพัฒนาเส้นทางรถไฟสายใหม่เช่ือมตะวันออก- 
ตะวันตก จากแม่สอด-นครพนม มีโครงข่ายท่ีสมบูรณ์  
มีความสอดคล้องกับการเช่ือมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  
การเชือ่มโยงระหวา่งประเทศและแผนงานพฒันาระบบราง 

นอกจากน้ี ยังก่อให้เกิดการจ้างงานและพัฒนาพ้ืนท่ี 
โดยรอบสถานีรถไฟอีกด้วย จึงเป็นการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานการขนส่งทางรางท่ีกระทรวงคมนาคมให้ความ
สำ�คัญอย่างย่ิง เพื่อเพิ่มขีดความสามารถด้านการขนส่ง 
สินค้า ผู้โดยสารและเพิ่มศักยภาพด้านการท่องเท่ียว 
ของประเทศ

แผนพัฒนาทางรถไฟสายใหม่ระยะถัดไป

•	 เพิ่มเส้นทางรถไฟสายใหม่อีก 12 เส้นทาง
•	 มีระยะทางให้บริการรถไฟเพิ่มขึ้นอีก 2,419 กิโลเมตร
	 จากเดิมมีระยะทาง 4,507.884 กิโลเมตร รวมเป็นระยะทาง 
	 6,463 กิโลเมตร
•	 เพ่ิมจังหวัดท่ีทางรถไฟพาดผ่านจากเดิม 47 จังหวัด เป็น 61 จังหวัด
•	 เป็นทางเลือกในการเดินทางที่ประหยัดและปลอดภัย
	 ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนด้านการเดินทางและขนส่ง
	 พร้อมกับสร้างโอกาสทางธุรกิจ การค้า การลงทุน การท่องเท่ียว
	 โดยเฉพาะในจังหวัดท่ียังไม่มีรถไฟพาดผ่านมาก่อน

99ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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โครงข�ายทางรถไฟทางไกลของไทย
รถไฟทางคู�สายใหม�ระยะถัดไป

ตาก ช�วงแม�สอด-ตาก-กําแพงเพชร-นครสวรรค� นครสวรรค�

นครสวรรค� ช�วงนครสวรรค�-บ�านไผ� ขอนแก�น

ศร�สะเกษ ช�วงศร�สะเกษ-ยโสธร-ร�อยเอ็ด ร�อยเอ็ด

อุบลราชธานี ช�วงอุบลราชธานี-ช�องเม็ก อุบลราชธานี

กาญจนบุร� ช�วงกาญจนบุร�-บ�านนํ้าพุร�อน กาญจนบุร�

กาญจนบุร� ช�วงกาญจนบุร�-สุพรรณบุร�-ชุมทางบ�านภาช� พระนครศร�อยุธยา

ศร�ราชา ช�วงศร�ราชา-ระยอง ระยอง

ระยอง ช�วงมาบตาพุด-ระยอง-จันทบุร�-ตราด ตราด

ชุมพร ช�วงชุมพร-ระนอง ระนอง

สุราษฎร�ธานี ช�วงสุราษฎร�ธานี-ท�านุ�น พังงา

สุราษฎร�ธานี ช�วงสุราษฎร�ธานี-ดอนสัก สุราษฎร�ธานี

พังงา ช�วงทับปุด-กระบี่ กระบี่

100 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟ
ความเร�วสูง

แผน
ระยะเร�งด�วน

แผน
ระยะกลาง

แผน
ระยะยาว

ช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา 

ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก

ช�วงนครราชสีมา-หนองคาย

ช�วงกรุงเทพฯ-หัวหิน

ช�วงพ�ษณุโลก-เช�ยงใหม�

ช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�

	 โครงการรถไฟความเร็วสูงในไทย (Thailand High-speed 
Rail Project) เป็นโครงการเมกะโปรเจกต์ของประเทศในการ 
ก่อสร้างระบบรถไฟความเร็วสูง มีวัตถุประสงค์ในการพัฒนา 
เศรษฐกิจและเชื่อมโยงตลาดการค้าระหว่างกลุ่มประเทศแถบลุ่ม 
แม่น้ำ�โขง เน่ืองจากไทยถือเป็นศูนยก์ลางของอนิโดจนี และมเีป้าหมาย 
ในการก่อสรา้งใหค้รอบคลมุทกุภูมิภาค รวม 4 เสน้ทาง ไดแ้ก่ เสน้ทาง 
สายเหนือ สายตะวันออก สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต้  
โดยมีแผนการดำ�เนินงานแบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือ ระยะเร่งด่วน  
ระยะกลาง และระยะยาว

รถไฟความเร็วสูง
4

105ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟ
ความเร�วสูง

แผน
ระยะเร�งด�วน

แผน
ระยะกลาง

แผน
ระยะยาว

ช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา 
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ช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี

ช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�

	 โครงการรถไฟความเร็วสูงในไทย (Thailand High-speed 
Rail Project) เป็นโครงการเมกะโปรเจกต์ของประเทศในการ 
ก่อสร้างระบบรถไฟความเร็วสูง มีวัตถุประสงค์ในการพัฒนา 
เศรษฐกิจและเชื่อมโยงตลาดการค้าระหว่างกลุ่มประเทศแถบลุ่ม 
แม่น้ำ�โขง เน่ืองจากไทยถือเป็นศูนยก์ลางของอนิโดจนี และมเีป้าหมาย 
ในการก่อสรา้งใหค้รอบคลมุทกุภูมิภาค รวม 4 เสน้ทาง ไดแ้ก่ เสน้ทาง 
สายเหนือ สายตะวันออก สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต้  
โดยมีแผนการดำ�เนินงานแบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือ ระยะเร่งด่วน  
ระยะกลาง และระยะยาว

รถไฟความเร็วสูง
4

105ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน เป็นแผนงานท่ีรัฐบาล
มุ่งเน้นดำ�เนินการอย่างรวดเร็วและต่อเนื่อง เพราะเป็น 
“เส้นทางยุทธศาสตร์” ที่เสริมสร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ และเป็นกลไกการพฒันาหัวเมืองหลกั 

ตามเส้นทางรถไฟความเร็วสูง ซ่ึงสามารถต่อยอดและ 
พัฒนาให้เป็น "เมืองศูนย์กลาง" ของภูมิภาคได้ในอนาคต  
ท้ังมีส่วนสนับสนุนให้ไทย เติบโตเป็นศูนย์กลางด้านคมนาคม
และโลจิสติกส์ของภูมิภาคอาเซียน

รถไฟความเร�วสูง

กรุงเทพฯ นครราชสีมาช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

กรุงเทพฯ พ�ษณุโลกช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก

นครราชสีมา หนองคายช�วงนครราชสีมา-หนองคาย

กรุงเทพฯ ระยองช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา
รถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน แบบไร�รอยต�อ

แผนระยะเร�งด�วน

วัดพระบรมธาตุสวี ชุมพร

กรุงเทพมหานคร ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ สมุทรปราการ

ท่าเรือแหลมฉบัง ชลบุรี

เชียงใหม่ นครราชสีมา

สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 1 หนองคาย

106 107ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน เป็นแผนงานท่ีรัฐบาล
มุ่งเน้นดำ�เนินการอย่างรวดเร็วและต่อเนื่อง เพราะเป็น 
“เส้นทางยุทธศาสตร์” ที่เสริมสร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ และเป็นกลไกการพฒันาหัวเมืองหลกั 

ตามเส้นทางรถไฟความเร็วสูง ซ่ึงสามารถต่อยอดและ 
พัฒนาให้เป็น "เมืองศูนย์กลาง" ของภูมิภาคได้ในอนาคต  
ท้ังมีส่วนสนับสนุนให้ไทย เติบโตเป็นศูนย์กลางด้านคมนาคม
และโลจิสติกส์ของภูมิภาคอาเซียน

รถไฟความเร�วสูง

กรุงเทพฯ นครราชสีมาช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

กรุงเทพฯ พ�ษณุโลกช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก

นครราชสีมา หนองคายช�วงนครราชสีมา-หนองคาย

กรุงเทพฯ ระยองช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา
รถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน แบบไร�รอยต�อ

แผนระยะเร�งด�วน

วัดพระบรมธาตุสวี ชุมพร

กรุงเทพมหานคร ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ สมุทรปราการ

ท่าเรือแหลมฉบัง ชลบุรี

เชียงใหม่ นครราชสีมา

สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 1 หนองคาย

106 107ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร�วสูง

ช�วง
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา

แผนระยะเร�งด�วน
นครราชสีมา มีประชากรประมาณ 2.6 ล�านคน มีขนาดจ�ดีพ� 2.65 แสนล�านบาท 
ใหญ�ที่สุดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และป�จจุบันนครราชสีมายังเป�นจังหวัด
ที่กําลังเกิดการลงทุนครั�งใหญ� ทั�งจากภาครัฐและภาคเอกชน 
โดยเม็ดเง�นลงทุนเมกะโปรเจค 2 ล�านล�านบาทของรัฐบาล 
เป�นการลงทุนในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 4.38 เเสนล�านบาท 
โดยให�ความสําคัญกับนครราชสีมาเป�นอันดับต�น ๆ เช�น 
รถไฟรางคู� วงเง�น 2.1 หมื่นล�านบาท รถไฟความเร�วสูง กรุงเทพฯ-หนองคาย 1.7 แสน
ล�านบาท โครงการทางหลวงพ�เศษระหว�างเมืองหมายเลข 6 สายบางปะอิน-นครราชสีมา 
8.4 หมื่นล�านบาท โครงการก�อสร�างและขยายถนน 6 หมื่นล�านบาท เป�นต�น 
ซ�ง่ทุกโครงการกําลงัขบัเคลือ่นและจะเป�นตวัแปลสาํคญัในการพลกิเศรษฐกิจนครราชสมีา 
เป�นประตูเศรษฐกิจสู� 20 จังหวัดภาตะวันออกเฉียงเหนือ

ช�วง
ดอนเมือง

-
สุวรรณภูมิ

-
อู�ตะเภา

รถไฟความเร�วสูง ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา 
หร�อโครงการรถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน เป�นโครงสร�างพ�้นฐานหลัก
ในการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพ�เศษภาคตะวันออก ซ�่งจะทําให�การเดินทางและขนส�ง
ระหว�างจังหวัดในเขตเศรษฐกิจพ�เศษภาคตะวันออก รวมถึงจังหวัดหร�อภูมิภาคอื่น ๆ 
ที่เกี่ยวข�อง สะดวกและรวดเร�วยิ�งข�้น ทั�งยังมีการเช�่อมต�อ 3 ท�าอากาศยาน
ในเขตกรุงเทพฯ และเขตเศรษฐกิจพ�เศษภาคตะวันออก คือ ท�าอากาศยานนานาชาติ
ดอนเมือง ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท�าอากาศยานนานาชาติอู�ตะเภา 
ทําให�ผู�โดยสารสามารถเดินทางระหว�างท�าอากาศยานเข�าสู�เขตเมือง 
เป�นการส�งเสร�มด�านการท�องเที่ยวอย�างยั�งยืน พัฒนาสร�างงานสร�างอาช�พให�แก�ชุมชน 
ทั�งภาคบร�การและภาคอุตสาหกรรมท�องเที่ยว

ช�วง
กรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก

แผนระยะเร�งด�วน
รถไฟความเร�วสูง ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก เป�นส�วนหนึ่งของโครงการรถไฟความเร�วสูง
เส�นทางกรุงเทพฯ-เช�ยงใหม� โดยเบื้องต�น ดําเนินการก�อสร�างเส�นทางในระยะแรกก�อน 
คือ ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก เนื่องจากมีผลตอบแทนของโครงการดีกว�าการก�อสร�าง
พร�อมกันทั�งโครงการไปถึงเช�ยงใหม� นอกจากนี้  ยังสามารถพัฒนาพ�้นที่รอบสถานี
และสองข�างทางได�  อีกทั�งพ�ษณุโลกยังเป�นศูนย�กลางด�านคมนาคมของภูมิภาค 
โดยเป�นจุดเช�่อมต�อการเดินทางระหว�างจังหวัดภาคกลางกับภาคเหนือ 
ภาคเหนือกับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จนได�รับการขนานนามว�าเป�น 
"เมืองบร�การสี่แยกอินโดจ�น"

ช�วง
นครราชสีมา-หนองคาย

รถไฟความเร�วสูง ช�วงนครราชสีมา-หนองคาย เป�นส�วนหนึ่งของโครงการการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร�วสูงเพ�่อเช�่อมโยงภูมิภาค ช�วงกรุงเทพฯ-หนองคาย 
เป�นเมกะโปรเจกต�ที่รัฐบาลให�ความสําคัญ เพราะเป�นการพัฒนาโครงสร�างพ�้นฐาน
ด�านการคมนาคมและขนส�งของประเทศครั�งใหญ� ที่กําหนดไว�ในแผนยุทธศาสตร�ชาติ 
ระยะ 20 ป� โดยประโยชน�ที่จะได�รับคือ การเสร�มสร�างโครงข�ายการคมนาคมของประเทศ
ไปยังภูมิภาคอาเซ�ยน เพ�่อรองรับประชาคมอาเซ�ยน อีกทั�งจะเช�่อมไทย ผ�านลาว ไปจ�น 
โดยเป�นส�วนหนึ่งของเส�นทางสายไหมยุคใหม� ที่เร�ยกว�า Belt and Road Initiative 
หร�อ BRI และในอนาคตอาจต�อยอดการเช�่อมภูมิภาคเอเช�ยตะวันออกเฉียงใต�
ไปทว�ปยุโรปด�วยทางรถไฟ
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รถไฟความเร�วสูง

ช�วง
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา

แผนระยะเร�งด�วน
นครราชสีมา มีประชากรประมาณ 2.6 ล�านคน มีขนาดจ�ดีพ� 2.65 แสนล�านบาท 
ใหญ�ที่สุดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และป�จจุบันนครราชสีมายังเป�นจังหวัด
ที่กําลังเกิดการลงทุนครั�งใหญ� ทั�งจากภาครัฐและภาคเอกชน 
โดยเม็ดเง�นลงทุนเมกะโปรเจค 2 ล�านล�านบาทของรัฐบาล 
เป�นการลงทุนในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 4.38 เเสนล�านบาท 
โดยให�ความสําคัญกับนครราชสีมาเป�นอันดับต�น ๆ เช�น 
รถไฟรางคู� วงเง�น 2.1 หมื่นล�านบาท รถไฟความเร�วสูง กรุงเทพฯ-หนองคาย 1.7 แสน
ล�านบาท โครงการทางหลวงพ�เศษระหว�างเมืองหมายเลข 6 สายบางปะอิน-นครราชสีมา 
8.4 หมื่นล�านบาท โครงการก�อสร�างและขยายถนน 6 หมื่นล�านบาท เป�นต�น 
ซ�ง่ทุกโครงการกําลงัขบัเคลือ่นและจะเป�นตวัแปลสาํคญัในการพลกิเศรษฐกิจนครราชสมีา 
เป�นประตูเศรษฐกิจสู� 20 จังหวัดภาตะวันออกเฉียงเหนือ

ช�วง
ดอนเมือง

-
สุวรรณภูมิ

-
อู�ตะเภา

รถไฟความเร�วสูง ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู�ตะเภา 
หร�อโครงการรถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน เป�นโครงสร�างพ�้นฐานหลัก
ในการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพ�เศษภาคตะวันออก ซ�่งจะทําให�การเดินทางและขนส�ง
ระหว�างจังหวัดในเขตเศรษฐกิจพ�เศษภาคตะวันออก รวมถึงจังหวัดหร�อภูมิภาคอื่น ๆ 
ที่เกี่ยวข�อง สะดวกและรวดเร�วยิ�งข�้น ทั�งยังมีการเช�่อมต�อ 3 ท�าอากาศยาน
ในเขตกรุงเทพฯ และเขตเศรษฐกิจพ�เศษภาคตะวันออก คือ ท�าอากาศยานนานาชาติ
ดอนเมือง ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท�าอากาศยานนานาชาติอู�ตะเภา 
ทําให�ผู�โดยสารสามารถเดินทางระหว�างท�าอากาศยานเข�าสู�เขตเมือง 
เป�นการส�งเสร�มด�านการท�องเที่ยวอย�างยั�งยืน พัฒนาสร�างงานสร�างอาช�พให�แก�ชุมชน 
ทั�งภาคบร�การและภาคอุตสาหกรรมท�องเที่ยว

ช�วง
กรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก

แผนระยะเร�งด�วน
รถไฟความเร�วสูง ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก เป�นส�วนหนึ่งของโครงการรถไฟความเร�วสูง
เส�นทางกรุงเทพฯ-เช�ยงใหม� โดยเบื้องต�น ดําเนินการก�อสร�างเส�นทางในระยะแรกก�อน 
คือ ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก เนื่องจากมีผลตอบแทนของโครงการดีกว�าการก�อสร�าง
พร�อมกันทั�งโครงการไปถึงเช�ยงใหม� นอกจากนี้  ยังสามารถพัฒนาพ�้นที่รอบสถานี
และสองข�างทางได�  อีกทั�งพ�ษณุโลกยังเป�นศูนย�กลางด�านคมนาคมของภูมิภาค 
โดยเป�นจุดเช�่อมต�อการเดินทางระหว�างจังหวัดภาคกลางกับภาคเหนือ 
ภาคเหนือกับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จนได�รับการขนานนามว�าเป�น 
"เมืองบร�การสี่แยกอินโดจ�น"

ช�วง
นครราชสีมา-หนองคาย

รถไฟความเร�วสูง ช�วงนครราชสีมา-หนองคาย เป�นส�วนหนึ่งของโครงการการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร�วสูงเพ�่อเช�่อมโยงภูมิภาค ช�วงกรุงเทพฯ-หนองคาย 
เป�นเมกะโปรเจกต�ที่รัฐบาลให�ความสําคัญ เพราะเป�นการพัฒนาโครงสร�างพ�้นฐาน
ด�านการคมนาคมและขนส�งของประเทศครั�งใหญ� ที่กําหนดไว�ในแผนยุทธศาสตร�ชาติ 
ระยะ 20 ป� โดยประโยชน�ที่จะได�รับคือ การเสร�มสร�างโครงข�ายการคมนาคมของประเทศ
ไปยังภูมิภาคอาเซ�ยน เพ�่อรองรับประชาคมอาเซ�ยน อีกทั�งจะเช�่อมไทย ผ�านลาว ไปจ�น 
โดยเป�นส�วนหนึ่งของเส�นทางสายไหมยุคใหม� ที่เร�ยกว�า Belt and Road Initiative 
หร�อ BRI และในอนาคตอาจต�อยอดการเช�่อมภูมิภาคเอเช�ยตะวันออกเฉียงใต�
ไปทว�ปยุโรปด�วยทางรถไฟ
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีดอนเมือง

สถานีอยุธยา

สถานีสระบุร� 

สถานีปากช�อง

สถานีนครราชสีมา

สัญลักษณ�

สถานี

ระยะทาง	 :	 253 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 30 นาที 
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 6 สถานี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้างงานโยธา

ค่าโดยสาร	 :	 เริ่มต้น 107 บาท 
	 	 สูงสุด 534 บาท

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 5,000 คน/วัน (ปี 2566)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 198,451 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 11.68%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้างงานโยธา
	 สัญญา 1-1	 ช่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.5 กิโลเมตร  
อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง
	 สัญญา 2-1 	 ช่วงสีค้ิว-กุดจิก ระยะทาง 11 กิโลเมตร  
อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง
	 สัญญา 3-1	 ช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปากอโศก-
บันไดม้า ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร อยู่ระหว่างการประกวดราคา
	 สัญญา 3-2	 งานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำ�ตะคอง) ระยะทาง  
12.23 กิโลเมตร อยู่ระหว่างการประกวดราคา
	 สัญญา 3-3	 ช่วงบันไดม้า-ลำ�ตะคอง ระยะทาง  26.1 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 3-4	 ช่วงลำ�ตะคอง-สีค้ิว และช่วงกุดจิก-โคกกรวด  
ระยะทาง 37.45 กิโลเมตร อยู่ระหว่างการประกวดราคา 
	 สัญญา 3-5	 ช่วงโคกกรวด-นครราชสมีา ระยะทาง 13.69  
กิโลเมตร ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-1	 ช่วงบางซ่ือ-ดอนเมือง ระยะทาง 15.21 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-2	 ช่วงดอนเมือง-นวนคร ระยะทาง  21.80 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-3	 ช่วงนวนคร-บ้านโพ ระยะทาง 23 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-4	 ศูนย์ซ่อมบำ�รุงเชียงรากน้อย อยู่ระหว่าง 
จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา
	 สัญญา 4-5	 ช่วงบ้านโพ-พระแก้ว ระยะทาง 13.3 กิโลเมตร 
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-6	 ช่วงพระแก้ว-สระบุรี ระยะทาง 31.60 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว 
	 สัญญา 4-7 	 ช่วงสระบุรี-แก่งคอย ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร  
อยู่ระหว่างการประกวดราคา

เขื่อนลำ�ตะคอง นครราชสีมา110 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีดอนเมือง

สถานีอยุธยา

สถานีสระบุร� 

สถานีปากช�อง

สถานีนครราชสีมา

สัญลักษณ�

สถานี

ระยะทาง	 :	 253 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 30 นาที 
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 6 สถานี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้างงานโยธา

ค่าโดยสาร	 :	 เริ่มต้น 107 บาท 
	 	 สูงสุด 534 บาท

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 5,000 คน/วัน (ปี 2566)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 198,451 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 11.68%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้างงานโยธา
	 สัญญา 1-1	 ช่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.5 กิโลเมตร  
อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง
	 สัญญา 2-1 	 ช่วงสีค้ิว-กุดจิก ระยะทาง 11 กิโลเมตร  
อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง
	 สัญญา 3-1	 ช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปากอโศก-
บันไดม้า ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร อยู่ระหว่างการประกวดราคา
	 สัญญา 3-2	 งานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำ�ตะคอง) ระยะทาง  
12.23 กิโลเมตร อยู่ระหว่างการประกวดราคา
	 สัญญา 3-3	 ช่วงบันไดม้า-ลำ�ตะคอง ระยะทาง  26.1 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 3-4	 ช่วงลำ�ตะคอง-สีค้ิว และช่วงกุดจิก-โคกกรวด  
ระยะทาง 37.45 กิโลเมตร อยู่ระหว่างการประกวดราคา 
	 สัญญา 3-5	 ช่วงโคกกรวด-นครราชสมีา ระยะทาง 13.69  
กิโลเมตร ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-1	 ช่วงบางซ่ือ-ดอนเมือง ระยะทาง 15.21 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-2	 ช่วงดอนเมือง-นวนคร ระยะทาง  21.80 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-3	 ช่วงนวนคร-บ้านโพ ระยะทาง 23 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-4	 ศูนย์ซ่อมบำ�รุงเชียงรากน้อย อยู่ระหว่าง 
จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา
	 สัญญา 4-5	 ช่วงบ้านโพ-พระแก้ว ระยะทาง 13.3 กิโลเมตร 
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว
	 สัญญา 4-6	 ช่วงพระแก้ว-สระบุรี ระยะทาง 31.60 กิโลเมตร  
ได้ผู้ชนะการประกวดราคาแล้ว 
	 สัญญา 4-7 	 ช่วงสระบุรี-แก่งคอย ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร  
อยู่ระหว่างการประกวดราคา

เขื่อนลำ�ตะคอง นครราชสีมา110 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา 
ระยะทาง	 :	 220 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ
	 	 และใต้ดิน 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 160-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 15 สถานี 
		  สถานียกระดับ 13 สถาน ี
	 	 สถานีใต้ดิน 2 สถานี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ฉะเชิงเทรา

ระยอง

ปทุมธานี

สมุทรปราการ

สมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

เพชรบุร�

นครนายก

ปราจ�นบุร�

ชลบุร�

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีอ��ตะเภา

สถานีพัทยา

สถานีศร�ราชา

สถานีชลบุร�

สถาน
ีมักกะสัน

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีพญาไท
สถานีราชปรารภ

สถานีดอนเมือง

สถาน
ีมักกะสัน

สถาน
ีราม

คำแห
ง

สถาน
ีหัวหมาก

สถาน
ีบ�าน

ทับช�าง

สถาน
ีลาด

กระบัง
สถาน

ีสุวรรณภูมิ

สัญลักษณ�

สถานีรถไฟความเร็วสูง
สถานีแอร�พอร�ต เรล ลิงก�
สถานีที่รองรับทั้งรถไฟความเร็วสูงและ
แอร�พอร�ต เรล ลิงก�

สถานะ 	 :	 ลงนามสัญญาร่วมลงทุน
	 	 กับภาคเอกชน
	 	 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม 2562

ค่าโดยสาร	 :	 รถไฟ City Line 			 
	 	 แรกเข้า 13 บาท 
	 	 คิดราคา 2 บาทต่อกิโลเมตร
		  รถไฟความเร็วสูง 			 
	 	 แรกเข้า 80 บาท 
	 	 คิดราคา 1.8 บาทต่อกิโลเมตร
คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 ปี 2567 (ปีเปิดให้บริการ)	
	 	 147,200 คน-เที่ยว/วัน
	 	 ปี 2617 (50 ปีข้างหน้า)	
	 	 307,810 คน-เที่ยว/วัน
ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2567

วงเงินลงทุน	 :	 224,544 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 14.19%

ท่าเรือแหลมฉบัง ชลบุรี112 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา 
ระยะทาง	 :	 220 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ
	 	 และใต้ดิน 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 160-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 15 สถานี 
		  สถานียกระดับ 13 สถาน ี
	 	 สถานีใต้ดิน 2 สถานี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ฉะเชิงเทรา

ระยอง

ปทุมธานี

สมุทรปราการ

สมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

เพชรบุร�

นครนายก

ปราจ�นบุร�

ชลบุร�

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีอ��ตะเภา

สถานีพัทยา

สถานีศร�ราชา

สถานีชลบุร�

สถาน
ีมักกะสัน

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีพญาไท
สถานีราชปรารภ

สถานีดอนเมือง

สถาน
ีมักกะสัน

สถาน
ีราม

คำแห
ง

สถาน
ีหัวหมาก

สถาน
ีบ�าน

ทับช�าง

สถาน
ีลาด

กระบัง
สถาน

ีสุวรรณภูมิ

สัญลักษณ�

สถานีรถไฟความเร็วสูง
สถานีแอร�พอร�ต เรล ลิงก�
สถานีที่รองรับทั้งรถไฟความเร็วสูงและ
แอร�พอร�ต เรล ลิงก�

สถานะ 	 :	 ลงนามสัญญาร่วมลงทุน
	 	 กับภาคเอกชน
	 	 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม 2562

ค่าโดยสาร	 :	 รถไฟ City Line 			 
	 	 แรกเข้า 13 บาท 
	 	 คิดราคา 2 บาทต่อกิโลเมตร
		  รถไฟความเร็วสูง 			 
	 	 แรกเข้า 80 บาท 
	 	 คิดราคา 1.8 บาทต่อกิโลเมตร
คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 ปี 2567 (ปีเปิดให้บริการ)	
	 	 147,200 คน-เที่ยว/วัน
	 	 ปี 2617 (50 ปีข้างหน้า)	
	 	 307,810 คน-เที่ยว/วัน
ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2567

วงเงินลงทุน	 :	 224,544 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 14.19%

ท่าเรือแหลมฉบัง ชลบุรี112 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part4_arm26Feb21.indd   112-113124��_���_Part4_arm26Feb21.indd   112-113 27/2/2564 BE   18:5627/2/2564 BE   18:56



ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานครนนทบุร�นครปฐม

กาญจนบุร�

ชัยนาท

นครนายก
ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ขอนแก�น

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

นครสวรรค�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

สุโขทัย

อ�ทัยธานี

ตาก พ�ษณุโลก

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

สุพรรณบุร�

สิงห�บุร�

อ�างทอง

ชลบุร�

ชัยภูมิ

เลย หนองบัวลำภู

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีดอนเมือง

สถานีีอยุธยา

สถานีลพบุร�

สถานีพ�จ�ตร 

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีนครสวรรค�

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
ระยะทาง	 :	 380 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ
 	 	 และอุโมงค์ 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 50 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ :	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 6 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างพิจารณา
	 	 รูปแบบโครงการ

ค่าโดยสาร	 :	 640-1,700 บาท

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 29,000 คน/วัน (ปี 2568)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 212,892 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 14.7%

บึงสีไฟ พิจิตร114 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานครนนทบุร�นครปฐม

กาญจนบุร�

ชัยนาท

นครนายก
ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ขอนแก�น

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

นครสวรรค�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

สุโขทัย

อ�ทัยธานี

ตาก พ�ษณุโลก

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

สุพรรณบุร�

สิงห�บุร�

อ�างทอง

ชลบุร�

ชัยภูมิ

เลย หนองบัวลำภู

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีดอนเมือง

สถานีีอยุธยา

สถานีลพบุร�

สถานีพ�จ�ตร 

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีนครสวรรค�

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
ระยะทาง	 :	 380 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ
 	 	 และอุโมงค์ 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 50 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ :	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 6 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างพิจารณา
	 	 รูปแบบโครงการ

ค่าโดยสาร	 :	 640-1,700 บาท

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร 	 :	 29,000 คน/วัน (ปี 2568)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ 	 :	 ปี 2566

วงเงินลงทุน	 :	 212,892 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 14.7%

บึงสีไฟ พิจิตร114 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย
ระยะทาง	 :	 355 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 2 ชั่วโมง 10 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

นครราชสีมา

ขอนแก�น
กาฬสินธุ�

หนองคาย

อ�ดรธานี

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

ศร�สะเกษ

สุร�นทร�บุร�รัมย�

ชัยภูมิ

เลย

บึงกาฬ

นครพนม

สกลนคร

มุกดาหาร

มหาสารคาม ร�อยเอ็ด
ยโสธร

หนองบัวลำภู

สถานีบัวใหญ�

สถานีขอนแก�น 

สถานีบ�านไผ�

สถานีอ�ดรธานี

สถานีนครราชสีมา

สถานีหนองคาย

สัญลักษณ�

สถานี

ค่าโดยสาร	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 21,160 คน/วัน

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2569

วงเงินลงทุน	 :	 226,340 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 11.68%

หนองหาน อุดรธานี116 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย
ระยะทาง	 :	 355 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 2 ชั่วโมง 10 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

นครราชสีมา

ขอนแก�น
กาฬสินธุ�

หนองคาย

อ�ดรธานี

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

ศร�สะเกษ

สุร�นทร�บุร�รัมย�

ชัยภูมิ

เลย

บึงกาฬ

นครพนม

สกลนคร

มุกดาหาร

มหาสารคาม ร�อยเอ็ด
ยโสธร

หนองบัวลำภู

สถานีบัวใหญ�

สถานีขอนแก�น 

สถานีบ�านไผ�

สถานีอ�ดรธานี

สถานีนครราชสีมา

สถานีหนองคาย

สัญลักษณ�

สถานี

ค่าโดยสาร	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 21,160 คน/วัน

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2569

วงเงินลงทุน	 :	 226,340 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 11.68%

หนองหาน อุดรธานี116 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร�วสูง

กรุงเทพฯ ประจวบคีร�ขันธ�ช�วงกรุงเทพฯ-หัวหิน

พ�ษณุโลก เช�ยงใหม�ช�วงพ�ษณุโลก-เช�ยงใหม�

แผนระยะกลาง

รถไฟความเร็วสูง ระยะกลาง
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน เป็นการ 
ดำ�เนนิงานระยะท่ี 1 ของโครงการรถไฟความเรว็สงูสายใต ้ 
(กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์) เริ่มต้นโครงการจากสถานีกลาง 
บางซ่ือ ไปตามแนวเส้นทางรถไฟสายใต้ โดยอยู่ระหว่าง 
การเร่งผลักดันของรัฐบาล ในฐานะที่เป็นอีกหนึ่งโครงการ 
เมกะโปรเจกต์ ท่ีจะช่วยอำ�นวยความสะดวกด้านการเดินทาง
และการท่องเท่ียวจากกรุงเทพฯ เชื่อมไปสู่พ้ืนท่ีภาคใต้  
นอกจากนี ้4 จังหวัด 4 สถาน ีที่เส้นทางรถไฟพาดผ่าน  
ยังเป็น 4 เมืองสำ�คัญ ได้แก่ นครปฐม ที่เป็นเมืองของ 
การศึกษา ราชบุรี เป็นเมืองท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เพชรบุรี  
เป็นเมืองที่มีประวัติศาสตร์ยาวนาน และหัวหิน เป็นเมือง 

พักตากอากาศที่เลื่องชื่อ ทั้ง 4 จังหวัด ได้รับความสนใจ 
จากนักท่องเท่ียวจากท่ัวทุกมุมโลกและเป็นจุดหมาย 

ปลายทางของนักท่องเท่ียวจำ�นวนมาก และทั้ง 4 เมือง  
ต่างมีศักยภาพท่ีพร้อมต่อการขยายตัวเพื่อการรองรับ 

การท่องเที่ยวได้อีกมาก 
	 สำ�หรับรถไฟความเร็วสูง ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม ่
เปน็การดำ�เนนิงานระยะท่ี 2 ของโครงการรถไฟความเรว็สงู 
ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม ่เป็นการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน 
ของประเทศ เพื่อเป็นทางเลือกและอำ�นวยความสะดวก 
ในการเดนิทางท่ีรวดเร็วสำ�หรบัประชาชนและนกัท่องเท่ียว  
ผ่านเมืองสำ�คัญทางประวัติศาสตร์ นับตั้งแต่พิษณุโลก 

สุโขทัย ศรีสัชนาลัย ลำ�ปาง ลำ�พูน จนถึงเชียงใหม่  
และท่ีสำ�คัญช่วยทำ�ให้เกิดการพัฒนาพื้นท่ีตามแนวสถานี
รถไฟและการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานอื่น ๆ ที่จะดึงดูด 

นักลงทุนในพื้นท่ีโดยรอบ ถือเป็นโครงการส่งเสริม 
การพัฒนาจังหวัดเล็ก ๆ มิให้เป็นเพียงเมืองทางผ่าน 
อีกต่อไป 

กรุงเทพมหานคร น้ำ�ตกหมันแดง พิษณุโลก อุทยานหลวงราชพฤกษ์ เชียงใหม่

หัวหิน ประจวบคีรีขันธ์
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รถไฟความเร�วสูง

กรุงเทพฯ ประจวบคีร�ขันธ�ช�วงกรุงเทพฯ-หัวหิน

พ�ษณุโลก เช�ยงใหม�ช�วงพ�ษณุโลก-เช�ยงใหม�

แผนระยะกลาง

รถไฟความเร็วสูง ระยะกลาง
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน เป็นการ 
ดำ�เนนิงานระยะท่ี 1 ของโครงการรถไฟความเรว็สงูสายใต ้ 
(กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์) เริ่มต้นโครงการจากสถานีกลาง 
บางซ่ือ ไปตามแนวเส้นทางรถไฟสายใต้ โดยอยู่ระหว่าง 
การเร่งผลักดันของรัฐบาล ในฐานะที่เป็นอีกหนึ่งโครงการ 
เมกะโปรเจกต์ ท่ีจะช่วยอำ�นวยความสะดวกด้านการเดินทาง
และการท่องเท่ียวจากกรุงเทพฯ เชื่อมไปสู่พ้ืนท่ีภาคใต้  
นอกจากนี ้4 จังหวัด 4 สถาน ีที่เส้นทางรถไฟพาดผ่าน  
ยังเป็น 4 เมืองสำ�คัญ ได้แก่ นครปฐม ที่เป็นเมืองของ 
การศึกษา ราชบุรี เป็นเมืองท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เพชรบุรี  
เป็นเมืองที่มีประวัติศาสตร์ยาวนาน และหัวหิน เป็นเมือง 

พักตากอากาศที่เลื่องชื่อ ทั้ง 4 จังหวัด ได้รับความสนใจ 
จากนักท่องเท่ียวจากท่ัวทุกมุมโลกและเป็นจุดหมาย 

ปลายทางของนักท่องเท่ียวจำ�นวนมาก และทั้ง 4 เมือง  
ต่างมีศักยภาพท่ีพร้อมต่อการขยายตัวเพื่อการรองรับ 

การท่องเที่ยวได้อีกมาก 
	 สำ�หรับรถไฟความเร็วสูง ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม ่
เปน็การดำ�เนนิงานระยะท่ี 2 ของโครงการรถไฟความเรว็สงู 
ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม ่เป็นการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน 
ของประเทศ เพื่อเป็นทางเลือกและอำ�นวยความสะดวก 
ในการเดนิทางท่ีรวดเร็วสำ�หรบัประชาชนและนกัท่องเท่ียว  
ผ่านเมืองสำ�คัญทางประวัติศาสตร์ นับตั้งแต่พิษณุโลก 

สุโขทัย ศรีสัชนาลัย ลำ�ปาง ลำ�พูน จนถึงเชียงใหม่  
และท่ีสำ�คัญช่วยทำ�ให้เกิดการพัฒนาพื้นท่ีตามแนวสถานี
รถไฟและการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานอื่น ๆ ที่จะดึงดูด 

นักลงทุนในพื้นท่ีโดยรอบ ถือเป็นโครงการส่งเสริม 
การพัฒนาจังหวัดเล็ก ๆ มิให้เป็นเพียงเมืองทางผ่าน 
อีกต่อไป 

กรุงเทพมหานคร น้ำ�ตกหมันแดง พิษณุโลก อุทยานหลวงราชพฤกษ์ เชียงใหม่

หัวหิน ประจวบคีรีขันธ์
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ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�
นครปฐม

ราชบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

เพชรบุร�

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีนครปฐม

สถานีราชบุร�

สถานีเพชรบุร�

สถานีหัวหิน

สัญลักษณ�

สถานี

แผนระยะกลาง
	 ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน
ระยะทาง	 :	 211 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ	
	
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 17 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 4 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างของบประมาณ
	 	 ปี 2564 เพื่อทบทวน
	 	 ผลการศึกษาเดิม

ค่าโดยสาร	 :	 385-1,044 บาท

คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร	 :	 10,094 คน/วัน (ปี 2570)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2570

วงเงินลงทุน	 :	 100,125 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 9.76%

วัดมหาธาตุ เพชรบุรี

120 121ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�
นครปฐม

ราชบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

เพชรบุร�

สถานีกลางบางซื่อ

สถานีนครปฐม

สถานีราชบุร�

สถานีเพชรบุร�

สถานีหัวหิน

สัญลักษณ�

สถานี

แผนระยะกลาง
	 ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน
ระยะทาง	 :	 211 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ	
	
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 17 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ	: 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 4 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างของบประมาณ
	 	 ปี 2564 เพื่อทบทวน
	 	 ผลการศึกษาเดิม

ค่าโดยสาร	 :	 385-1,044 บาท

คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร	 :	 10,094 คน/วัน (ปี 2570)

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2570

วงเงินลงทุน	 :	 100,125 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ค่า EIRR = 9.76%

วัดมหาธาตุ เพชรบุรี

120 121ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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เพชรบูรณ�กำแพงเพชร

สุโขทัย

ตาก

พ�ษณุโลก

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

อ�ตรดิตถ�

พะเยา

น�าน

สถานีเชียงใหม�

สถานีลำพ�น

สถานีลำปาง

สถานีศร�สัชนาลัย

สถานีสุโขทัย

สถานีพ�ษณุโลก

สัญลักษณ�

สถานี

แผนระยะกลาง
	 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่
ระยะทาง	 :	 288 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 55 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ 	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

ค่าโดยสาร	 :	 385-1,044 บาท

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2572

วงเงินลงทุน	 :	 232,411 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

วัดเฉลิมพระเกียรติพระจอมเกล้าราชานุสรณ์ ลำ�ปาง122 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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เพชรบูรณ�กำแพงเพชร

สุโขทัย

ตาก

พ�ษณุโลก

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

อ�ตรดิตถ�

พะเยา

น�าน

สถานีเชียงใหม�

สถานีลำพ�น

สถานีลำปาง

สถานีศร�สัชนาลัย

สถานีสุโขทัย

สถานีพ�ษณุโลก

สัญลักษณ�

สถานี

แผนระยะกลาง
	 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่
ระยะทาง	 :	 288 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 
		
ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 55 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ 	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

ค่าโดยสาร	 :	 385-1,044 บาท

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2572

วงเงินลงทุน	 :	 232,411 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

วัดเฉลิมพระเกียรติพระจอมเกล้าราชานุสรณ์ ลำ�ปาง122 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ระยะยาว ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี  
และช่วงสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ เป็นส่วนหนึ่งของ 
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์  
เป็นโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับจัดทำ�แผนการพัฒนา
พื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ (Southern Economic  
Corridor : SEC) เพื่อรองรับการลงทุนควบคู่ไปกับ 
การพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝั่งทะเลภาคใต้ตอนบนของไทยหรือ
ถนนเลียบชายฝั่งทะเลด้านตะวันตกของอ่าวไทยหรือ 

ไทยแลนด์ริเวียร่า (Thailand Riviera หรือ The Royal  

Coast) เมืองท่องเท่ียวริมฝั่งทะเลท่ีมีความหรูหรา  
มีคุณภาพ และมีความหลากหลายเทียบช้ันริเวียร่าของ 
ฝร่ังเศสและของอิตาลี ถือเป็นโครงการท่ีเอ้ือต่อการ 
กระจายความเจริญทางเศรษฐกิจจากกรุงเทพฯ ไปยัง 
หลายจังหวัดภาคใต้ตลอดแนวเส้นทาง ทั้งยังสามารถ 
ออกแบบให้เ ช่ือมต่อกับการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ 

สายสิงคโปร์–มาเลเซีย ซึ่งจะเป็นการเช่ือมภูมิภาค
อาเซียนด้วยระบบโครงสร้างพื้นฐานท่ีเดินทางระหว่างกัน 
อันจะส่งผลดีต่อการค้าและการลงทุนระหว่างประเทศ

รถไฟความเร�วสูง

ประจวบคีร�ขันธ� สุราษฎร�ธานีช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี

พ�ษณุโลก สงขลาช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�

แผนระยะยาว

หาดผาแดง ประจวบคีรีขันธ์

อุทยานแห่งชาติเขาสก สุราษฎร์ธานี

คลองปากประ พัทลุง

124 125ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถไฟความเร็วสูง แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ระยะยาว ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี  
และช่วงสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ เป็นส่วนหนึ่งของ 
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์  
เป็นโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับจัดทำ�แผนการพัฒนา
พื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ (Southern Economic  
Corridor : SEC) เพื่อรองรับการลงทุนควบคู่ไปกับ 
การพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝั่งทะเลภาคใต้ตอนบนของไทยหรือ
ถนนเลียบชายฝั่งทะเลด้านตะวันตกของอ่าวไทยหรือ 

ไทยแลนด์ริเวียร่า (Thailand Riviera หรือ The Royal  

Coast) เมืองท่องเท่ียวริมฝั่งทะเลท่ีมีความหรูหรา  
มีคุณภาพ และมีความหลากหลายเทียบช้ันริเวียร่าของ 
ฝร่ังเศสและของอิตาลี ถือเป็นโครงการท่ีเอ้ือต่อการ 
กระจายความเจริญทางเศรษฐกิจจากกรุงเทพฯ ไปยัง 
หลายจังหวัดภาคใต้ตลอดแนวเส้นทาง ทั้งยังสามารถ 
ออกแบบให้เ ช่ือมต่อกับการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ 

สายสิงคโปร์–มาเลเซีย ซึ่งจะเป็นการเช่ือมภูมิภาค
อาเซียนด้วยระบบโครงสร้างพื้นฐานท่ีเดินทางระหว่างกัน 
อันจะส่งผลดีต่อการค้าและการลงทุนระหว่างประเทศ

รถไฟความเร�วสูง

ประจวบคีร�ขันธ� สุราษฎร�ธานีช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี

พ�ษณุโลก สงขลาช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�

แผนระยะยาว

หาดผาแดง ประจวบคีรีขันธ์

อุทยานแห่งชาติเขาสก สุราษฎร์ธานี

คลองปากประ พัทลุง

124 125ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ตรัง
พัทลุง

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

เพชรบุร�

ราชบุร�

ระยอง

ชลบุร�

ฉะเชิงเทรา

จันทบุร�

ตราด

นครศร�ธรรมราช

ระนอง

สถานีหัวหิน

สถานีประจวบคีร�ขันธ� 

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สัญลักษณ�

สถานี

แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี
ระยะทาง	 :	 424 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 2 ชั่วโมง 5 นาที 

ช่วงเวลาให้บริการ	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 4 สถาน ี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ค่าโดยสาร	 :	 843 บาท (TBC)

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 41,938 คนต่อเที่ยว

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2570

วงเงินลงทุน	 :	 186,416 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

เกาะพะงัน  สุราษฎร์ธานี126 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ตรัง
พัทลุง

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

เพชรบุร�

ราชบุร�

ระยอง

ชลบุร�

ฉะเชิงเทรา

จันทบุร�

ตราด

นครศร�ธรรมราช

ระนอง

สถานีหัวหิน

สถานีประจวบคีร�ขันธ� 

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สัญลักษณ�

สถานี

แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี
ระยะทาง	 :	 424 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 2 ชั่วโมง 5 นาที 

ช่วงเวลาให้บริการ	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 4 สถาน ี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ค่าโดยสาร	 :	 843 บาท (TBC)

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 41,938 คนต่อเที่ยว

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 ปี 2570

วงเงินลงทุน	 :	 186,416 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

เกาะพะงัน  สุราษฎร์ธานี126 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์
ระยะทาง	 :	 335 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 32 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ :	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถาน ี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ตรัง
พัทลุง

สตูล

ยะลา นราธิวาส

ป�ตตานีสงขลา

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

ตราด

นครศร�ธรรมราช

ระนอง

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีพัทลุง

สถานีนครศร�ธรรมราช

สัญลักษณ�

สถานี

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ค่าโดยสาร	 :	 683 บาท (TBC)

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 96,775 คนต่อเที่ยว

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 	 ปี 2587

วงเงินลงทุน	 :	 160,601 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

อุทยานแห่งชาติหาดขนอม-หมู่เกาะทะเลใต้ นครศรีธรรมราช128 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์
ระยะทาง	 :	 335 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็ว
ในการให้บริการ	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 32 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ :	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถาน	ี :	 5 สถาน ี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ตรัง
พัทลุง

สตูล

ยะลา นราธิวาส

ป�ตตานีสงขลา

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

ตราด

นครศร�ธรรมราช

ระนอง

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีพัทลุง

สถานีนครศร�ธรรมราช

สัญลักษณ�

สถานี

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ค่าโดยสาร	 :	 683 บาท (TBC)

คาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร	 :	 96,775 คนต่อเที่ยว

ปีที่คาดว่า
จะเปิดให้บริการ	 :	 	 ปี 2587

วงเงินลงทุน	 :	 160,601 ล้านบาท

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม	 :	 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

อุทยานแห่งชาติหาดขนอม-หมู่เกาะทะเลใต้ นครศรีธรรมราช128 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มีความมุ่งมั่นและตั้งใจดำ�เนินการ 
พัฒนาคุณภาพการให้บริการในทุกมิติ เพื่อยกระดับคุณภาพ 
ด้านการเดินทาง การขนส่งสินค้า และระบบโลจิสติกส์ ให้มีความ 
ทันสมัย มีความสะดวก รวดเรว็ และปลอดภัย เพ่ือเป็นทางเลอืกหลกั 
ในการเดินทางและการขนส่งของประเทศ อีกท้ังเป็นปัจจัยสำ�คัญ 
ในการกระตุ้นเศรษฐกิจ ขยายความเจริญสู่ทุกภูมิภาค เพิ่มโอกาส
ทางการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว สร้างอนาคตประเทศไทย 
อยา่งยัง่ยนื ตอบสนองนโยบายของรฐับาลในการขยายและเชือ่มโยง 
โครงข่ายการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า มุ่งสู่ความเป็นเลิศในการ 
ให้บริการระบบราง

การพัฒนาการบริการ
5

133ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มีความมุ่งมั่นและตั้งใจดำ�เนินการ 
พัฒนาคุณภาพการให้บริการในทุกมิติ เพื่อยกระดับคุณภาพ 
ด้านการเดินทาง การขนส่งสินค้า และระบบโลจิสติกส์ ให้มีความ 
ทันสมัย มีความสะดวก รวดเรว็ และปลอดภัย เพ่ือเป็นทางเลอืกหลกั 
ในการเดินทางและการขนส่งของประเทศ อีกท้ังเป็นปัจจัยสำ�คัญ 
ในการกระตุ้นเศรษฐกิจ ขยายความเจริญสู่ทุกภูมิภาค เพิ่มโอกาส
ทางการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว สร้างอนาคตประเทศไทย 
อยา่งยัง่ยนื ตอบสนองนโยบายของรฐับาลในการขยายและเชือ่มโยง 
โครงข่ายการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า มุ่งสู่ความเป็นเลิศในการ 
ให้บริการระบบราง

การพัฒนาการบริการ
5
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การบริการ

ด้านการโดยสาร

     ขบวนรถโดยสาร

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มุ่งเน้นการให้บริการ
ท่ีตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้บริการ รวมถึง 

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มีขบวนรถไฟอย่าง 
หลากหลาย แต่ละขบวนลากจูงด้วยหัวรถจักร ซึ่งปัจจุบัน 
การรถไฟแห่งประเทศไทยทยอยจัดซ้ือทดแทนหัวรถจักร 

การพัฒนาประสิทธิภาพในการให้บริการอย่างต่อเนื่อง 

เพื่อเป็นทางเลือกในการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 

รุน่เกา่ เพือ่รองรบัการเดนิทางและการขนส่งสนิคา้อยา่งมี
ประสิทธิภาพและตรงเวลามากขึ้น

การบร�การ

ด�านการโดยสาร ด�านสินค�า ด�านการเดินรถ

ขบวนรถโดยสาร

ขบวนรถสินค�า

กา
รร

ถไ
ฟ

แห
�งป

ระ
เท

ศไ
ทย

ขบวนรถด�วนพ�เศษ Special Express
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล หยุดสถานีที่สําคัญ ๆ เท�านั�น

ขบวนรถด�วน Express
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล หยุดสถานีที่สําคัญ ๆ เท�านั�น
แต�มีการให�บร�การของชนิดรถพ�วงมากกว�าขบวนรถด�วนพ�เศษ

ขบวนรถเร�ว Rapid
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล 
แต�หยุดรับ-ส�งผู�โดยสารมากกว�าขบวนรถด�วน

ขบวนรถธรรมดา Ordinary
ขบวนรถที่จัดเดินเพ�่อให�บร�การแก�ผู�โดยสาร
เดินทางไปยังภูมิภาคต�าง ๆ ทั�วประเทศไทย หยุดทุก ๆ สถานี

ขบวนรถชานเมือง Commuter
ขบวนรถท่ีจดัเดินเพ�อ่ให�บร�การแก�ผู�โดยสารในเขตกรงุเทพฯ และปร�มณฑล 
รัศมีไม�เกิน 150 กม. เพ�่อใช�เดินทางไปทํางาน ศึกษาเล�าเร�ยน 

ขบวนรถท�องถิ�น Local
ขบวนรถที่จัดเดินเพ�่อให�บร�การแก�ผู�โดยสารระหว�างจังหวัด 
หยุดทุกสถานีและป�ายหยุดรถ

ขบวนรถท�องเที่ยว Excursion
ขบวนรถท่ีจดัเดนิเพ�อ่ให�บร�การนกัท�องเท่ียวในช�วงวันหยดุเสาร�-อาทิตย� 
และวันหยดุราชการ จะหยดุรบั-ส�งผู�โดยสารเฉพาะสถานีท่ีมีแหล�งท�องเท่ียวเท�านั�น

ขบวนรถที่จัดให�บร�การด�านการขนส�งสินค�า “ประเภทเหมาคัน” 
ทั�งภายในประเทศและเพ�่อส�งออกไปยังต�างประเทศ

134 135ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   134-135124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   134-135 27/2/2564 BE   21:0927/2/2564 BE   21:09



การบริการ

ด้านการโดยสาร

     ขบวนรถโดยสาร

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มุ่งเน้นการให้บริการ
ท่ีตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้บริการ รวมถึง 

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มีขบวนรถไฟอย่าง 
หลากหลาย แต่ละขบวนลากจูงด้วยหัวรถจักร ซึ่งปัจจุบัน 
การรถไฟแห่งประเทศไทยทยอยจัดซ้ือทดแทนหัวรถจักร 

การพัฒนาประสิทธิภาพในการให้บริการอย่างต่อเนื่อง 

เพื่อเป็นทางเลือกในการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 

รุน่เกา่ เพือ่รองรบัการเดนิทางและการขนส่งสนิคา้อยา่งมี
ประสิทธิภาพและตรงเวลามากขึ้น

การบร�การ

ด�านการโดยสาร ด�านสินค�า ด�านการเดินรถ

ขบวนรถโดยสาร

ขบวนรถสินค�า

กา
รร

ถไ
ฟ

แห
�งป

ระ
เท

ศไ
ทย

ขบวนรถด�วนพ�เศษ Special Express
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล หยุดสถานีที่สําคัญ ๆ เท�านั�น

ขบวนรถด�วน Express
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล หยุดสถานีที่สําคัญ ๆ เท�านั�น
แต�มีการให�บร�การของชนิดรถพ�วงมากกว�าขบวนรถด�วนพ�เศษ

ขบวนรถเร�ว Rapid
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล 
แต�หยุดรับ-ส�งผู�โดยสารมากกว�าขบวนรถด�วน

ขบวนรถธรรมดา Ordinary
ขบวนรถที่จัดเดินเพ�่อให�บร�การแก�ผู�โดยสาร
เดินทางไปยังภูมิภาคต�าง ๆ ทั�วประเทศไทย หยุดทุก ๆ สถานี

ขบวนรถชานเมือง Commuter
ขบวนรถท่ีจดัเดินเพ�อ่ให�บร�การแก�ผู�โดยสารในเขตกรงุเทพฯ และปร�มณฑล 
รัศมีไม�เกิน 150 กม. เพ�่อใช�เดินทางไปทํางาน ศึกษาเล�าเร�ยน 

ขบวนรถท�องถิ�น Local
ขบวนรถที่จัดเดินเพ�่อให�บร�การแก�ผู�โดยสารระหว�างจังหวัด 
หยุดทุกสถานีและป�ายหยุดรถ

ขบวนรถท�องเที่ยว Excursion
ขบวนรถท่ีจดัเดนิเพ�อ่ให�บร�การนกัท�องเท่ียวในช�วงวันหยดุเสาร�-อาทิตย� 
และวันหยดุราชการ จะหยดุรบั-ส�งผู�โดยสารเฉพาะสถานีท่ีมีแหล�งท�องเท่ียวเท�านั�น

ขบวนรถที่จัดให�บร�การด�านการขนส�งสินค�า “ประเภทเหมาคัน” 
ทั�งภายในประเทศและเพ�่อส�งออกไปยังต�างประเทศ

134 135ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ด้านการเดินทางและการท่องเท่ียวท้ังระยะใกล้และระยะไกล 

การรถไฟแห�งประเทศไทย

ชนิดรถโดยสาร

ตู�โดยสารพ�เศษ

รถปรับอากาศนั�งและนอน
ชั�นที่ 1

รถปรับอากาศนั�งและนอน
ชั�นที่ 2

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนอ.ป.)

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนอ.ป.)
(Daewoo)

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนท.ป.) (โตคิว)

รถนอนปรบัอากาศ ชั�นท่ี 2 (บนท.ป.) ชนดิ 36 ท่ีนั�ง

รถนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนท.) นอนพัดลม

รถปรบัอากาศ ชั�นท่ี 2 นั�งปรบัอากาศ (บชท.ป.)

รถชั�นท่ี 2 นั�งปรบัอากาศ (บชท) นั�งพดัลม

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(รถโดยสารรุ�นใหม�)

รถปรับอากาศนั�งและนอนชั�นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(Hyundai)

     ชนิดรถโดยสาร
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ใหบ้รกิารดว้ยรถโดยสาร 
หรือตู้โดยสารอย่างหลากหลาย รองรับความต้องการ 

136 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ด้านการเดินทางและการท่องเท่ียวท้ังระยะใกล้และระยะไกล 

การรถไฟแห�งประเทศไทย

ชนิดรถโดยสาร

ตู�โดยสารพ�เศษ

รถปรับอากาศนั�งและนอน
ชั�นที่ 1

รถปรับอากาศนั�งและนอน
ชั�นที่ 2

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนอ.ป.)

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนอ.ป.)
(Daewoo)

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนท.ป.) (โตคิว)

รถนอนปรบัอากาศ ชั�นท่ี 2 (บนท.ป.) ชนดิ 36 ท่ีนั�ง

รถนั�งและนอน ชั�นที่ 2 (บนท.) นอนพัดลม

รถปรบัอากาศ ชั�นท่ี 2 นั�งปรบัอากาศ (บชท.ป.)

รถชั�นท่ี 2 นั�งปรบัอากาศ (บชท) นั�งพดัลม

รถปรับอากาศนั�งและนอน ชั�นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(รถโดยสารรุ�นใหม�)

รถปรับอากาศนั�งและนอนชั�นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(Hyundai)

     ชนิดรถโดยสาร
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ใหบ้รกิารดว้ยรถโดยสาร 
หรือตู้โดยสารอย่างหลากหลาย รองรับความต้องการ 

136 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 
(Air-conditioned First Class Day & Night Coach) 
1) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(รถโดยสารรุ่นใหม่)
จำ�นวนที	่ :	 24 ที่
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งเป็นห้อง ห้องละ 2 ที่ 	
	 	 (เตียงบน 12 ที่ เตียงล่าง 
	 	 12 ที่) ห้องสามารถ 
	 	 เปิดเข้าหากันได้ สำ�หรับผู้ที่
	 	 เดินทางเป็นครอบครัว 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 9/10 
	 “อุตราวิถี” กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 23/24 “อีสานวัตนา” 	
	 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 25/26 “อีสานมรรคา” 	
	 กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 31/32 “ทักษิณารัถย์” 
	 กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
จอแอลอีีดีแบบทัชสกรีน

กระจกเงา

ที่เก็บแก้วน้ำ�

อ่างล้างหน้า

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ช่องเสียบชาร์จแบบ USB

Wi-Fi

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

สุขาสุขา

สุขา

1

2

3

4

5 7

86

9 11

10 12

13 15

14 16

17 19

18 20

21 23

22 24

ห�องอาบนํ้า

น้ำ�หนักไม่เกิน 50 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร

สัมภาระ

2) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(Hyundai)
จำ�นวนที	่ :	 24 ที่
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งเป็นห้อง ห้องละ 2 ที่ 
	 	 (เตียงบน 12 ที่ เตียงล่าง 12 ที่)
	 	 ห้องสามารถเปิดเข้าหากันได้ 
	 	 สำ�หรับผู้ที่เดินทาง
	 	 เป็นครอบครัว 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 67/68 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 37/38 “ทักษิณ” กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก- 
	 กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วน 83/84 กรุงเทพ-ตรัง-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วน 85/86 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 13/14 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

อ่างล้างหน้าปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

เจ�าหน�าที่

ประตูโหลดของ

สุขา สุขา

23

24

21

22

19

20

17

18

15

16

13

14

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

2

น้ำ�หนักไม่เกิน 50 กิโลกรัม 
ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 
(Air-conditioned First Class Day & Night Coach) 
1) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(รถโดยสารรุ่นใหม่)
จำ�นวนที	่ :	 24 ที่
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งเป็นห้อง ห้องละ 2 ที่ 	
	 	 (เตียงบน 12 ที่ เตียงล่าง 
	 	 12 ที่) ห้องสามารถ 
	 	 เปิดเข้าหากันได้ สำ�หรับผู้ที่
	 	 เดินทางเป็นครอบครัว 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 9/10 
	 “อุตราวิถี” กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 23/24 “อีสานวัตนา” 	
	 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 25/26 “อีสานมรรคา” 	
	 กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 31/32 “ทักษิณารัถย์” 
	 กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
จอแอลอีีดีแบบทัชสกรีน

กระจกเงา

ที่เก็บแก้วน้ำ�

อ่างล้างหน้า

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ช่องเสียบชาร์จแบบ USB

Wi-Fi

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

สุขาสุขา

สุขา

1

2

3

4

5 7

86

9 11

10 12

13 15

14 16

17 19

18 20

21 23

22 24

ห�องอาบนํ้า

น้ำ�หนักไม่เกิน 50 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร

สัมภาระ

2) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 (บนอ.ป.) 
(Hyundai)
จำ�นวนที	่ :	 24 ที่
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งเป็นห้อง ห้องละ 2 ที่ 
	 	 (เตียงบน 12 ที่ เตียงล่าง 12 ที่)
	 	 ห้องสามารถเปิดเข้าหากันได้ 
	 	 สำ�หรับผู้ที่เดินทาง
	 	 เป็นครอบครัว 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 67/68 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 37/38 “ทักษิณ” กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก- 
	 กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วน 83/84 กรุงเทพ-ตรัง-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วน 85/86 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 13/14 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

อ่างล้างหน้าปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

เจ�าหน�าที่

ประตูโหลดของ

สุขา สุขา

23

24

21

22

19

20

17

18

15

16

13

14

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

2

น้ำ�หนักไม่เกิน 50 กิโลกรัม 
ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 
(Air-conditioned Second Class Day & Night Coach) 
1) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้นที่ 2 (บนอ.ป.)
จำ�นวนที	่ :	 40 ที่ หรือ 36 ที ่(รองรับผู้พิการ)
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ที ่เตียงล่าง 20 ที่

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 9/10 “อุตราวิถี” 	 	
	 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 23/24 “อีสานวัตนา”
	 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 25/26 “อีสานมรรคา” 		
	 กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 31/32 “ทักษิณารัถย์”
	 กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

จอแอลอีีีดี

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ที่เก็บสัมภาระขนาดใหญ่
บริเวณห้องน้ำ� ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

สุขา

สุขา

บันได

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร
สัมภาระ

2) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 (บนอ.ป.) 
(Daewoo)
จำ�นวนที	่ :	 40 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ที่ เตียงล่าง 20 ที่
	 	 เตียงนอนขนาดกว้างที่สุด
	 	 ในบรรดาตู้นอนทั้งหมด 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 45/46 กรุงเทพ-ปาดังเบซาร์- 
	 กรุงเทพ

•	 ขบวนรถด่วน 83/84 กรุงเทพ-ตรัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 85/86 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช- 
	 กรุงเทพสิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ที่นั�งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม
ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 
(Air-conditioned Second Class Day & Night Coach) 
1) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้นที่ 2 (บนอ.ป.)
จำ�นวนที	่ :	 40 ที่ หรือ 36 ที่ (รองรับผู้พิการ)
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ที่ เตียงล่าง 20 ที่

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 9/10 “อุตราวิถี” 	 	
	 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 23/24 “อีสานวัตนา”
	 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 25/26 “อีสานมรรคา” 		
	 กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 31/32 “ทักษิณารัถย์”
	 กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

จอแอลอีีีดี

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ที่เก็บสัมภาระขนาดใหญ่
บริเวณห้องน้ำ� ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

สุขา

สุขา

บันได

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร
สัมภาระ

2) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 (บนอ.ป.) 
(Daewoo)
จำ�นวนที	่ :	 40 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ที่ เตียงล่าง 20 ที่
	 	 เตียงนอนขนาดกว้างที่สุด
	 	 ในบรรดาตู้นอนทั้งหมด 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 45/46 กรุงเทพ-ปาดังเบซาร์- 
	 กรุงเทพ

•	 ขบวนรถด่วน 83/84 กรุงเทพ-ตรัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 85/86 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช- 
	 กรุงเทพสิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ที่นั�งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม
ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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3) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 (บนท.ป.) (โตคิว)
จำ�นวนที	่ :	 40 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ท่ี เตียงล่าง 20 ท่ี 	

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 37/38 “ทักษิณ” กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 13/14 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 67/68 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 107/108 กรุงเทพ-เด่นชัย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 109/102 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 139/140 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

ที่นั�งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

ที่นั�งปกติ บันไดที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 
ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

4) รถนอนปรับอากาศ ชั้นที่ 2 (บนท.ป.) ชนิด 36 ที่นั่ง
จำ�นวนที	่ :	 36 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 18 ท่ี เตียงล่าง 18 ท่ี 	

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 107/108 กรุงเทพ-เด่นชัย-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ

ที่นั�งปกติ บันได

สุขา/ห�องอาบนํ้า

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร

สัมภาระ
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3) รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 (บนท.ป.) (โตคิว)
จำ�นวนที	่ :	 40 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ท่ี เตียงล่าง 20 ท่ี 	

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 37/38 “ทักษิณ” กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 13/14 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 67/68 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 107/108 กรุงเทพ-เด่นชัย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 109/102 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 139/140 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

ที่นั�งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

ที่นั�งปกติ บันไดที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 
ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

4) รถนอนปรับอากาศ ชั้นที่ 2 (บนท.ป.) ชนิด 36 ที่นั่ง
จำ�นวนที	่ :	 36 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 18 ท่ี เตียงล่าง 18 ท่ี 	

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 107/108 กรุงเทพ-เด่นชัย-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ

ที่นั�งปกติ บันได

สุขา/ห�องอาบนํ้า

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั�งที่มีปลั�กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร

สัมภาระ
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5) รถนั่งและนอน ชั้นที่ 2 (บนท.) นอนพัดลม
จำ�นวนที	่ :	 32 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 16 ท่ี เตียงล่าง 16 ท่ี 	 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-
	 กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
ที่เก็บสัมภาระ
บริเวณที่นั่ง

พัดลม

ไฟส่องสว่าง
ที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

บันได

สุขา สุขา

สุขาSink

พนง.

ทางเดิน

1 2 5 6 9 10 13 14 17 18 21 22 25 26 29 30

3 4 7 8 11 12 15 16 19 20 23 24 27 28 31 32

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร

สัมภาระ

6) รถปรับอากาศ ชั้นที่ 2 นั่งปรับอากาศ 
(บชท.ป.) 
จำ�นวนที	่ :	 64 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 เป็นรถนั่ง เบาะสามารถ
	 	 ปรับเอนได้

7) รถปรับอากาศ ชั้นที่ 2 (บชท.ป.) 
นั่งปรับอากาศ
จำ�นวนที	่ :	 30 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งที่นั่งคู่ และที่นั่งเดี่ยว 
	 	 รองรับผู้โดยสารที่ใช้วีลแชร์

8) รถชั้นที่ 2 (บชท.) นั่งพัดลม
จำ�นวนที	่ :	 48 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งที่นั่งคู ่

รถโดยสาร ชั้นที่ 3 (บชส.)
(Bogie Third Class Carriage)
จำ�นวนที	่ :	 76 ที่นั่ง
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5) รถนั่งและนอน ชั้นที่ 2 (บนท.) นอนพัดลม
จำ�นวนที	่ :	 32 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 16 ท่ี เตียงล่าง 16 ท่ี 	 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-
	 กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
ที่เก็บสัมภาระ
บริเวณที่นั่ง

พัดลม

ไฟส่องสว่าง
ที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

บันได

สุขา สุขา

สุขาSink

พนง.

ทางเดิน

1 2 5 6 9 10 13 14 17 18 21 22 25 26 29 30

3 4 7 8 11 12 15 16 19 20 23 24 27 28 31 32

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตร

สัมภาระ

6) รถปรับอากาศ ชั้นที่ 2 นั่งปรับอากาศ 
(บชท.ป.) 
จำ�นวนที	่ :	 64 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 เป็นรถนั่ง เบาะสามารถ
	 	 ปรับเอนได้

7) รถปรับอากาศ ชั้นที่ 2 (บชท.ป.) 
นั่งปรับอากาศ
จำ�นวนที	่ :	 30 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งที่นั่งคู่ และที่นั่งเดี่ยว 
	 	 รองรับผู้โดยสารที่ใช้วีลแชร์

8) รถชั้นที่ 2 (บชท.) นั่งพัดลม
จำ�นวนที	่ :	 48 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งที่นั่งคู ่

รถโดยสาร ชั้นที่ 3 (บชส.)
(Bogie Third Class Carriage)
จำ�นวนที	่ :	 76 ที่นั่ง
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เมนูแนะนําที่ตู�เสบียง

สินค�าที่ขนส�ง แบ�งออกเป�น
กาแฟสด
และเคร�่องดื่ม

แซนด�ว�ช

อาหารจานหลัก

ขนม

Check List เตร�ยมไว�ก�อนอุ�นใจกว�า

แปรงสีฟ�น ยาสีฟ�น
โฟมล�างหน�า สบู�

ยาดม

กระดาษชําระ

บรรทุกสินค�า
ขนาดใหญ�

ส�วนปฏิบัติงาน
พนักงานบนขบวนรถ

บรรทุกสินค�าประเภทหีบห�อ
หร�อสินค�าขนาดกลางและเล็ก

รถจักรยาน รถจักรยานยนต� รถเข�นอาหาร เสื้อผ�า เคร�่องใช�ไฟฟ�า 
คอมพ�วเตอร� ถัง ฯลฯ

ประเภท
หีบห�อ

ประเภท
ล�อเล่ือน

ยาสามัญประจําบ�าน
ยาโรคประจําตัว

สมุด/ปากกา

หูฟ�ง

ที่ชาร�จแบตสํารอง
(Power Bank)

ถุงใส�ของแบบพกพา

ไปแบบเหมาๆ กับตู้รถโดยสารพิเศษ
รถบรรทุกจักรยาน
จำ�นวนที	่ :	 26 ที่นั่ง 

ที่แขวนจักรยาน 	 :	 30 คัน 
	 	 พร้อมติดตั้งประตูขนาดใหญ่	
	 	 สำ�หรับนำ�จักรยาน
	 	 ขึ้นสู่ตู้โดยสาร

รถชุด VIP Train
จำ�นวนที่ 	 :	 30-40 ที่นั่ง 
	 	 สำ�หรับการเดินทางเป็นหมู่คณะ  
	 	 เป็นรถชุด จำ�นวน 3 คัน 	  
	 	 ประกอบด้วย รถตู้นอน
	 	 รถเสบียง และรถประชุม
	 	 และสันทนาการ

รถ OTOP Train
จำ�นวนที่	 :	 112 ที่นั่ง 

	 	 ตู้โดยสารพิเศษเพื่อการท่องเที่ยว 	
	 	 แบ่งเป็นส่วนของคาราโอเกะ 
	 	 มินิบาร์ 
	 	 และส่วนนั่งโดยสาร

ww	 ดัดแปลงมาจากรถโดยสารปรับอากาศ JR-West 
เป็นขบวนรถชุดเพื่อเดินทางประชุม สัมมนาย่อย และ 
การท่องเท่ียว เปน็รถชุด จำ�นวน  4 คนั ประกอบดว้ย รถตูน้อน  
รถเสบียงครัวร้อน รถเสบียงครัวเย็น รถประชุมใหญ่ 

ตู้เสบียงรุ่นใหม่ สวยใส สะอาดตา
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนินการปรับปรุงรถปรับอากาศขายอาหารให้สวยงาม สะอาด และถูกหลักอนามัย 
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เมนูแนะนําที่ตู�เสบียง

สินค�าที่ขนส�ง แบ�งออกเป�น
กาแฟสด
และเคร�่องดื่ม

แซนด�ว�ช

อาหารจานหลัก

ขนม

Check List เตร�ยมไว�ก�อนอุ�นใจกว�า

แปรงสีฟ�น ยาสีฟ�น
โฟมล�างหน�า สบู�

ยาดม

กระดาษชําระ

บรรทุกสินค�า
ขนาดใหญ�

ส�วนปฏิบัติงาน
พนักงานบนขบวนรถ

บรรทุกสินค�าประเภทหีบห�อ
หร�อสินค�าขนาดกลางและเล็ก

รถจักรยาน รถจักรยานยนต� รถเข�นอาหาร เสื้อผ�า เคร�่องใช�ไฟฟ�า 
คอมพ�วเตอร� ถัง ฯลฯ

ประเภท
หีบห�อ

ประเภท
ล�อเล่ือน

ยาสามัญประจําบ�าน
ยาโรคประจําตัว

สมุด/ปากกา

หูฟ�ง

ที่ชาร�จแบตสํารอง
(Power Bank)

ถุงใส�ของแบบพกพา

ไปแบบเหมาๆ กับตู้รถโดยสารพิเศษ
รถบรรทุกจักรยาน
จำ�นวนที	่ :	 26 ที่นั่ง 

ที่แขวนจักรยาน 	 :	 30 คัน 
	 	 พร้อมติดตั้งประตูขนาดใหญ่	
	 	 สำ�หรับนำ�จักรยาน
	 	 ขึ้นสู่ตู้โดยสาร

รถชุด VIP Train
จำ�นวนที่ 	 :	 30-40 ที่นั่ง 
	 	 สำ�หรับการเดินทางเป็นหมู่คณะ  
	 	 เป็นรถชุด จำ�นวน 3 คัน 	  
	 	 ประกอบด้วย รถตู้นอน
	 	 รถเสบียง และรถประชุม
	 	 และสันทนาการ

รถ OTOP Train
จำ�นวนที่	 :	 112 ที่นั่ง 

	 	 ตู้โดยสารพิเศษเพื่อการท่องเที่ยว 	
	 	 แบ่งเป็นส่วนของคาราโอเกะ 
	 	 มินิบาร์ 
	 	 และส่วนนั่งโดยสาร

ww	 ดัดแปลงมาจากรถโดยสารปรับอากาศ JR-West 
เป็นขบวนรถชุดเพื่อเดินทางประชุม สัมมนาย่อย และ 
การท่องเท่ียว เปน็รถชุด จำ�นวน  4 คนั ประกอบดว้ย รถตูน้อน  
รถเสบียงครัวร้อน รถเสบียงครัวเย็น รถประชุมใหญ่ 

ตู้เสบียงรุ่นใหม่ สวยใส สะอาดตา
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนินการปรับปรุงรถปรับอากาศขายอาหารให้สวยงาม สะอาด และถูกหลักอนามัย 
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     ระบบจำ�หน่ายตั๋ว D-ticket (D-ticket System)

ตั�วโดยสาร (ด�านหน�า)

รหัสตั�ว

วัน/เดือน/ป�
เดินทาง

ช�่อ-นามสกุล
ผู�เดินทาง

ประเภทขบวนรถ/
เลขที่ขบวนรถ

ประเภทชั�นที่นั�ง

ระบุที่นั�ง (คันที่ เลขที่)

ราคาตั�ว

รายละเอียดข�อแนะนํา
การใช�ตั�วโดยสาร

ตั�วโดยสาร (ด�านหลัง)

D 0001 - 00087
การรถไฟแหงประเทศไทย

ขอแนะนําการใชตั�วและสัมภาระ (IMPORTANT NOTICE)  
- โปรดตรวจสอบรายการในตั�วใหถูกตอง หากผิดพลาดใหแจงผูออกตั�วทันที
- ขอเปลี่ยนแปลงการเดินทาง/คืนเงิน ตองแจงเจาหนาที่กอนขบวนรถออก
ไมนอยกวา 1 ชั�วโมง (ยกเวนตั�วหมูคณะ)

- PLEASE CHECK THE TICKET CORRECTLY, IF THERE ARE ANY MISTAKES,
PLEASE INFORM CLERKS IMMEDLATERY.

- POSTPONEMENT OF JOURNEY OR REFUND MUST BE MADE AT LEAST 1 HOUR
BEFORE DEPARTURE TIME (EXEPT PARTY TICKET) BY STATE REGULATION

Call Center. 1690
ศูนยบริการขอมูลลูกคาสัมพันธ รายะลเอียดการโดยสาร ตาม QR CODE 

Scan QR Code for Journey Detail

State Railway of Thailand

การรถไฟแหงประเทศไทย
ตั�วโดยสาร/ใบเสร็จรับเงิน

นาย รถไฟ รักจริง
ชาย ผูใหญ 01-01

ดวนพิเศษ 99
กรุงเทพ
เชียงใหม
ชั้น 1
คันที่ 2 ที่นั�ง 20 เตียงลาง

(บนอ.ป.24)

24 มี.ค. 2563

11/03/63 15:45
4B99B6 1001

รหัสตั�ว 17211140000301

ถึง   07:15
ออก 18:34

999.-

รถนอนปรับอากาศ
เวลาขบวนรถ

ออกเดนิทาง-ถึงปลายทาง

QR-Code
สําหรับให�เจ�าหน�าที่

แสกนตรวจสอบยืนยันที่นั�ง
บนขบวนรถ และรายละเอยีด

ข�อมูลตั�วโดยสาร

ตั๋วโดยสารรูปแบบใหม่ ระบบ D - Tricket

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย เปิดให้บริการจำ�หน่าย 
ตั๋วโดยสารและสำ�รองท่ีนั่งรูปแบบใหม่ในระบบ D-ticket  
เพ่ืออำ�นวยความสะดวกและตอบสนองความต้องการ 
ของประชาชน สอดคล้องกับนโยบาย “ไทยแลนด์ 4.0”  
ของรัฐบาล ให้ประชาชนสามารถเข้าถึงบริการรถไฟ 
ได้ทุกท่ี ทุกเวลา ผ่านหลายช่องทาง ท้ังท่ีสถานีรถไฟ 
ทั่วประเทศ ระบบอินเทอร์เน็ต แอปพลิเคชั่นบนโทรศัพท์
มอืถอื เครือ่งจำ�หนา่ยตัว๋บนขบวนรถไฟ หรอืผา่นเวบ็ไซต ์
www.railway.co.th โดยสามารถติดต่อซ้ือตั๋วและสำ�รอง 
ท่ีนั่งด้วยระบบ D-ticket ได้ด้วยตนเอง ล่วงหน้าสูงสุด  
30 วัน แตผู่โ้ดยสารตอ้งดำ�เนนิการลงทะเบียนสมัครสมาชิก 
ก่อนเข้าใช้งานในระบบ

	 ท้ังนี ้ผูโ้ดยสารสามารถตรวจสอบท่ีนัง่บนขบวนรถ 
ผ่านเว็บไซต์ www.railway.co.th ได้ด้วยตนเอง และ 
สามารถพิมพ์ตั๋วหรือบันทึกตั๋วไว้ในโทรศัพท์ เพื่อนำ� 
มาเป็นหลักฐานในการเดินทางด้วยการสแกน QR Code  
บนขบวนรถไฟ เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 
ของผู้โดยสาร นอกจากนี้ ผู้โดยสารสามารถชำ�ระเงิน 
ด้วยบัตรเครดิต/บัตรเดบิต หรือบัตรสวัสดิการแห่งรัฐ 
ได้อีกด้วย สามารถสอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ท่ี 
ศูนย์บริการลูกค้าสัมพันธ์ หมายเลขโทรศัพท์ 1690  
ตลอด 24 ช่ัวโมง หรอื เฟซบุ๊ก แฟนเพจ ทมีพอีารก์ารรถไฟ 
แห่งประเทศไทย

เริ่มใช้ 18 ธันวาคม 2563
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     ระบบจำ�หน่ายตั๋ว D-ticket (D-ticket System)

ตั�วโดยสาร (ด�านหน�า)

รหัสตั�ว

วัน/เดือน/ป�
เดินทาง

ช�่อ-นามสกุล
ผู�เดินทาง

ประเภทขบวนรถ/
เลขที่ขบวนรถ

ประเภทชั�นที่นั�ง

ระบุที่นั�ง (คันที่ เลขที่)

ราคาตั�ว

รายละเอียดข�อแนะนํา
การใช�ตั�วโดยสาร

ตั�วโดยสาร (ด�านหลัง)

D 0001 - 00087
การรถไฟแหงประเทศไทย

ขอแนะนําการใชตั�วและสัมภาระ (IMPORTANT NOTICE)  
- โปรดตรวจสอบรายการในตั�วใหถูกตอง หากผิดพลาดใหแจงผูออกตั�วทันที
- ขอเปลี่ยนแปลงการเดินทาง/คืนเงิน ตองแจงเจาหนาที่กอนขบวนรถออก
ไมนอยกวา 1 ชั�วโมง (ยกเวนตั�วหมูคณะ)

- PLEASE CHECK THE TICKET CORRECTLY, IF THERE ARE ANY MISTAKES,
PLEASE INFORM CLERKS IMMEDLATERY.

- POSTPONEMENT OF JOURNEY OR REFUND MUST BE MADE AT LEAST 1 HOUR
BEFORE DEPARTURE TIME (EXEPT PARTY TICKET) BY STATE REGULATION

Call Center. 1690
ศูนยบริการขอมูลลูกคาสัมพันธ รายะลเอียดการโดยสาร ตาม QR CODE 

Scan QR Code for Journey Detail

State Railway of Thailand

การรถไฟแหงประเทศไทย
ตั�วโดยสาร/ใบเสร็จรับเงิน

นาย รถไฟ รักจริง
ชาย ผูใหญ 01-01

ดวนพิเศษ 99
กรุงเทพ
เชียงใหม
ชั้น 1
คันที่ 2 ที่นั�ง 20 เตียงลาง

(บนอ.ป.24)

24 มี.ค. 2563

11/03/63 15:45
4B99B6 1001

รหัสตั�ว 17211140000301

ถึง   07:15
ออก 18:34

999.-

รถนอนปรับอากาศ
เวลาขบวนรถ

ออกเดนิทาง-ถึงปลายทาง

QR-Code
สําหรับให�เจ�าหน�าที่

แสกนตรวจสอบยืนยันที่นั�ง
บนขบวนรถ และรายละเอยีด

ข�อมูลตั�วโดยสาร

ตั๋วโดยสารรูปแบบใหม่ ระบบ D - Tricket

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย เปิดให้บริการจำ�หน่าย 
ตั๋วโดยสารและสำ�รองท่ีนั่งรูปแบบใหม่ในระบบ D-ticket  
เพื่ออำ�นวยความสะดวกและตอบสนองความต้องการ 
ของประชาชน สอดคล้องกับนโยบาย “ไทยแลนด์ 4.0”  
ของรัฐบาล ให้ประชาชนสามารถเข้าถึงบริการรถไฟ 
ได้ทุกท่ี ทุกเวลา ผ่านหลายช่องทาง ท้ังท่ีสถานีรถไฟ 
ทั่วประเทศ ระบบอินเทอร์เน็ต แอปพลิเคชั่นบนโทรศัพท์
มอืถอื เครือ่งจำ�หนา่ยตัว๋บนขบวนรถไฟ หรอืผา่นเวบ็ไซต ์
www.railway.co.th โดยสามารถติดต่อซ้ือตั๋วและสำ�รอง 
ท่ีนั่งด้วยระบบ D-ticket ได้ด้วยตนเอง ล่วงหน้าสูงสุด  
30 วนั แตผู่โ้ดยสารตอ้งดำ�เนนิการลงทะเบียนสมัครสมาชิก 
ก่อนเข้าใช้งานในระบบ

	 ท้ังนี ้ผูโ้ดยสารสามารถตรวจสอบท่ีนัง่บนขบวนรถ 
ผ่านเว็บไซต์ www.railway.co.th ได้ด้วยตนเอง และ 
สามารถพิมพ์ตั๋วหรือบันทึกตั๋วไว้ในโทรศัพท์ เพื่อนำ� 
มาเป็นหลักฐานในการเดินทางด้วยการสแกน QR Code  
บนขบวนรถไฟ เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 
ของผู้โดยสาร นอกจากนี้ ผู้โดยสารสามารถชำ�ระเงิน 
ด้วยบัตรเครดิต/บัตรเดบิต หรือบัตรสวัสดิการแห่งรัฐ 
ได้อีกด้วย สามารถสอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ท่ี 
ศูนย์บริการลูกค้าสัมพันธ์ หมายเลขโทรศัพท์ 1690  
ตลอด 24 ช่ัวโมง หรอื เฟซบุ๊ก แฟนเพจ ทมีพอีารก์ารรถไฟ 
แห่งประเทศไทย

เริ่มใช้ 18 ธันวาคม 2563
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1. เข้าเว็บไซต์ : https://www.dticket.railway.co.th/DTicketPublicWeb/home/Home

2. สมัครสมาชิกและเข้าสู่ระบบ

ขั้นตอนการสมัครสมาชิกและซื้อตั๋วรถไฟ ระบบ D-ticket
3. ค้นหาขบวนรถ โดยเลือกต้นทางและปลายทาง

4. เลือกขบวนโดยสารที่สะดวก
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1. เข้าเว็บไซต์ : https://www.dticket.railway.co.th/DTicketPublicWeb/home/Home

2. สมัครสมาชิกและเข้าสู่ระบบ

ขั้นตอนการสมัครสมาชิกและซื้อตั๋วรถไฟ ระบบ D-ticket
3. ค้นหาขบวนรถ โดยเลือกต้นทางและปลายทาง

4. เลือกขบวนโดยสารที่สะดวก
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5. ระบุข้อมูลโดยสาร

6. เลือกที่นั่งที่ว่าง

7. กดชำ�ระเงินด้วยบัตรเครดิต/บัตรเดบิต/บัตรสวัสดิการแห่งรัฐ

8 .กดพิมพ์ตั๋วหรือบันทึกตั๋วไว้ในโทรศัพท์ โดยที่ตั๋วโดยสารจะมี QR-Code 
สำ�หรับให้เจ้าหน้าที่สแกนตรวจสอบยืนยันที่นั่งบนขบวนรถ
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5. ระบุข้อมูลโดยสาร

6. เลือกที่นั่งที่ว่าง

7. กดชำ�ระเงินด้วยบัตรเครดิต/บัตรเดบิต/บัตรสวัสดิการแห่งรัฐ

8 .กดพิมพ์ตั๋วหรือบันทึกตั๋วไว้ในโทรศัพท์ โดยที่ตั๋วโดยสารจะมี QR-Code 
สำ�หรับให้เจ้าหน้าที่สแกนตรวจสอบยืนยันที่นั่งบนขบวนรถ
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     ท่องเที่ยวทางรถไฟ
	 นอกจากการโดยสารรถไฟสู่จุดหมายปลายทาง 
ในภูมิภาคต่าง ๆ ด้วยชนิดของตู้โดยสารท่ีหลากหลาย  
การรถไฟแห่งประเทศไทยยังพฒันาศกัยภาพรองรบับรกิาร 
ดา้น “การท่องเท่ียว” ถือเป็นอกีหนึง่อรรถรสของการพกัผอ่น

ด้วยระบบราง โดยมีขบวนรถไฟท่องเท่ียวหลายเส้นทาง 
ท้ังแบบไปเช้าเยน็กลบั คา้งคนื หรือหมู่คณะ พรอ้มสมัผสั
บรรยากาศสองข้างทางรถไฟ และสูดกลิ่นอายธรรมชาติ 
ตามสถานที่สวยงามในหลายจังหวัด

เที่ยวชายทะเลหัวหิน
และสวนสนประดิพัทธ�

เที่ยวนครปฐม พระปฐมเจดีย�
หัวหิน สวนสนประดิพัทธ�

ด�วยขบวนรถไฟพ�เศษ 911

เที่ยวเข�่อนป�าสักชลสิทธิ์

เที่ยวเข�่อนป�าสักชลสิทธิ์
ชมทัศนียภาพเหนือเข�่อน 

นั�งรถจักรไอนํ้า
ย�อนรอยวันวาน

นั�งรถไฟไอนํ้าย�อนอดีต 
หมุนเว�ยนไปตามเส�นทาง

สายประวัติศาสตร� 
อยุธยา ฉะเช�งเทรา นครปฐม

ชมวัฒนธรรมท�องถิ�น
จัดเพ�ยงป�ละ 5 ครั�ง

เที่ยว ดื่มนม ชมฟาร�ม
ตามรอยเท�าพ�อ

เยี่ยมชมสวนรุกขชาติหมวกเหล็ก
โรงงานผลิตนม

กิจการฟาร�มโคนม
พร�อมนั�งรถพ�วงชมทิวทัศน�

ของฟาร�มโคนมไทย-เดนมาร�ค
ชมกิจกรรม

ภายในศูนย�กสิกรรมธรรมชาติ
เลือกซ�้อผลิตภัณฑ�

จากฟาร�มโคนมไทย-เดนมาร�ค

เที่ยวนํ้าตกไทรโยคน�อย

เที่ยวนครปฐม พระปฐมเจดีย�
สะพานข�ามแม�นํ้าแคว

ถํ้ากระแซ เส�นทางรถไฟ
สายประวัติศาสตร�

สงครามโลกครั�งที่ 2
 ลัดเลาะไปตามหน�าผา

และป�าโปร�ง 
พักผ�อนนํ้าตกไทรโยคน�อย
เยือนสุสานทหารพันธมิตร  
ด�วยขบวนรถไฟพ�เศษ 909

ไปเช้า-เย็นกลับ
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     ท่องเที่ยวทางรถไฟ
	 นอกจากการโดยสารรถไฟสู่จุดหมายปลายทาง 
ในภูมิภาคต่าง ๆ ด้วยชนิดของตู้โดยสารท่ีหลากหลาย  
การรถไฟแห่งประเทศไทยยังพฒันาศกัยภาพรองรบับรกิาร 
ดา้น “การท่องเท่ียว” ถอืเป็นอกีหนึง่อรรถรสของการพกัผอ่น

ด้วยระบบราง โดยมีขบวนรถไฟท่องเท่ียวหลายเส้นทาง 
ท้ังแบบไปเช้าเยน็กลบั คา้งคนื หรือหมู่คณะ พรอ้มสมัผสั
บรรยากาศสองข้างทางรถไฟ และสูดกลิ่นอายธรรมชาติ 
ตามสถานที่สวยงามในหลายจังหวัด

เที่ยวชายทะเลหัวหิน
และสวนสนประดิพัทธ�

เที่ยวนครปฐม พระปฐมเจดีย�
หัวหิน สวนสนประดิพัทธ�

ด�วยขบวนรถไฟพ�เศษ 911

เที่ยวเข�่อนป�าสักชลสิทธิ์

เที่ยวเข�่อนป�าสักชลสิทธิ์
ชมทัศนียภาพเหนือเข�่อน 

นั�งรถจักรไอนํ้า
ย�อนรอยวันวาน

นั�งรถไฟไอนํ้าย�อนอดีต 
หมุนเว�ยนไปตามเส�นทาง

สายประวัติศาสตร� 
อยุธยา ฉะเช�งเทรา นครปฐม

ชมวัฒนธรรมท�องถิ�น
จัดเพ�ยงป�ละ 5 ครั�ง

เที่ยว ดื่มนม ชมฟาร�ม
ตามรอยเท�าพ�อ

เยี่ยมชมสวนรุกขชาติหมวกเหล็ก
โรงงานผลิตนม

กิจการฟาร�มโคนม
พร�อมนั�งรถพ�วงชมทิวทัศน�

ของฟาร�มโคนมไทย-เดนมาร�ค
ชมกิจกรรม

ภายในศูนย�กสิกรรมธรรมชาติ
เลือกซ�้อผลิตภัณฑ�

จากฟาร�มโคนมไทย-เดนมาร�ค

เที่ยวนํ้าตกไทรโยคน�อย

เที่ยวนครปฐม พระปฐมเจดีย�
สะพานข�ามแม�นํ้าแคว

ถํ้ากระแซ เส�นทางรถไฟ
สายประวัติศาสตร�

สงครามโลกครั�งที่ 2
 ลัดเลาะไปตามหน�าผา

และป�าโปร�ง 
พักผ�อนนํ้าตกไทรโยคน�อย
เยือนสุสานทหารพันธมิตร  
ด�วยขบวนรถไฟพ�เศษ 909

ไปเช้า-เย็นกลับ

154 155ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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นั�งรถไฟพร�อมจักรยานคู�กาย
สู�หลายจุดหมาย ด�วยรถไฟ 
“ไบค�โบกี้” ที่ดัดแปลงสําหรับ
บรรทุกจักรยาน รองรับนักป��น

ได�มากถึง 30 คน

นั�งรถไฟไปป��น

สัมผัสทัศนียภาพสองข�างทาง
รถไฟสายเหนือ 

กรุงเทพ-เช�ยงใหม� 
แวะพักสูดกลิ�นอายธรรมชาติ 

เดินชมทิวทัศน�ของยอดดอยขุนตาล

บ�านพักบังกะโลขุนตาน

พักค้างคืน

OTOP Train

เดินทางสู�หลายจุดหมาย ทั�งภาคเหนือ ภาคใต� ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคตะวันตก 
ด�วยตู�รถไฟส�วนตัวที่รองรับผู�โดยสารได� 110 คน (ตู�รถไฟที่ 1 40 คน, ตู�รถไฟที่ 2 70 คน)
พร�อมสิ�งอํานวยความสะดวก ทั�งเก�าอี้ที่ปรับพนักได� โซฟา 
เคาเตอร�บาร� สําหรับให�บร�การอาหารและเคร�่องดื่ม และห�องคาราโอเกะส�วนตัว

SRT Prestige

VIP Train

ท�องเที่ยวพักผ�อนบนขบวนรถไฟปรับอากาศ
ที่เพ�ยบพร�อมด�วยห�องประชุม ห�องอาหาร และห�องนอนสําหรับผู�พ�การ 

จัดกิจกรรมหร�อสัมมนาเป�นหมู�คณะ บนตู�รถไฟ VIP 
ที่ครบครันด�วยสิ�งอํานวยความสะดวก ทั�งห�องพักแบบห�องนํ้าในตัว 
ห�องรับรองส�วนตัวที่มีระเบียงยื่นออกไปสูดอากาศธรรมชาติ 
ห�องประชุมขนาดใหญ� พร�อมเทคโนโลยีคอมพ�วเตอร�ไฮเทค คาราโอเกะ จอ LCD 
ห�องรับประทานอาหาร พ�้นที่ประกอบอาหาร 
บาร�โซฟาที่จะให�บร�การอาหารและเคร�่องดื่ม 
และสามารถช�่มชมทิวทัศน�ตลอดการเดินทางด�วยกระจกสองข�างแบบพาโนรามา 
เหมาะสาํหรบัผู�ท่ีต�องการความหรหูราเป�นส�วนตวั ผสมผสานกับการท�องเท่ียวแบบสบาย ๆ

พักร้อนพร้อมสัมมนากับขบวนรถไฟพิเศษ

156 157ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ท�องเที่ยวพักผ�อนบนขบวนรถไฟปรับอากาศ
ที่เพ�ยบพร�อมด�วยห�องประชุม ห�องอาหาร และห�องนอนสําหรับผู�พ�การ 

จัดกิจกรรมหร�อสัมมนาเป�นหมู�คณะ บนตู�รถไฟ VIP 
ที่ครบครันด�วยสิ�งอํานวยความสะดวก ทั�งห�องพักแบบห�องนํ้าในตัว 
ห�องรับรองส�วนตัวที่มีระเบียงยื่นออกไปสูดอากาศธรรมชาติ 
ห�องประชุมขนาดใหญ� พร�อมเทคโนโลยีคอมพ�วเตอร�ไฮเทค คาราโอเกะ จอ LCD 
ห�องรับประทานอาหาร พ�้นที่ประกอบอาหาร 
บาร�โซฟาที่จะให�บร�การอาหารและเคร�่องดื่ม 
และสามารถช�่มชมทิวทัศน�ตลอดการเดินทางด�วยกระจกสองข�างแบบพาโนรามา 
เหมาะสาํหรบัผู�ท่ีต�องการความหรหูราเป�นส�วนตวั ผสมผสานกับการท�องเท่ียวแบบสบาย ๆ

พักร้อนพร้อมสัมมนากับขบวนรถไฟพิเศษ
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บร�การด�านการขนส�งสินค�า

กลุ�มสินค�า
คอนเทนเนอร�

กลุ�มสินค�า
อุตสาหกรรม

กลุ�มสินค�าเทกอง 
สินค�าทั�วไป และราชการ

กลุ�มสินค�า
ซ�เมนต�

กลุ�มสินค�า
ป�โตรเลียม

กลุ�มสินค�า
เทกอง

กลุ�มสินค�า
ทั�วไป

กลุ�มสินค�า
ราชการ

ก�าซ

นํ้ามันดิบ

นํ้ามันใส

แร�เหล็ก

สินแร�

เมล็ดพ�ช

ถ�านหิน

ฟอสเฟส

อลูมินา

วัสดุ
ก�อสร�าง

ยุทโธปกรณ�
ทางทหาร

ด้านสินค้า
	 การขนสง่โดยรถไฟได้รบัการยอมรับในระดบัสากล
วา่เป็นวธิกีารขนสง่ท่ีมตีน้ทุนต่ำ� ใช้พลงังานไมม่าก และยัง
ทำ�ลายสิง่แวดลอ้มนอ้ย หลายประเทศท่ัวโลก จึงสนบัสนนุ
การขนส่งทางรถไฟ ซึ่งสอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาล 
ท่ีพยายามสง่เสรมิการพฒันารถไฟให้เป็นหนึง่ในโครงสร้าง

พื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งของประเทศ 

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย จงึมุ่งมัน่พฒันาโครงขา่ย 
และการเพิม่ประสทิธภิาพรถไฟ เพือ่สนบัสนนุการเดนิทาง 
และการขนส่งสินค้า ท่ีจะเพ่ิมขึ้นในอนาคต โดยปัจจุบัน 
ไดเ้ปิดให้บรกิารขนสง่สนิคา้หลายประเภท ในหลายเสน้ทาง 
ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ

159ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศ
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บร�การด�านการขนส�งสินค�า
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กลุ�มสินค�า
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กลุ�มสินค�า
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กลุ�มสินค�า
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กลุ�มสินค�า
ราชการ

ก�าซ

นํ้ามันดิบ

นํ้ามันใส

แร�เหล็ก

สินแร�

เมล็ดพ�ช

ถ�านหิน

ฟอสเฟส

อลูมินา

วัสดุ
ก�อสร�าง

ยุทโธปกรณ�
ทางทหาร

ด้านสินค้า
	 การขนสง่โดยรถไฟได้รบัการยอมรับในระดบัสากล
วา่เป็นวธิกีารขนสง่ท่ีมตีน้ทุนต่ำ� ใช้พลงังานไมม่าก และยัง
ทำ�ลายสิง่แวดลอ้มนอ้ย หลายประเทศท่ัวโลก จึงสนบัสนนุ
การขนส่งทางรถไฟ ซึ่งสอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาล 
ท่ีพยายามสง่เสรมิการพฒันารถไฟให้เป็นหนึง่ในโครงสร้าง

พื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งของประเทศ 

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย จงึมุ่งมัน่พฒันาโครงขา่ย 
และการเพิม่ประสทิธภิาพรถไฟ เพือ่สนบัสนนุการเดนิทาง 
และการขนส่งสินค้า ท่ีจะเพ่ิมขึ้นในอนาคต โดยปัจจุบัน 
ไดเ้ปิดให้บรกิารขนสง่สนิคา้หลายประเภท ในหลายเสน้ทาง 
ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ
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ขบวนประจําเส�นทาง (Block Train) ขบวนขนส�งระหว�างไทย-มาเลเซ�ย (Landbridge)

ขบวนส�งสินค�าผ�านแดน (Transit) 
ระหว�างไทย-สปป.ลาว

มาบตาพุด-ท�าเร�อแหลมฉบัง 1 ชั�วโมง 50 นาที 
ท�าเร�อ

แหลมฉบัง

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ศร�ราชา

ชุมทาง
เขาช�จรรย� มาบตาพุด

0 กม. 15 กม. 64 กม. 84 กม.

ICD ลาดกระบัง-ท�าเร�อแหลมฉบัง 2 ชั�วโมง 30 นาที 
ICD 

ลาดกระบัง หัวตะเข� แหลมฉบัง 

0 กม. 3 กม. 112 กม. 118 กม.

หนองคาย-ท�าเร�อแหลมฉบัง 20 ชั�วโมง

ชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์/ชุมทางทุ�งสง/
ชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร�

14 ชั�วโมง

ชุมทาง
บ�านทุ�งโพธิ์

ชุมทาง
ทุ�งสง

ชุมทาง
หาดใหญ� ปาดังเบซาร� 

0 กม. 126 กม. 298 กม. 343 กม.

มาบตาพุด/ชุมทางบางซ�่อ
-ปาดังเบซาร�

42 ชั�วโมง 10 นาที 

หินลับ-เช�ยงรากน�อย
หินลับ-เปรง
หินลับ-หนองขอนกว�าง
หินลับ-ลําช�/ห�วยขยุง/อุบลราชธานี
หินลับ-บึงพระ/ลําพูน
หินลับ-ควนเช�ยง/นาสาร

ท�าเร�อแหลมฉบัง-ท�านาแล�ง
ท�าเร�อ

แหลมฉบัง นาทา หนองคาย ท�านาแล�ง 

0 กม. 715 กม. 718 กม. 721 กม.
30 ชั�วโมง 30 นาที ชุมทางหาดใหญ�-ท�าเร�อแหลมฉบัง 

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ฉะเช�งเทรา 

ชุมทาง
บางซ�่อ

ชุมทาง
บ�านทุ�งโพธิ์

0 กม. 85 กม. 148 กม. 788 กม.

ชุมทาง
ทุ�งสง 

914 กม. 1,086 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ�

มาบตาพุด 
ชุมทาง
บางซ�่อ ชุมพร

ชุมทาง
ทุ�งสง

0 กม. 202 กม. 680 กม. 968 กม.

หาดใหญ�

1,140 กม. 1,185 กม.

ปาดังเบซาร� 

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
แก�งคอย 

ชุมทาง
บัวใหญ� ท�าพระ 

0 กม. 192 กม. 443 กม. 537 กม.

โนนพยอม 

572 กม. 718 กม.

หนองคาย

กลุ�มสินค�าซ�เมนต� กลุ�มสินค�าป�โตรเลียม

ก�าซ
บางละมุง-นครสวรรค�
บางละมุง-สําราญ

นํ้ามันดิบ
บึงพระ-แม�นํ้า
บึงพระ-แหลมฉบัง
บึงพระ-มาบตาพุด

นํ้ามันใส
บ�านป�อกแป�ก-ขอนแก�น
บ�านป�อกแป�ก-อุบลราชธานี
บ�านป�อกแป�ก-นครลําปาง
บ�านป�อกแป�ก-พ�ษณุโลก/เช�ยงใหม�

เส้นทางที่ให้บริการในปัจจุบัน
กลุ่มสินค้าคอนเทนเนอร์ กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม

160 161ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ขบวนประจําเส�นทาง (Block Train) ขบวนขนส�งระหว�างไทย-มาเลเซ�ย (Landbridge)

ขบวนส�งสินค�าผ�านแดน (Transit) 
ระหว�างไทย-สปป.ลาว

มาบตาพุด-ท�าเร�อแหลมฉบัง 1 ชั�วโมง 50 นาที 
ท�าเร�อ

แหลมฉบัง

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ศร�ราชา

ชุมทาง
เขาช�จรรย� มาบตาพุด

0 กม. 15 กม. 64 กม. 84 กม.

ICD ลาดกระบัง-ท�าเร�อแหลมฉบัง 2 ชั�วโมง 30 นาที 
ICD 

ลาดกระบัง หัวตะเข� แหลมฉบัง 

0 กม. 3 กม. 112 กม. 118 กม.

หนองคาย-ท�าเร�อแหลมฉบัง 20 ชั�วโมง

ชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์/ชุมทางทุ�งสง/
ชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร�

14 ชั�วโมง

ชุมทาง
บ�านทุ�งโพธิ์

ชุมทาง
ทุ�งสง

ชุมทาง
หาดใหญ� ปาดังเบซาร� 

0 กม. 126 กม. 298 กม. 343 กม.

มาบตาพุด/ชุมทางบางซ�่อ
-ปาดังเบซาร�

42 ชั�วโมง 10 นาที 

หินลับ-เช�ยงรากน�อย
หินลับ-เปรง
หินลับ-หนองขอนกว�าง
หินลับ-ลําช�/ห�วยขยุง/อุบลราชธานี
หินลับ-บึงพระ/ลําพูน
หินลับ-ควนเช�ยง/นาสาร

ท�าเร�อแหลมฉบัง-ท�านาแล�ง
ท�าเร�อ

แหลมฉบัง นาทา หนองคาย ท�านาแล�ง 

0 กม. 715 กม. 718 กม. 721 กม.
30 ชั�วโมง 30 นาที ชุมทางหาดใหญ�-ท�าเร�อแหลมฉบัง 

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ฉะเช�งเทรา 

ชุมทาง
บางซ�่อ

ชุมทาง
บ�านทุ�งโพธิ์

0 กม. 85 กม. 148 กม. 788 กม.

ชุมทาง
ทุ�งสง 

914 กม. 1,086 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ�

มาบตาพุด 
ชุมทาง
บางซ�่อ ชุมพร

ชุมทาง
ทุ�งสง

0 กม. 202 กม. 680 กม. 968 กม.

หาดใหญ�

1,140 กม. 1,185 กม.

ปาดังเบซาร� 

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
แก�งคอย 

ชุมทาง
บัวใหญ� ท�าพระ 

0 กม. 192 กม. 443 กม. 537 กม.

โนนพยอม 

572 กม. 718 กม.

หนองคาย

กลุ�มสินค�าซ�เมนต� กลุ�มสินค�าป�โตรเลียม

ก�าซ
บางละมุง-นครสวรรค�
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บ�านป�อกแป�ก-อุบลราชธานี
บ�านป�อกแป�ก-นครลําปาง
บ�านป�อกแป�ก-พ�ษณุโลก/เช�ยงใหม�

เส้นทางที่ให้บริการในปัจจุบัน
กลุ่มสินค้าคอนเทนเนอร์ กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม

160 161ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   160-161124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   160-161 27/2/2564 BE   21:1027/2/2564 BE   21:10



     พัฒนาศูนย์ขนส่งทางรางทั่วประเทศ

CY/ICD ปัจจุบัน
	 ศิลาอาสน์

	 ท่าข้าวกำ�นันทรง
	 กุดจิก 
	 ชุมทางถนนจิระ
	 ชุมทางบัวใหญ่
	 ท่าพระ
	 โนนพยอม
	 ท่าม่วง

	 ICD ลาดกระบัง
	 มาบตาพุด
	 ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์
	 ชุมทางทุ่งสง

	 ปาดังเบซาร์ 

	แผนระยะกลาง 
	 บ้านม้า
	 สุไหงโก-ลก
	 นาทา

	 โนนสะอาด 
	 หนองตะไก้

	 บ้านตะโก
	 บุฤาษี 
	 หนองแวง 
	 บุ่งหวาย
	 บางกระทุ่ม 
	 วังกะพี้
	 บางกล่ำ�
	 ห้างฉัตร 
	 สารภี

แผนระยะเร่งด่วน
	 คลองลึก
	 วัดงิ้วราย

	 นาม่วง
	 บ้านกระโดน
	 นครสวรรค์

	 สามร้อยยอด 
	 ทุ่งมะเม่า
	 หว้ากอ
	 นาผักขวง

	 มาบอำ�มฤต
	 สะพลี

แผนระยะยาว
	 ลำ�พูน
	 ภูเหล็ก
	 มหาสารคาม
	 ร้อยเอ็ด
	 โพนทอง

	 สะพานมิตรภาพ 2
	 สะพานมิตรภาพ 3
	 แพร่ 
	 พะเยา
	 ป่าแดด
	 เชียงราย
	 เชียงของ

	 นอกจากการพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ท่ัวประเทศและยังเช่ือมต่อประเทศเพ่ือนบ้านแล้ว การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ยังเดินหน้าพัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางท่ัวประเทศ เพ่ือเพ่ิมศักยภาพและลดต้นทุนโลจิสติกส์ ได้แก่ การพัฒนาย่านกองเก็บ 
และขนถ่ายตู้สินค้า (Container Yard: CY) และสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (Inland Container Depot: ICD) โดยมี 
แผนการพัฒนาดังนี้
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เพิ่มขึ้น

จาก 12.17 ล้านตันต่อปี 
เป็น 46.89 ล้านตันต่อปี 

ในปี 2570 
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	 การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมหรือสถานีขนส่งมวลชน
ระบบต่าง ๆ ย่อมเอื้อต่อการเติบโตของ “เมือง” โดยรอบ  

อย่างไรกต็าม การพฒันาเมือง หรือ "พืน้ท่ี" โดยรอบสถาน ี
ขนส่งมวลชนอย่างสมดุลและย่ังยืน จำ�ต้องดำ�เนินการ 
วางแผนอย่างมีประสทิธภิาพ จงึมกีารนำ� “แนวคดิการพฒันา 
พ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์รอบสถานีขนส่งมวลชน" หรือ Transit 
-Oriented Development (TOD) เป็นหลักเกณฑ์ในการ

การพฒันาพืน้ทีเ่ชงิพาณชิย์
พัฒนา เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้ท่ีดิน เสริมสร้างความเจริญ
แกท้่องถิน่ และรองรบัหรอืดงึดดูการลงทุนจากทุกภาคสว่น

	 ท้ังนี้ การพัฒนาท่ีดินเชิงพาณิชย์ของการรถไฟ 
แห่งประเทศไทย ตั้งอยู่บนหลักการของความสมดุล
ระหวา่งความคุม้คา่ทางเศรษฐกจิ ความเหมาะสมกบัสภาพ 
พืน้ท่ีและสิง่แวดลอ้ม ความเหมาะสมและการมปีฏสิมัพนัธ ์
อันดีกับชุมชนและสังคมโดยรอบ เพื่อนำ�ไปสู่การพัฒนา 

อย่างมั่นคงและย่ังยืน โดยมีแนวคิดการพัฒนาพื้นท่ี 
เชิงพาณิชย์รอบสถานีขนส่งมวลชนระบบราง โดยให้ 

"สถานีรถไฟ" เป็นศูนย์กลาง ควบคู่ไปกับการพัฒนาพื้นที ่
เชิงพาณิชย์แบบผสมผสาน (Mix Use) ซึ่งประกอบด้วย 
ที่อยู่อาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และพ้ืนท่ีสาธารณะ ซ่ึงใน 
อนาคต การรถไฟแห่งประเทศไทยมุ่งม่ันและต้ังใจท่ีจะ

พฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานรีถไฟท่ัวทุกภมิูภาคของประเทศ 
ให้มีความคุ้มค่า สามารถสร้างรายได้และนำ�มาเสริม 

ประสิทธิภาพการให้บริการประชาชน พร้อมกับการสร้าง 
รายได้ให้แก่ชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟ
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	 การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมหรือสถานีขนส่งมวลชน
ระบบต่าง ๆ ย่อมเอื้อต่อการเติบโตของ “เมือง” โดยรอบ  

อย่างไรกต็าม การพฒันาเมือง หรอื "พืน้ท่ี" โดยรอบสถาน ี
ขนส่งมวลชนอย่างสมดุลและย่ังยืน จำ�ต้องดำ�เนินการ 
วางแผนอย่างมีประสทิธภิาพ จงึมกีารนำ� “แนวคดิการพฒันา 
พื้นท่ีเชิงพาณิชย์รอบสถานีขนส่งมวลชน" หรือ Transit 
-Oriented Development (TOD) เป็นหลักเกณฑ์ในการ

การพฒันาพืน้ทีเ่ชงิพาณชิย์
พัฒนา เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้ท่ีดิน เสริมสร้างความเจริญ
แกท้่องถิน่ และรองรบัหรอืดงึดดูการลงทุนจากทุกภาคสว่น

	 ท้ังนี้ การพัฒนาท่ีดินเชิงพาณิชย์ของการรถไฟ 
แห่งประเทศไทย ตั้งอยู่บนหลักการของความสมดุล
ระหวา่งความคุม้คา่ทางเศรษฐกจิ ความเหมาะสมกบัสภาพ 
พืน้ท่ีและสิง่แวดลอ้ม ความเหมาะสมและการมปีฏสิมัพนัธ ์
อันดีกับชุมชนและสังคมโดยรอบ เพื่อนำ�ไปสู่การพัฒนา 

อย่างมั่นคงและย่ังยืน โดยมีแนวคิดการพัฒนาพื้นท่ี 
เชิงพาณิชย์รอบสถานีขนส่งมวลชนระบบราง โดยให้ 

"สถานีรถไฟ" เป็นศูนย์กลาง ควบคู่ไปกับการพัฒนาพื้นที ่
เชิงพาณิชย์แบบผสมผสาน (Mix Use) ซึ่งประกอบด้วย 
ที่อยู่อาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และพ้ืนท่ีสาธารณะ ซ่ึงใน 
อนาคต การรถไฟแห่งประเทศไทยมุ่งม่ันและต้ังใจท่ีจะ

พฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานรีถไฟท่ัวทุกภมิูภาคของประเทศ 
ให้มีความคุ้มค่า สามารถสร้างรายได้และนำ�มาเสริม 
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สถานี
รองรับกิจกรรมอุตสาหกรรม

สถานี
ศูนย�กลางพาณิชยกรรม

รองรับอุตสาหกรรมประเภทต�าง ๆ
บร�การของภาครัฐและเอกชน 

สถานี
ศูนย�ประชุมและแสดงสินค�า

รองรับการจัดประชุม
และแสดงสินค�านานาชาติ 

ประกอบด�วยศูนย�ประชุม โรงแรม 
ศูนย�แสดงสินค�า 

และพ�้นที่พาณิชยกรรม

สถานี
การเปลี่ยนถ�ายการจราจร

ศูนย�รวมพาหนะหลากหลายประเภท 
เพ�่อการขนส�งอย�างไร�รอยต�อ 

มีกิจกรรมเช�งพาณิชย�
เพ�่อรองรับการเปลี่ยนถ�ายผู�โดยสาร

สถานี
รองรับและส�งเสร�ม
กิจกรรมท�องเที่ยว

ให�บร�การการท�องเที่ยวครบวงจร 
มีการเช�่อมโยงแหล�งท�องเที่ยวสําคัญ

โดยรอบสถานี เช�น โรงแรม ร�สอร�ต ร�านค�า
ศูนย�บร�การนักท�องเที่ยว

เป�นย�านการค�าการบร�การของเมือง 
ประกอบด�วย อาคารสํานักงาน 

การเง�นการธนาคาร ศูนย�การค�า 
และมีพ�้นที่พักอาศัยโดยรอบ

	 ปัจจบัุน การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนนิการจดัตัง้ 
บรษัิทในสงักดั ในนาม "บริษัท รถไฟพฒันาสนิทรพัย์ จำ�กดั" 
เพ่ือวางแผน ผลักดัน และดำ�เนินการการพัฒนาพื้นท่ี 
บรกิารรถไฟ ตลอดจนอสงัหารมิทรพัย์โดยรอบสถานรีถไฟ  
รวมท้ังบริหารจัดการการใช้ประโยชน์ท่ีดิน และยังร่วมลงทุน
กบัภาคเอกชนหลายรูปแบบ เพือ่สร้างมลูคา่จากสนิทรัพย์ 
ในการครอบครองของการรถไฟแห่งประเทศไทยให้เกิด 

ประโยชน์สูงสุดและยั่งยืน โดยภารกิจแรกคือการดำ�เนิน 
"โครงการพัฒนาท่ีดินแปลงใหญ่" ในเขตกรุงเทพฯ โดยเฉพาะ
บริเวณศูนย์คมนาคมพหลโยธินหรือสถานีกลางบางซ่ือ  

ซ่ึงมีแนวอาณาเขตตัง้แตถ่นนเทอดดำ�ร ิถนนกำ�แพงเพชร 5 
ถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดรังสิต ตลอดจนพื้นที่ของ 
สวนวชริเบญจทัศ สวนจตจุกัร อาคารเอน็เนอรย์ีค่อมเพลก็ซ์ 
และพืน้ท่ีศูนย์การค้าเซ็นทรัลพลาซ่า ลาดพรา้ว โดยรฐับาล 
และการรถไฟแห่งประเทศไทยตัง้เป้าให้สถานกีลางบางซ่ือ 
เป็นศูนย์กลางการเดินทางทางรางแห่งใหม่ของไทย 

และภูมิภาคอาเซียน ตลอดจนเป็นศูนย์กลางทางธุรกิจ 
ครบวงจร และเป็น Smart City ทีส่มบูรณแ์บบท่ีสดุแห่งหนึง่ 
ในประเทศไทย
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สถานี
รองรับกิจกรรมอุตสาหกรรม

สถานี
ศูนย�กลางพาณิชยกรรม

รองรับอุตสาหกรรมประเภทต�าง ๆ
บร�การของภาครัฐและเอกชน 

สถานี
ศูนย�ประชุมและแสดงสินค�า

รองรับการจัดประชุม
และแสดงสินค�านานาชาติ 

ประกอบด�วยศูนย�ประชุม โรงแรม 
ศูนย�แสดงสินค�า 

และพ�้นที่พาณิชยกรรม

สถานี
การเปลี่ยนถ�ายการจราจร

ศูนย�รวมพาหนะหลากหลายประเภท 
เพ�่อการขนส�งอย�างไร�รอยต�อ 

มีกิจกรรมเช�งพาณิชย�
เพ�่อรองรับการเปลี่ยนถ�ายผู�โดยสาร

สถานี
รองรับและส�งเสร�ม
กิจกรรมท�องเที่ยว

ให�บร�การการท�องเที่ยวครบวงจร 
มีการเช�่อมโยงแหล�งท�องเที่ยวสําคัญ

โดยรอบสถานี เช�น โรงแรม ร�สอร�ต ร�านค�า
ศูนย�บร�การนักท�องเที่ยว

เป�นย�านการค�าการบร�การของเมือง 
ประกอบด�วย อาคารสํานักงาน 

การเง�นการธนาคาร ศูนย�การค�า 
และมีพ�้นที่พักอาศัยโดยรอบ

	 ปัจจบัุน การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนนิการจดัตัง้ 
บรษัิทในสงักดั ในนาม "บริษัท รถไฟพฒันาสนิทรพัย์ จำ�กดั" 
เพ่ือวางแผน ผลักดัน และดำ�เนินการการพัฒนาพื้นท่ี 
บรกิารรถไฟ ตลอดจนอสงัหารมิทรพัย์โดยรอบสถานรีถไฟ  
รวมท้ังบริหารจัดการการใช้ประโยชน์ท่ีดิน และยังร่วมลงทุน
กบัภาคเอกชนหลายรูปแบบ เพือ่สร้างมลูคา่จากสนิทรัพย์ 
ในการครอบครองของการรถไฟแห่งประเทศไทยให้เกิด 

ประโยชน์สูงสุดและยั่งยืน โดยภารกิจแรกคือการดำ�เนิน 
"โครงการพัฒนาท่ีดินแปลงใหญ่" ในเขตกรุงเทพฯ โดยเฉพาะ
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ซ่ึงมีแนวอาณาเขตตัง้แตถ่นนเทอดดำ�ร ิถนนกำ�แพงเพชร 5 
ถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดรังสิต ตลอดจนพื้นที่ของ 
สวนวชริเบญจทัศ สวนจตจุกัร อาคารเอน็เนอรย์ีค่อมเพลก็ซ์ 
และพืน้ท่ีศูนย์การค้าเซ็นทรัลพลาซ่า ลาดพรา้ว โดยรฐับาล 
และการรถไฟแห่งประเทศไทยตัง้เป้าให้สถานกีลางบางซ่ือ 
เป็นศูนย์กลางการเดินทางทางรางแห่งใหม่ของไทย 

และภูมิภาคอาเซียน ตลอดจนเป็นศูนย์กลางทางธุรกิจ 
ครบวงจร และเป็น Smart City ทีส่มบูรณแ์บบท่ีสดุแห่งหนึง่ 
ในประเทศไทย
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สํานักงาน ท่ีอยู�อาศัย

บร�การพ�้นฐาน

พ�้นที่พาณิชยกรรมการใช�ประโยชน�พ�้นที่

รูปแบบการเดินทางที่มีในพ�้นที่

ระบบขนส�งมวลชน จักรยาน เดินเท�า

พ�้นที่สาธารณะ
และพ�้นที่โล�งว�าง

Connect

Mix

Compact

Transit
Density

จดุใจกลางย�าน

Walk

Shift
Cycle

การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชนตามหลัก TOD
	 TOD คอื การพฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานหีรอืระบบ 
ขนส่งมวลชน ท่ีมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินและกิจกรรม 

ในรูปแบบผสมผสาน ทั้งตั้งอยู่ในระยะเดินเท้าจากสถาน ี
ขนส่งมวลชนและศูนย์กลางพาณิชยกรรม โดยจัดสรร 

การใช้พื้นท่ีให้มีท้ังท่ีอยู่อาศัย ร้านค้า สำ�นักงาน พื้นท่ี 
โล่งว่าง และพื้นที่สาธารณะ รวมทั้งบริการพื้นฐานต่าง ๆ  
และส่งเสริมให้ผู้ท่ีอยู่ในพื้นท่ีเดินทางด้วยยานพาหนะ 

หลากหลายประเภท ทัง้ระบบขนสง่มวลชน จกัรยาน เดนิเท้า 

หลักพื้นฐานสำ�คัญต่อการพัฒนา TOD
	 Transit พ้ืนท่ีอยู่ในรัศมีการให้บริการของระบบ 
ขนสง่มวลชนในรศัมีการเดนิเท้า  (ประมาณ  400-800 เมตร 
จากสถานี)

	 Density พืน้ท่ีท่ีอยู่โดยรอบสถานมีคีวามหนาแนน่ 
ในการใช้ประโยชน์ที่ดินสูงกว่าบริเวณที่อยู่ถัดออกไป

	 Mix ผสมผสานการใช้ประโยชน์ท่ีดินท้ังแนวตั้ง 
และแนวนอน เน้นกิจกรรมที่หลากหลาย ทั้งกลางวันและ 
กลางคืน เพื่อเป็นเมืองที่สมบูรณ์และมีชีวิตชีวา 
	 Compact เช่ือมโยงการอยูอ่าศยั การคา้ แหลง่งาน  
พื้นที่สาธารณะ และพื้นที่ส่วนบริการแบบกระชับ 
	 Walk ส่งเสริมการเดินเท้าในพื้นท่ี โดยจัดให้มี 
สิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับการเดินเท้า
	 Connect มีโครงข่ายถนนสำ�หรับการเดินเท้า 
ที่เชื่อมโยงบริเวณพื้นที่โดยรอบและอาคารต่าง ๆ  ในพื้นที ่
กับสถานีระบบขนส่งมวลชน

	 Cycle ส่งเสริมและกระตุ้นให้เกิดการใช้จักรยาน 
ในการเดินทางในพื้นท ทั้งจัดให้มีทางจักรยาน จุดจอด 
จักรยาน ไฟฟ้าแสงสว่าง  
	 Shift ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล บริหารจัดการ
และออกแบบท่ีจอดรถแบบจำ�กัด เพ่ือการใช้งานอย่างมี 
ประสิทธิภาพ ไม่เป็นอุปสรรคต่อการเดินเท้า
	 พัฒนาบริเวณจุดใจกลางย่านให้มีความร่มร่ืน 
และใหเ้ปน็พืน้ท่ีพเิศษ โดยปรบัปรงุภมิูทัศน ์การออกแบบ 
ทางสถาปัตยกรรม เพ่ือให้ชุมชนสามารถใช้ประโยชน์ร่วมกัน
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สํานักงาน ท่ีอยู�อาศัย

บร�การพ�้นฐาน

พ�้นที่พาณิชยกรรมการใช�ประโยชน�พ�้นที่

รูปแบบการเดินทางที่มีในพ�้นที่

ระบบขนส�งมวลชน จักรยาน เดินเท�า

พ�้นที่สาธารณะ
และพ�้นที่โล�งว�าง

Connect

Mix

Compact

Transit
Density

จดุใจกลางย�าน

Walk

Shift
Cycle

การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชนตามหลัก TOD
	 TOD คอื การพฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานหีรอืระบบ 
ขนส่งมวลชน ท่ีมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินและกิจกรรม 

ในรูปแบบผสมผสาน ทั้งตั้งอยู่ในระยะเดินเท้าจากสถาน ี
ขนส่งมวลชนและศูนย์กลางพาณิชยกรรม โดยจัดสรร 

การใช้พื้นท่ีให้มีท้ังท่ีอยู่อาศัย ร้านค้า สำ�นักงาน พื้นท่ี 
โล่งว่าง และพื้นที่สาธารณะ รวมทั้งบริการพื้นฐานต่าง ๆ  
และส่งเสริมให้ผู้ท่ีอยู่ในพื้นท่ีเดินทางด้วยยานพาหนะ 

หลากหลายประเภท ทัง้ระบบขนสง่มวลชน จกัรยาน เดนิเท้า 

หลักพื้นฐานสำ�คัญต่อการพัฒนา TOD
	 Transit พ้ืนท่ีอยู่ในรัศมีการให้บริการของระบบ 
ขนสง่มวลชนในรศัมีการเดนิเท้า  (ประมาณ  400-800 เมตร 
จากสถานี)

	 Density พืน้ท่ีท่ีอยู่โดยรอบสถานมีคีวามหนาแนน่ 
ในการใช้ประโยชน์ที่ดินสูงกว่าบริเวณที่อยู่ถัดออกไป

	 Mix ผสมผสานการใช้ประโยชน์ท่ีดินท้ังแนวตั้ง 
และแนวนอน เน้นกิจกรรมที่หลากหลาย ทั้งกลางวันและ 
กลางคืน เพื่อเป็นเมืองที่สมบูรณ์และมีชีวิตชีวา 
	 Compact เช่ือมโยงการอยูอ่าศยั การคา้ แหลง่งาน  
พื้นที่สาธารณะ และพื้นที่ส่วนบริการแบบกระชับ 
	 Walk ส่งเสริมการเดินเท้าในพื้นท่ี โดยจัดให้มี 
สิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับการเดินเท้า
	 Connect มีโครงข่ายถนนสำ�หรับการเดินเท้า 
ที่เชื่อมโยงบริเวณพื้นที่โดยรอบและอาคารต่าง ๆ  ในพื้นที ่
กับสถานีระบบขนส่งมวลชน

	 Cycle ส่งเสริมและกระตุ้นให้เกิดการใช้จักรยาน 
ในการเดินทางในพื้นท ทั้งจัดให้มีทางจักรยาน จุดจอด 
จักรยาน ไฟฟ้าแสงสว่าง  
	 Shift ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล บริหารจัดการ
และออกแบบท่ีจอดรถแบบจำ�กัด เพ่ือการใช้งานอย่างมี 
ประสิทธิภาพ ไม่เป็นอุปสรรคต่อการเดินเท้า
	 พัฒนาบริเวณจุดใจกลางย่านให้มีความร่มร่ืน 
และใหเ้ปน็พืน้ท่ีพเิศษ โดยปรบัปรงุภมิูทัศน ์การออกแบบ 
ทางสถาปัตยกรรม เพ่ือให้ชุมชนสามารถใช้ประโยชน์ร่วมกัน
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Smart Business Complex
พ�้นที่กิจกรรมเช�งพาณิชย�
ที่เกี่ยวเนื่องกับระบบขนส�ง

Commercial Area 
พ�้นที่กิจกรรมเช�งพาณิชย�ที่มีเอกลักษณ� 
สามารถดึงดูดนักท�องเที่ยว

Mix Use 
พัฒนาพ�้นที่แบบผสมผสาน

Residential Area 
พ�้นที่อยู�อาศัย

Residential Area 
พ�้นที่อยู�อาศัย

MICE Super Arena
ศูนย�การประชุมและแสดงสินค�าขนาดใหญ�

การประชุมนานาชาติ และการจัดนิทรรศการ

Shopping Mall
ย�านศูนย�การค�า

ที่มีความหลากหลาย

Government Offices
สํานักงานของหน�วยงานราชการ

ออกแบบให�เป�นตึกระฟ�า
เป�นสัญลักษณ�ของพ�้นที่

ASEAN Commercial Business Hub
ศูนย�รวมธุรกิจการค�า

และย�านพาณิชยกรรมของอาเซ�ยน

	 สำ�หรับสถานีกลางบางซ่ือ ถือเป็น “โมเดล 
แห่งอนาคต” ในการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมควบคู่ 
ไปกบัการพัฒนาพืน้ท่ีโดยรอบในเชิงพาณชิย์ในเขต "ทีด่นิ 
แปลงใหญ่ ศักยภาพสูง" เพื่อให้สอดรับกับการเพ่ิม
ประสิทธิภาพและการพัฒนาโลจิสติกส์ ไทย ที่รัฐบาล 
มุง่หมายให้เกดิการปรบัเปลีย่นรปูแบบการขนสง่จากถนน 

สู่ “ระบบราง” โดยมีการเนรมิตสถานีกลางบางซื่อให้เป็น  
“Complex City” ภายใต้ชื่อโครงการ “ASEAN Linkage  
& Business Hub” ที่โดดเด่นในฐานะการเป็นศูนย์กลาง 
การคมนาคมและการขนส่งทางรางท่ีใหญ่ท่ีสุดของไทย 
และภูมิภาคอาเซียน

	 ย่านสถานีกลางบางซื่อ ศูนย์กลางย่านธุรกิจแห่งใหม่ของไทยและอาเซียน
	 พืน้ท่ีย่านพหลโยธนิหรือบรเิวณโดยรอบสถานกีลางบางซ่ือ จำ�นวน 2,325 ไร่ การรถไฟแห่งประเทศไทยจะพัฒนา

ตามแนวคิดการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชน แบ่งพื้นที่เป็น 9 โซน ดังนี้ 

การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ ศักยภาพสูง

170 171ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   170-171124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   170-171 27/2/2564 BE   21:1027/2/2564 BE   21:10



AA
BB DD

HH

CC

II

GG

FF

EE

Smart Business Complex
พ�้นที่กิจกรรมเช�งพาณิชย�
ที่เกี่ยวเนื่องกับระบบขนส�ง

Commercial Area 
พ�้นที่กิจกรรมเช�งพาณิชย�ที่มีเอกลักษณ� 
สามารถดึงดูดนักท�องเที่ยว

Mix Use 
พัฒนาพ�้นที่แบบผสมผสาน

Residential Area 
พ�้นที่อยู�อาศัย

Residential Area 
พ�้นที่อยู�อาศัย

MICE Super Arena
ศูนย�การประชุมและแสดงสินค�าขนาดใหญ�

การประชุมนานาชาติ และการจัดนิทรรศการ

Shopping Mall
ย�านศูนย�การค�า

ที่มีความหลากหลาย

Government Offices
สํานักงานของหน�วยงานราชการ

ออกแบบให�เป�นตึกระฟ�า
เป�นสัญลักษณ�ของพ�้นที่

ASEAN Commercial Business Hub
ศูนย�รวมธุรกิจการค�า

และย�านพาณิชยกรรมของอาเซ�ยน

	 สำ�หรับสถานีกลางบางซ่ือ ถือเป็น “โมเดล 
แห่งอนาคต” ในการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมควบคู่ 
ไปกบัการพัฒนาพืน้ท่ีโดยรอบในเชิงพาณชิย์ในเขต "ทีด่นิ 
แปลงใหญ่ ศักยภาพสูง" เพื่อให้สอดรับกับการเพ่ิม
ประสิทธิภาพและการพัฒนาโลจิสติกส์ ไทย ที่รัฐบาล 
มุง่หมายให้เกดิการปรบัเปลีย่นรปูแบบการขนสง่จากถนน 

สู่ “ระบบราง” โดยมีการเนรมิตสถานีกลางบางซื่อให้เป็น  
“Complex City” ภายใต้ชื่อโครงการ “ASEAN Linkage  
& Business Hub” ที่โดดเด่นในฐานะการเป็นศูนย์กลาง 
การคมนาคมและการขนส่งทางรางท่ีใหญ่ท่ีสุดของไทย 
และภูมิภาคอาเซียน

	 ย่านสถานีกลางบางซื่อ ศูนย์กลางย่านธุรกิจแห่งใหม่ของไทยและอาเซียน
	 พืน้ท่ีย่านพหลโยธนิหรือบรเิวณโดยรอบสถานกีลางบางซ่ือ จำ�นวน 2,325 ไร่ การรถไฟแห่งประเทศไทยจะพัฒนา

ตามแนวคิดการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชน แบ่งพื้นที่เป็น 9 โซน ดังนี้ 

การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ ศักยภาพสูง

170 171ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทยยังมีท่ีดินในการครอบครองท่ีมี 
ศักยภาพในการพัฒนาสูง ซึ่งสามารถพัฒนาในรูปแบบชุมชนใหม่  
หรือ “New Community” โดยเป็นท้ังท่ีพักอาศัย ศูนย์การค้า  
อาคารสำ�นักงาน โรงแรม โรงพยาบาล และสวนสาธารณะ ซึ่งมี 
ความสะดวกด้านการคมนาคม เพราะอยู่ในบรเิวณโดยรอบสถานีรถไฟ  
จึงสามารถดึงดูดผู้โดยสารให้มาเลือกใช้บริการรถไฟได้เป็นอย่างดี 
โดยทีด่นิแปลงใหญ ่ศักยภาพสูงในระดบัท่ีเป็นศูนย์กลางความเจรญิ 
ของประเทศและสามารถดึงดูดการพัฒนาจากนักลงทุนขนาดใหญ่ 
นอกจากย่านสถานีกลางบางซื่อ การรถไฟแห่งประเทศไทยยังมี
แผนการพัฒนาในย่านสถานีมักกะสัน ย่านสถานีแม่น้ำ� และโรงแรม
รถไฟหัวหิน 

พ�้นที่เช�งพาณิชย� ระยะ 2
117 ไร�

พ�้นที่เช�งพาณิชย�
140 ไร�

พ�้นที่สวนและพ�พ�ธภัณฑ�รถไฟ
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กลุ�มอาคารพัสดุ 5 หลัง
พ�้นที่อาคารโรงงาน 165 ไร�

พ�้นที่สับเปลี่ยนย�านโรงงาน 35 ไร�

โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร

พ�้นที่นิคมรถไฟมักกะสัน

พ�้นที่โรงงานมักกะสัน
ที่จัดทำประโยชน�เพ��มเติม 77 ไร�

แอร�พอร�ต เรล ลิงก� สถานีมักกะสัน 35 ไร�

พื้นที่การพัฒนา 
497 ไร่

ย่านสถานีมักกะสัน
พัฒนาเป็นพื้นที่เชิงพาณิชยกรรม

สวนสาธารณะ และพิพิธภัณฑ์

172 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทยยังมีท่ีดินในการครอบครองท่ีมี 
ศักยภาพในการพัฒนาสูง ซึ่งสามารถพัฒนาในรูปแบบชุมชนใหม่  
หรือ “New Community” โดยเป็นท้ังท่ีพักอาศัย ศูนย์การค้า  
อาคารสำ�นักงาน โรงแรม โรงพยาบาล และสวนสาธารณะ ซึ่งมี 
ความสะดวกด้านการคมนาคม เพราะอยูใ่นบรเิวณโดยรอบสถานีรถไฟ  
จึงสามารถดึงดูดผู้โดยสารให้มาเลือกใช้บริการรถไฟได้เป็นอย่างดี 
โดยทีด่นิแปลงใหญ ่ศักยภาพสูงในระดบัท่ีเป็นศูนย์กลางความเจรญิ 
ของประเทศและสามารถดึงดูดการพัฒนาจากนักลงทุนขนาดใหญ่ 
นอกจากย่านสถานีกลางบางซื่อ การรถไฟแห่งประเทศไทยยังมี
แผนการพัฒนาในย่านสถานีมักกะสัน ย่านสถานีแม่น้ำ� และโรงแรม
รถไฟหัวหิน 

พ�้นที่เช�งพาณิชย� ระยะ 2
117 ไร�

พ�้นที่เช�งพาณิชย�
140 ไร�

พ�้นที่สวนและพ�พ�ธภัณฑ�รถไฟ

ถนนดินแดง

ถนนดินแดง

ถนนดินแดง

ถนนเพชรบุร�
ถนนเพชรบุร�

คลองแสนแสบ

คลองสามเสน

ถนนศร�อยุธยา

ถนนรางน้ำ

ถนนสุขุมว�ท

ถนนเพลินจ�ต
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กลุ�มอาคารพัสดุ 5 หลัง
พ�้นที่อาคารโรงงาน 165 ไร�

พ�้นที่สับเปลี่ยนย�านโรงงาน 35 ไร�

โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร

พ�้นที่นิคมรถไฟมักกะสัน

พ�้นที่โรงงานมักกะสัน
ที่จัดทำประโยชน�เพ��มเติม 77 ไร�

แอร�พอร�ต เรล ลิงก� สถานีมักกะสัน 35 ไร�

พื้นที่การพัฒนา 
497 ไร่

ย่านสถานีมักกะสัน
พัฒนาเป็นพื้นที่เชิงพาณิชยกรรม

สวนสาธารณะ และพิพิธภัณฑ์

172 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ย่านสถานีแม่น้ำ� 
พัฒนาเป็นพื้นที่พาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัย

แบ่งพื้นที่ออกเป็นทั้งหมด 5 โซน
	 โซน 1		 Gateway Commercial Park  
			   พื้นที่เชิงพาณิชย์ ที่พักอาศัย 
	 โซน 2 	 Iconic Marina อาคารสูง
			   ขนาดใหญ่พิเศษ ท่าเทียบเรือ 
	 โซน 3 	 Cultural Promenade 
			   อาคารสำ�นักงาน พ้ืนท่ีเชงิพาณิชย ์
	 โซน 4 	 Riverfront Residence 
			   กลุ่มอาคารที่พักอาศัย 
	 โซน 5 	 Affordable Community 
			   ที่พักอาศัย

พื้นที่การพัฒนา 
277 ไร่

 โรงแรมรถไฟหัวหิน ยกระดับการให้บริการ

	 พัฒนาโครงการแบบยกแปลงในรปูแบบผสมผสาน  
ประกอบด้วยอาคารโรงแรม 5 ดาว โรงแรม 4 ดาว และ 
อาคารการค้าปลีก (Retail) ขนาดเล็ก ตั้งอยู่บริเวณ 
ด้านหน้าติดกับถนน

พื้นที่การพัฒนา 
72 ไร่

174 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ย่านสถานีแม่น้ำ� 
พัฒนาเป็นพื้นที่พาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัย

แบ่งพื้นที่ออกเป็นทั้งหมด 5 โซน
	 โซน 1		 Gateway Commercial Park  
			   พื้นที่เชิงพาณิชย์ ที่พักอาศัย 
	 โซน 2 	 Iconic Marina อาคารสูง
			   ขนาดใหญ่พิเศษ ท่าเทียบเรือ 
	 โซน 3 	 Cultural Promenade 
			   อาคารสำ�นักงาน พ้ืนท่ีเชงิพาณิชย ์
	 โซน 4 	 Riverfront Residence 
			   กลุ่มอาคารที่พักอาศัย 
	 โซน 5 	 Affordable Community 
			   ที่พักอาศัย

พื้นที่การพัฒนา 
277 ไร่

 โรงแรมรถไฟหัวหิน ยกระดับการให้บริการ

	 พัฒนาโครงการแบบยกแปลงในรปูแบบผสมผสาน  
ประกอบด้วยอาคารโรงแรม 5 ดาว โรงแรม 4 ดาว และ 
อาคารการค้าปลีก (Retail) ขนาดเล็ก ตั้งอยู่บริเวณ 
ด้านหน้าติดกับถนน

พื้นที่การพัฒนา 
72 ไร่

174 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 นอกจากนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีแผนที่จะพัฒนาย่านสถานีรถไฟที่สำ�คัญในทุกภูมิภาค  
ไม่ว่าจะเป็นย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมืองและย่านสถานีรถไฟทางคู่ ให้สามารถพัฒนาเป็นที่พักอาศัย  
โรงแรม ศูนย์การค้า ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้า อาคารสำ�นักงาน อาคารพาณิชย์ ตลาด คลังสินค้า  
ตลอดจนพื้นที่สาธารณะอย่างโรงพยาบาล โรงเรียน ศูนย์สุขภาพ สวนสาธารณะ และสวนสัตว์ ตามแต่ 
ศักยภาพและทำ�เลท่ีตั้งของแต่ละสถานี โดยมีแผนการพัฒนาย่านสถานีรถไฟท่ัวประเทศตามลำ�ดับ 
ของแผนการพัฒนา

การพัฒนาพ�้นที่
ย�านสถานีรถไฟฟ�าชานเมือง

สายสีแดง

การพัฒนาพ�้นที่ย�านสถานีรถไฟฟ�าชานเมือง สายสีแดง

ย�านสถานี
รถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง

7 ย�านสถานี
ขนาดพ�้นที่การพัฒนา 97 ไร�

การพัฒนาพ�้นที่ สถานี ขนาดพ�้นที่ / ไร�

7 ย�านสถานี

พ�้นที่การพัฒนา 97 ไร�

ระยะที่ 1

ย�านสถานีรถไฟทางคู�

ระยะที่ 2

13 ย�านสถานี 12 ย�านสถานี

พ�้นที่การพัฒนา 657 ไร�

ศาลายา

ศาลาธรรมสพน�

พุทธมณฑลสาย 2

หลักสี่

หลักหก

ป�ายหยุดรถคลองรังสิต

เช�ยงราก

16

7

7

8

19

19

24

พ�้นที่การพัฒนา 1,685 ไร�

176 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 นอกจากนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีแผนที่จะพัฒนาย่านสถานีรถไฟที่สำ�คัญในทุกภูมิภาค  
ไม่ว่าจะเป็นย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมืองและย่านสถานีรถไฟทางคู่ ให้สามารถพัฒนาเป็นที่พักอาศัย  
โรงแรม ศูนย์การค้า ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้า อาคารสำ�นักงาน อาคารพาณิชย์ ตลาด คลังสินค้า  
ตลอดจนพื้นที่สาธารณะอย่างโรงพยาบาล โรงเรียน ศูนย์สุขภาพ สวนสาธารณะ และสวนสัตว์ ตามแต่ 
ศักยภาพและทำ�เลท่ีตั้งของแต่ละสถานี โดยมีแผนการพัฒนาย่านสถานีรถไฟท่ัวประเทศตามลำ�ดับ 
ของแผนการพัฒนา

การพัฒนาพ�้นที่
ย�านสถานีรถไฟฟ�าชานเมือง

สายสีแดง

การพัฒนาพ�้นที่ย�านสถานีรถไฟฟ�าชานเมือง สายสีแดง

ย�านสถานี
รถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง

7 ย�านสถานี
ขนาดพ�้นที่การพัฒนา 97 ไร�

การพัฒนาพ�้นที่ สถานี ขนาดพ�้นที่ / ไร�

7 ย�านสถานี

พ�้นที่การพัฒนา 97 ไร�

ระยะที่ 1

ย�านสถานีรถไฟทางคู�

ระยะที่ 2

13 ย�านสถานี 12 ย�านสถานี

พ�้นที่การพัฒนา 657 ไร�

ศาลายา

ศาลาธรรมสพน�

พุทธมณฑลสาย 2

หลักสี่

หลักหก

ป�ายหยุดรถคลองรังสิต

เช�ยงราก

16

7

7

8

19

19

24

พ�้นที่การพัฒนา 1,685 ไร�

176 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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การพัฒนาพ�้นที่ย�านสถานีรถไฟทางคู�
สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�

กาญจนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 1

13 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 657 ไร�

95.7

ฉะเช�งเทรา 25.4

อรัญประเทศ-คลองลึก 163

พ�ษณุโลก 26.4

อุตรดิตถ� 30.6

นครลําปาง 24.9

เช�ยงใหม� 50.2

นครราชสีมา 86.7

บุร�รัมย� 10

ศร�สะเกษ 10.8

ขอนแก�น 56.3

หัวหิน 46.1

หาดใหญ� 30.4

สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�
ธนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 2

12 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 1,685 ไร�

147.93

ศร�ราชา 96.21

นครสวรรค� 297.56

ศิลาอาสน� 381.36

ปากช�อง 47.95

ชุมทางบัวใหญ� 100

หนองคาย 200.16

อบุลราชธานีและทางแยกสายบุ�งหวาย-โพธิมู์ล 196.97

ชะอํา 50

ชุมพร 107.15

สุราษฎร�ธานี 111.32

ท�านุ�น 860

การพัฒนาพ�้นที่ย�านสถานีรถไฟทางคู�
สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�

กาญจนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 1

13 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 657 ไร�

95.7

ฉะเช�งเทรา 25.4

อรัญประเทศ-คลองลึก 163

พ�ษณุโลก 26.4

อุตรดิตถ� 30.6

นครลําปาง 24.9

เช�ยงใหม� 50.2

นครราชสีมา 86.7

บุร�รัมย� 10

ศร�สะเกษ 10.8

ขอนแก�น 56.3

หัวหิน 46.1

หาดใหญ� 30.4

สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�
ธนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 2

12 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 1,685 ไร�

147.93

ศร�ราชา 96.21

นครสวรรค� 297.56

ศิลาอาสน� 381.36

ปากช�อง 47.95

ชุมทางบัวใหญ� 100

หนองคาย 200.16

อบุลราชธานีและทางแยกสายบุ�งหวาย-โพธิมู์ล 196.97

ชะอํา 50

ชุมพร 107.15

สุราษฎร�ธานี 111.32

ท�านุ�น 860
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การพัฒนาพ�้นที่ย�านสถานีรถไฟทางคู�
สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�

กาญจนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 1

13 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 657 ไร�

95.7

ฉะเช�งเทรา 25.4

อรัญประเทศ-คลองลึก 163

พ�ษณุโลก 26.4

อุตรดิตถ� 30.6

นครลําปาง 24.9

เช�ยงใหม� 50.2

นครราชสีมา 86.7

บุร�รัมย� 10

ศร�สะเกษ 10.8

ขอนแก�น 56.3

หัวหิน 46.1

หาดใหญ� 30.4

สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�
ธนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 2

12 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 1,685 ไร�

147.93

ศร�ราชา 96.21

นครสวรรค� 297.56

ศิลาอาสน� 381.36

ปากช�อง 47.95

ชุมทางบัวใหญ� 100

หนองคาย 200.16

อบุลราชธานีและทางแยกสายบุ�งหวาย-โพธิมู์ล 196.97

ชะอํา 50

ชุมพร 107.15

สุราษฎร�ธานี 111.32

ท�านุ�น 860

การพัฒนาพ�้นที่ย�านสถานีรถไฟทางคู�
สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�

กาญจนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 1

13 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 657 ไร�

95.7

ฉะเช�งเทรา 25.4

อรัญประเทศ-คลองลึก 163

พ�ษณุโลก 26.4

อุตรดิตถ� 30.6

นครลําปาง 24.9

เช�ยงใหม� 50.2

นครราชสีมา 86.7

บุร�รัมย� 10

ศร�สะเกษ 10.8

ขอนแก�น 56.3

หัวหิน 46.1

หาดใหญ� 30.4

สถานีการพัฒนาพ�้นที่ ขนาดพ�้นที่ / ไร�
ธนบุร�

ย�านสถานีรถไฟทางคู� 
ระยะที่ 2

12 ย�านสถานี
พ�้นที่การพัฒนา 1,685 ไร�

147.93

ศร�ราชา 96.21

นครสวรรค� 297.56

ศิลาอาสน� 381.36

ปากช�อง 47.95

ชุมทางบัวใหญ� 100

หนองคาย 200.16

อบุลราชธานีและทางแยกสายบุ�งหวาย-โพธิมู์ล 196.97

ชะอํา 50

ชุมพร 107.15

สุราษฎร�ธานี 111.32

ท�านุ�น 860
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แผนการดําเนินงาน

การรถไฟแห�งประเทศไทย
กํากับดูแลการเดินรถควบคุมด�านการจราจรและความปลอดภัย

ระยะที่ 1
ป�ที่ 1-5

ระยะที่ 2
ป�ที่ 5-10

ระยะที่ 3
ป�ที่ 10 เป�นต�นไป

ปรับปรุงคุณภาพบร�การ 
และแก�ป�ญหาขาดแคลนแรงงาน
โดยการรถไฟแห�งประเทศไทย

ทําหน�าที่เดินรถ
และซ�อมบํารุงทั�งหมด

ขยายบทบาทบร�ษัทในสังกัด
เพ�่อมุ�งการสร�างกําไร

ขยายธุรกิจและรุกธุรกิจใหม� 
โดยร�วมมือกับ

พันธมิตรเอกชนที่เช�่ยวชาญ 
เพ�่อสร�างรายได�เพ��มแบบยั�งยืน

บร�ษัทในสังกัด
ดูแลด�านการขาย การบร�การ 

ธุรกิจโดยสารและสินค�า 
และเร�่มทําธุรกิจข�างราง

เพ�่อสร�างรายได�

ร�วมเดินรถเช�งพาณิชย�
เพ��มรายได�จากธุรกิจข�างราง

บร�หารพ�้นที่เช�งพาณิชย�ในสถานี 
และประกอบธุรกิจเสร�ม เช�น 

ธุรกิจขนส�งสินค�า
แบบ Door to Door

ดูแลซ�อมบํารุงและ
บร�หารจัดการอะไหล�

เพ��มประสทิธภิาพการจดัการต�นทุน

ซ�อมบํารุงรถจักรและล�อเลื่อน 
ขยายการซ�อม

และเพ��มบร�การเช�ารถจักร

ดูแลการซ�อมบํารุงราง ทางว�่ง 
ระบบอาณัติสัญญาณ 
และโครงสร�างพ�้นฐาน 

เพ�่อลดค�าใช�จ�าย

ซ�อมบํารุงโครงสร�างพ�้นฐาน 
ขยายการซ�อมไปทั�วประเทศ

เพ��มรายได�
จาก Non-core 

เป�น 20% ภายใน 5 ป�
และเพ��มเป�น 30% ใน 10 ป� 
และเพ��มเป�น 15% ในป�ที่ 15 

ลดค�าใช�จ�าย
ในการซ�อมบํารุงรถจักร ล�อเลื่อน 

และโครงสร�างพ�้นฐาน
ไม�น�อยกว�า 15-20% 

จะทําให�ผลการดําเนินงาน
ของการรถไฟฯ 

มี EBITDA 
เป�นบวกใน10 ป�

บริษัทในสังกัด
การรถไฟแห่งประเทศไทย

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนินการจัดต้ังบริษัทในสังกัด 
โดยมีวัตถุประสงค์ในการยกระดับคุณภาพการบริการและส่งเสริม 
การดำ�เนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย ให้สามารถตอบสนอง 
ต่อความต้องการของผู้โดยสาร ตลอดจนพันธมิตรทางการค้า  
และท่ีสำ�คัญคือ "ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน" รวมถึง 
เพิม่ประสทิธภิาพการใชป้ระโยชน์จากโครงสรา้งพ้ืนฐานทางระบบราง 
ในการสร้างรายได้และผลตอบแทนทางเศรษฐกิจให้แก่ประเทศ 
อย่างเต็มประสิทธิภาพ และฟื้นฟูผลการดำ�เนินงานของการรถไฟ 
แหง่ประเทศไทย สรา้งความคลอ่งตวั แก้ไขปัญหาดา้นการขาดแคลน 
แรงงาน และขยายเครอืขา่ยพนัธมิตรทางการคา้ ท้ังสง่เสรมิการรถไฟ 
แห่งประเทศไทยให้มีความม่ันคงและเป็นหน่วยงานหลักในการ 
ขับเคลื่อนการคมนาคมขนส่งระบบรางของประเทศ ตามแผน 
ยุทธศาสตรช์าต ิ20 ปี และแผนยทุธศาสตรก์ระทรวงคมนาคม เพ่ือให ้
ประเทศไทยเตบิโตอย่าง “ม่ันคง ม่ังคัง่ และย่ังยืน” โดยบรษัิทในสงักดั 
การรถไฟแห่งประเทศไทยในปัจจุบัน ประกอบด้วยบริษัท รถไฟ 
พัฒนาสินทรัพย์ จำ�กัด และบริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด
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แผนการดําเนินงาน

การรถไฟแห�งประเทศไทย
กํากับดูแลการเดินรถควบคุมด�านการจราจรและความปลอดภัย

ระยะที่ 1
ป�ที่ 1-5

ระยะที่ 2
ป�ที่ 5-10

ระยะที่ 3
ป�ที่ 10 เป�นต�นไป

ปรับปรุงคุณภาพบร�การ 
และแก�ป�ญหาขาดแคลนแรงงาน
โดยการรถไฟแห�งประเทศไทย

ทําหน�าที่เดินรถ
และซ�อมบํารุงทั�งหมด

ขยายบทบาทบร�ษัทในสังกัด
เพ�่อมุ�งการสร�างกําไร

ขยายธุรกิจและรุกธุรกิจใหม� 
โดยร�วมมือกับ

พันธมิตรเอกชนที่เช�่ยวชาญ 
เพ�่อสร�างรายได�เพ��มแบบยั�งยืน

บร�ษัทในสังกัด
ดูแลด�านการขาย การบร�การ 

ธุรกิจโดยสารและสินค�า 
และเร�่มทําธุรกิจข�างราง

เพ�่อสร�างรายได�

ร�วมเดินรถเช�งพาณิชย�
เพ��มรายได�จากธุรกิจข�างราง

บร�หารพ�้นที่เช�งพาณิชย�ในสถานี 
และประกอบธุรกิจเสร�ม เช�น 

ธุรกิจขนส�งสินค�า
แบบ Door to Door

ดูแลซ�อมบํารุงและ
บร�หารจัดการอะไหล�

เพ��มประสทิธภิาพการจดัการต�นทุน

ซ�อมบํารุงรถจักรและล�อเลื่อน 
ขยายการซ�อม

และเพ��มบร�การเช�ารถจักร

ดูแลการซ�อมบํารุงราง ทางว�่ง 
ระบบอาณัติสัญญาณ 
และโครงสร�างพ�้นฐาน 

เพ�่อลดค�าใช�จ�าย

ซ�อมบํารุงโครงสร�างพ�้นฐาน 
ขยายการซ�อมไปทั�วประเทศ

เพ��มรายได�
จาก Non-core 

เป�น 20% ภายใน 5 ป�
และเพ��มเป�น 30% ใน 10 ป� 
และเพ��มเป�น 15% ในป�ที่ 15 

ลดค�าใช�จ�าย
ในการซ�อมบํารุงรถจักร ล�อเลื่อน 

และโครงสร�างพ�้นฐาน
ไม�น�อยกว�า 15-20% 

จะทําให�ผลการดําเนินงาน
ของการรถไฟฯ 

มี EBITDA 
เป�นบวกใน10 ป�

บริษัทในสังกัด
การรถไฟแห่งประเทศไทย

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนินการจัดต้ังบริษัทในสังกัด 
โดยมีวัตถุประสงค์ในการยกระดับคุณภาพการบริการและส่งเสริม 
การดำ�เนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย ให้สามารถตอบสนอง 
ต่อความต้องการของผู้โดยสาร ตลอดจนพันธมิตรทางการค้า  
และท่ีสำ�คัญคือ "ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน" รวมถึง 
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พัฒนาสินทรัพย์ จำ�กัด และบริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด
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บริษัท รถไฟพัฒนาสินทรัพย์ จำ�กัด
	 บริษัท รถไฟพัฒนาสินทรัพย จำ�กัด เป็นบรษัิท 
ในสงักัดของการรถไฟแหง่ประเทศไทย ท่ีไดร้บัการ 
ก่อตั้งตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 29 กันยายน  
พ.ศ. 2563 ท่ีเหน็ชอบใหก้ารรถไฟแหง่ประเทศไทย  
จดัต้ังบรษัิท เพือ่บรหิารจดัการการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ 
และรว่มลงทนุกับเอกชนในรปูแบบตา่ง ๆ  เพ่ือสรา้ง 
มูลค่าจากสินทรัพย์ที่อยู่ในการครอบครองให้เกิด 
ประโยชน์สูงสุด ไม่ว่าจะเป็นรายได้จากค่ารับจ้าง 
บรหิารสญัญาเชา่ รายได้จากการใหเ้ช่าช่วง รว่มทุน  

หรือพัฒนาทีด่นิ รายไดจ้ากโครงการร่วมลงทนุกบั 
เอกชนและการพัฒนาพื้นท่ีดินเปล่าแปลงอื่น ๆ 
และในอนาคต อาจมีรายได้จากการขายกระแส
เงินสดในอนาคตให้แก่กองทรัสต์เพื่อการลงทุน 
ในอสังหาริมทรัพย์
	 เบือ้งตน้ บรษัิท รถไฟพฒันาสนิทรพัย ์จำ�กัด  
มีเป้าหมายในการดำ�เนินโครงการพัฒนาที่ดิน 
เป็นสำ�คญั ท้ังทีดิ่นแปลงใหญ ่ศักยภาพสูง ในเขต
กรงุเทพฯ ซึง่ประกอบดว้ย ท่ีดนิบรเิวณสถานีกลาง

บางซือ่หรอืศูนยค์มนาคมพหลโยธนิ จำ�นวน  2,325  ไร ่
ท่ีดินยา่นสถานมัีกกะสนั จำ�นวน 423 ไร (สว่นท่ีเหลอื 
นอกโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน)
และที่ดินย่านสถานีแม่น้ำ� จำ�นวน 277 ไร่ 
	 จากนั้นบริษัทจะดำ�เนินโครงการพัฒนาที่ดิน 
ในครอบครองของการรถไฟแห่งประเทศไทย ไม่ว่า 
จะเป็นย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมืองและย่านสถานี
รถไฟทางคู ่ท้ังในเขตพืน้ท่ีภาคเหนือ ซึง่ประกอบดว้ย 
ที่ดินย่านสถานีพิษณุโลก จำ�นวน 31 ไร่ ย่านสถานี

อุตรดิตถ์ จำ�นวน 30 ไร่ ย่านสถานีนครลำ�ปาง 
จำ�นวน 24 ไร่ ย่านสถานีเชียงใหม่ จำ�นวน 50 ไร่
ยา่นสถานีศิลาอาสน ์จำ�นวน 124 ไร ่และยา่นสถานี 
นครสวรรค์ จำ�นวน 92 ไร่ เขตพื้นที่ภาคใต้ ที่ดิน 
ย่านสถานีหาดใหญ่ จำ�นวน 30 ไร่ และเขตพ้ืนท่ี 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ท่ีดินย่านสถานีขอนแก่น  
จำ�นวน 108 ไร่
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บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด	 สำ�หรับ บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด  
จดัตัง้โดยการรถไฟแหง่ประเทศไทย เพือ่ดำ�เนินการ 
บริหารการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบำ�รุงระบบขนส่ง 
ทางรถไฟฟ้าชานเมือง สายสีแดง ระบบขนส่ง 
ทางรถไฟเชือ่มท่าอากาศยานสวุรรณภมิูและสถานี 
รับส่งผู้โดยสารอากาศยานในเมือง (Suvarnabhumi 
Airport Rail Link and City Air Terminal  
Project-Airport Rail Link : ARL) โดยมี 
วัตถุประสงคส์ำ�คญัในการบูรณาการระบบคมนาคม 

ขนส่ง (Integrated Transport Systems)  
โดยเฉพาะโครงการรถไฟความเร็วสูง เช่ือม 3 สนามบิน 
แบบไร้รอยต่อ ที่เชื่อมต่อ 3 ท่าอากาศยานในเขต 
กรุงเทพฯ และเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก คือ  
ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
และท่าอากาศยานอู่ตะเภา จัดทําโครงสร้างพื้นฐาน 
ระบบคมนาคมขนส่ง ให้ประชาชนสามารถเข้าถึงได้ 
โดยสะดวกและสามารถเชือ่มโยงกันอยา่งเป็นระบบ 
โดยสมบูรณ์

	 ท้ังน้ี การรถไฟแห่งประเทศไทย ต้ังเป้าภาพรวม
อนาคตตามนโยบายและแผนการดำ�เนินงานไว้ 
ทั้งสิ้น 5 ประการ ประกอบด้วย 
	 1. ให้บริการด้วยใจ ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพ 
สร้างความพึงพอใจและความคุ้มค่าแก่ผู้ใช้บริการ 
	 2. สร้างมาตรฐานการปฏิบัติงานในการเดินรถ 
และซ่อมบำ�รุง 
	 3. พัฒนาบุคลากรให้มีศักยภาพอย่างต่อเน่ือง 
	 4. รับผิดชอบต่อสังคม และสิ่งแวดล้อม 
ที่เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจขององค์กร 

	 5. อำ�นวยความสะดวกในการเชื่อมต่อกับ 
ระบบขนส่งอื่น ๆ โดยได้ยึดถือแนวยุทธศาสตร์ 
ดังกล่าวด้วยความตั้งมั่น เพื่อผลักดันให้การรถไฟ 
แห่งประเทศไทยบรรลุวัตถุประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ 
ก้าวไปสู่การบรรลุวิสัยทัศน์ขององค์กรว่าด้วย  
“การมุ่งมั่นเพ่ือเป็นผู้นำ�ในการให้บริการเดินรถ
ไฟฟ้าท่ีมีมาตรฐานในระดับสากล”

184 185ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   184-185124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   184-185 27/2/2564 BE   21:1027/2/2564 BE   21:10



บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด	 สำ�หรับ บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด  
จดัตัง้โดยการรถไฟแหง่ประเทศไทย เพือ่ดำ�เนินการ 
บริหารการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบำ�รุงระบบขนส่ง 
ทางรถไฟฟ้าชานเมือง สายสีแดง ระบบขนส่ง 
ทางรถไฟเชือ่มท่าอากาศยานสวุรรณภมิูและสถานี 
รับส่งผู้โดยสารอากาศยานในเมือง (Suvarnabhumi 
Airport Rail Link and City Air Terminal  
Project-Airport Rail Link : ARL) โดยมี 
วัตถุประสงคส์ำ�คญัในการบูรณาการระบบคมนาคม 

ขนส่ง (Integrated Transport Systems)  
โดยเฉพาะโครงการรถไฟความเร็วสูง เช่ือม 3 สนามบิน 
แบบไร้รอยต่อ ที่เชื่อมต่อ 3 ท่าอากาศยานในเขต 
กรุงเทพฯ และเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก คือ  
ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
และท่าอากาศยานอู่ตะเภา จัดทําโครงสร้างพื้นฐาน 
ระบบคมนาคมขนส่ง ให้ประชาชนสามารถเข้าถึงได้ 
โดยสะดวกและสามารถเชือ่มโยงกันอยา่งเป็นระบบ 
โดยสมบูรณ์

	 ท้ังน้ี การรถไฟแห่งประเทศไทย ต้ังเป้าภาพรวม
อนาคตตามนโยบายและแผนการดำ�เนินงานไว้ 
ทั้งสิ้น 5 ประการ ประกอบด้วย 
	 1. ให้บริการด้วยใจ ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพ 
สร้างความพึงพอใจและความคุ้มค่าแก่ผู้ใช้บริการ 
	 2. สร้างมาตรฐานการปฏิบัติงานในการเดินรถ 
และซ่อมบำ�รุง 
	 3. พัฒนาบุคลากรให้มีศักยภาพอย่างต่อเน่ือง 
	 4. รับผิดชอบต่อสังคม และสิ่งแวดล้อม 
ที่เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจขององค์กร 

	 5. อำ�นวยความสะดวกในการเชื่อมต่อกับ 
ระบบขนส่งอื่น ๆ โดยได้ยึดถือแนวยุทธศาสตร์ 
ดังกล่าวด้วยความตั้งมั่น เพื่อผลักดันให้การรถไฟ 
แห่งประเทศไทยบรรลุวัตถุประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ 
ก้าวไปสู่การบรรลุวิสัยทัศน์ขององค์กรว่าด้วย  
“การมุ่งมั่นเพ่ือเป็นผู้นำ�ในการให้บริการเดินรถ
ไฟฟ้าท่ีมีมาตรฐานในระดับสากล”

184 185ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย

124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   184-185124��_���_Part5_arm26Feb21.indd   184-185 27/2/2564 BE   21:1027/2/2564 BE   21:10



	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีแผนงานใน
การจัดต้ังบริษัทซ่อมบำ�รุงโครงสร้างพ้ืนฐาน (ทางและ
อาณตัสิญัญาณโทรคมนาคม) และบรษัิทซ่อมบำ�รุงรางและ
ลอ้เลือ่น ดแูลซ่อมบำ�รงุและบรหิารจดัการอะไหล ่เพือ่เพิม่
ประสทิธภิาพการจดัการตน้ทุน ดแูลซ่อมบำ�รงุราง ทางวิง่ 
ระบบอาณัติสัญญาณ และโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อลดค่าใช้
จ่าย และโดยเฉพาะอย่างยิ่ง เพื่อให้สอดคล้องกับภารกิจ
ของกรมการขนส่งทางราง ซ่ึงมีหน้าท่ีกำ�กับดูแลระบบ
ขนส่งทางรางท่ัวประเทศให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน รวม
ถึงการเสนอแนะนโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนงานการ
กำ�กับดูแลกิจการขนส่งทางรางให้เป็นมาตรฐาน อีกท้ัง
การพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานการขนสง่ทางรางของประเทศ
ให้สามารถแข่งขันและเช่ือมต่อการขนส่งรูปแบบอื่นและ

ประเทศเพือ่นบ้านได ้โดยคำ�นงึถงึผลประโยชนท่ี์การรถไฟ
แห่งประเทศไทยจะไดร้บัเป็นสำ�คญัและคาดหวงัวา่จะช่วย
การยกระดับคุณภาพการบริการและการดำ�เนินงานของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยในอนาคต

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีแผนงานในการจัดตั้งบริษัท 
ซอ่มบำ�รงุโครงสรา้งพืน้ฐาน (ทางและอาณัตสิญัญาณโทรคมนาคม)  
และบรษิทัซอ่มบำ�รงุรางและล้อเล่ือน ดูแลซอ่มบำ�รงุและบรหิารจดัการ 
อะไหล่ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการจัดการต้นทุน ดูแลซ่อมบำ�รุงราง  
ทางว่ิง ระบบอาณัติสญัญาณ และโครงสรา้งพืน้ฐาน เพือ่ลดคา่ใชจ้า่ย  
และโดยเฉพาะอยา่งยิง่ เพือ่ใหส้อดคลอ้งกับภารกิจของกรมการขนสง่ 
ทางราง ซึ่งมีหน้าท่ีกำ�กับดูแลระบบขนส่งทางรางทั่วประเทศให้เป็น 
มาตรฐานเดียวกัน รวมถึงการเสนอแนะนโยบาย ยุทธศาสตร์ และ 
แผนงานการกำ�กับดูแลกิจการขนส่งทางรางให้เป็นมาตรฐาน อีกท้ัง 
การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานการขนสง่ทางรางของประเทศใหส้ามารถ
แข่งขันและเช่ือมต่อการขนส่งรูปแบบอื่นและประเทศเพื่อนบ้านได้  
โดยคำ�นึงถึงผลประโยชน์ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยจะได้รับ 
เป็นสำ�คัญและคาดหวังว่าจะช่วยการยกระดับคุณภาพการบริการ 
และการดำ�เนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทยในอนาคต

186 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีแผนงานใน
การจัดต้ังบริษัทซ่อมบำ�รุงโครงสร้างพ้ืนฐาน (ทางและ
อาณตัสิญัญาณโทรคมนาคม) และบรษัิทซ่อมบำ�รุงรางและ
ลอ้เลือ่น ดแูลซ่อมบำ�รงุและบรหิารจดัการอะไหล ่เพือ่เพิม่
ประสทิธภิาพการจดัการตน้ทุน ดแูลซ่อมบำ�รงุราง ทางวิง่ 
ระบบอาณัติสัญญาณ และโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อลดค่าใช้
จ่าย และโดยเฉพาะอย่างยิ่ง เพื่อให้สอดคล้องกับภารกิจ
ของกรมการขนส่งทางราง ซ่ึงมีหน้าท่ีกำ�กับดูแลระบบ
ขนส่งทางรางท่ัวประเทศให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน รวม
ถึงการเสนอแนะนโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนงานการ
กำ�กับดูแลกิจการขนส่งทางรางให้เป็นมาตรฐาน อีกท้ัง
การพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานการขนสง่ทางรางของประเทศ
ให้สามารถแข่งขันและเช่ือมต่อการขนส่งรูปแบบอื่นและ

ประเทศเพือ่นบ้านได ้โดยคำ�นงึถงึผลประโยชนท่ี์การรถไฟ
แห่งประเทศไทยจะไดร้บัเป็นสำ�คญัและคาดหวงัวา่จะช่วย
การยกระดับคุณภาพการบริการและการดำ�เนินงานของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยในอนาคต

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีแผนงานในการจัดตั้งบริษัท 
ซอ่มบำ�รงุโครงสรา้งพืน้ฐาน (ทางและอาณัตสิญัญาณโทรคมนาคม)  
และบรษิทัซอ่มบำ�รงุรางและล้อเล่ือน ดแูลซอ่มบำ�รงุและบรหิารจดัการ 
อะไหล่ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการจัดการต้นทุน ดูแลซ่อมบำ�รุงราง  
ทางว่ิง ระบบอาณัติสญัญาณ และโครงสรา้งพืน้ฐาน เพือ่ลดคา่ใชจ้า่ย  
และโดยเฉพาะอยา่งยิง่ เพือ่ใหส้อดคลอ้งกับภารกิจของกรมการขนสง่ 
ทางราง ซึ่งมีหน้าท่ีกำ�กับดูแลระบบขนส่งทางรางทั่วประเทศให้เป็น 
มาตรฐานเดียวกัน รวมถึงการเสนอแนะนโยบาย ยุทธศาสตร์ และ 
แผนงานการกำ�กับดูแลกิจการขนส่งทางรางให้เป็นมาตรฐาน อีกท้ัง 
การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานการขนสง่ทางรางของประเทศใหส้ามารถ
แข่งขันและเชื่อมต่อการขนส่งรูปแบบอื่นและประเทศเพื่อนบ้านได้  
โดยคำ�นึงถึงผลประโยชน์ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยจะได้รับ 
เป็นสำ�คัญและคาดหวังว่าจะช่วยการยกระดับคุณภาพการบริการ 
และการดำ�เนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทยในอนาคต

186 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มคีวามห่วงใยประชาชน
ผู้ใช้บริการรถไฟ ฉะนั้น เพื่อเป็นการสร้างความเช่ือมั่น  
ความปลอดภัย และใส่ใจต่อคุณภาพชีวิตประชาชน 
ผู้ใช้บริการ ตามนโยบายของนายศักดิ์สยาม ชิดชอบ  

รถไฟไทย ต้านภัยโควิด-19
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม จึงมีการกำ�หนด
มาตรการดูแลผู้โดยสาร เพื่อป้องกันการแพร่กระจาย 
ของเช้ือไวรัส COVID-19 ในการเดินทางโดยรถไฟ  
จำ�นวน 3 มาตรการ ดังนี้

มาตรการด้านสถานี
•	 ให้เจ้าหน้าท่ีสวมหน้ากากอนามัยตลอดเวลาในการปฏิบัติ 

	 หน้าท่ี เพ่ือป้องกันการแพร่กระจาย
•	 เพ่ิมความถ่ีในการทำ�ความสะอาดพ้ืนท่ีให้บริการ พร้อมใช้ 
	 น้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรคทุกคร้ัง เน้นบริเวณท่ีเป็นจุดสัมผัสในการ 
	 ให้บริการเป็นพิเศษ

•	 ฉีดพ่นน้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรคท่ัวบริเวณท่ีให้บริการ ในช่วงเวลา 
	 ท่ีเหมาะสมอย่างต่อเน่ือง

•	 จัดให้มีเจลล้างมือวางไว้ให้บริการสำ�หรับผู้ใช้บริการบริเวณ 
	 หน้าช่องจำ�หน่ายต๋ัวและบริเวณภายในสถานี

มาตรการด้านขบวนรถ
•	 จัดให้เจ้าหน้าท่ีสวมหน้ากากอนามัยป้องกันตลอดเวลา 
	 ในการปฏิบัติหน้าท่ีบนขบวนรถ

•	 ทำ�ความสะอาดภายในรถโดยสาร เน้นรถปรับอากาศ  
	 บริเวณท่ีเป็นจุดสัมผัสในการให้บริการเป็นพิเศษ โดยเพ่ิม 
	 ความถ่ีในการดำ�เนินการมากข้ึน พร้อมใช้น้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรค 
	 ทุกคร้ัง

•	 ฉีดพ่นน้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรคท่ัวบริเวณท่ีให้บริการในช่วงเวลา 
	 ท่ีเหมาะสมอย่างต่อเน่ือง

•	 จัดให้มีเจลสำ�หรับล้างมือวางไว้ให้บริการสำ�หรับผู้ใช้บริการ 
	 ในตู้โดยสารปรับอากาศทุกคัน

มาตรการเฝ้าระวังและป้องกันเป็นกรณีพิเศษ
•	 สถานีรถไฟท่ีเช่ือมต่อระหว่างประเทศ ได้แก่ สถานี 
	 หนองคาย สถานีด่านพรมแดนบ้านคลองลึก สถานี 
	 อรัญประเทศ และสถานีปาดังเบซาร์ 1-2 ดำ�เนินการ 
	 เฝ้าระวังและป้องกันการแพร่ระบาด โดยให้ความร่วมมือ 
	 กับผู้เก่ียวข้องในพ้ืนท่ี เช่น สาธารณสุขจังหวัด ในการจัดส่ง 
	 เจ้าหน้าท่ีต้ังจุดตรวจคัดกรองผู้โดยสารและนักท่องเท่ียว 
	 อย่างเข้มข้น

•	 สถานีรถไฟท่ีมีประชาชนผู้ใช้บริการเป็นจำ�นวนมาก 
	 และสถานีท่ีเป็นแหล่งท่องเท่ียวท่ีสำ�คัญ เช่น สถานี 
	 เชียงใหม่ สถานีอุบลราชธานี ดำ�เนินการเฝ้าระวังและ 
	 ป้องกันการแพร่ระบาด โดยให้ความร่วมมือกับผู้เก่ียวข้อง 
	 ในพ้ืนท่ีเช่น สาธารณสุขจังหวัด กรมอนามัยในการจัดส่ง 
	 เจ้าหน้าท่ีต้ังจุดตรวจคัดกรองผู้โดยสารและนักท่องเท่ียว 

	 อย่างเข้มข้น โดยมีแผนปฏิบัติการอย่างต่อเน่ืองจนกว่า 
	 สถานการณ์จะดีข้ึน

	
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ห่วงใยและใส่ใจต่อ 
คุณภาพชีวิตของผู้ ใช้บริการโดยเน้นย้ำ�ให้พนักงาน 
ทำ�ความสะอาดเพิ่มรอบการปฏิบัติงานท้ังสถานีและ 
บนขบวนรถให้มากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณจุดสัมผัสต่าง ๆ  
และให้พนักงานปฏิบัติงานโดยใช้หน้ากากอนามัย 
เพ่ือป้องกันการแพร่ระบาดของเช้ือโรคจากการสัมผัส 

และจากระบบทางเดินหายใจ เพื่อให้ผู้โดยสารปลอดภัย 
จากเชื้อไวรัสดังกล่าว ทั้งนี้ หากพบผู้โดยสารท่ีสงสัย
ว่าป่วยเป็นไข้ ให้ติดต่อเจ้าหน้าท่ีประจำ�สถานีหรือบน 
ขบวนรถ หรือติดต่อสายด่วนกรมควบคุมโรคโทร.1422

189188 ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทย มคีวามห่วงใยประชาชน
ผู้ใช้บริการรถไฟ ฉะนั้น เพื่อเป็นการสร้างความเช่ือมั่น  
ความปลอดภัย และใส่ใจต่อคุณภาพชีวิตประชาชน 
ผู้ใช้บริการ ตามนโยบายของนายศักดิ์สยาม ชิดชอบ  

รถไฟไทย ต้านภัยโควิด-19
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม จึงมีการกำ�หนด
มาตรการดูแลผู้โดยสาร เพื่อป้องกันการแพร่กระจาย 
ของเช้ือไวรัส COVID-19 ในการเดินทางโดยรถไฟ  
จำ�นวน 3 มาตรการ ดังนี้

มาตรการด้านสถานี
•	 ให้เจ้าหน้าท่ีสวมหน้ากากอนามัยตลอดเวลาในการปฏิบัติ 

	 หน้าท่ี เพ่ือป้องกันการแพร่กระจาย
•	 เพ่ิมความถ่ีในการทำ�ความสะอาดพ้ืนท่ีให้บริการ พร้อมใช้ 
	 น้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรคทุกคร้ัง เน้นบริเวณท่ีเป็นจุดสัมผัสในการ 
	 ให้บริการเป็นพิเศษ

•	 ฉีดพ่นน้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรคท่ัวบริเวณท่ีให้บริการ ในช่วงเวลา 
	 ท่ีเหมาะสมอย่างต่อเน่ือง

•	 จัดให้มีเจลล้างมือวางไว้ให้บริการสำ�หรับผู้ใช้บริการบริเวณ 
	 หน้าช่องจำ�หน่ายต๋ัวและบริเวณภายในสถานี

มาตรการด้านขบวนรถ
•	 จัดให้เจ้าหน้าท่ีสวมหน้ากากอนามัยป้องกันตลอดเวลา 
	 ในการปฏิบัติหน้าท่ีบนขบวนรถ

•	 ทำ�ความสะอาดภายในรถโดยสาร เน้นรถปรับอากาศ  
	 บริเวณท่ีเป็นจุดสัมผัสในการให้บริการเป็นพิเศษ โดยเพ่ิม 
	 ความถ่ีในการดำ�เนินการมากข้ึน พร้อมใช้น้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรค 
	 ทุกคร้ัง

•	 ฉีดพ่นน้ำ�ยาฆ่าเช้ือโรคท่ัวบริเวณท่ีให้บริการในช่วงเวลา 
	 ท่ีเหมาะสมอย่างต่อเน่ือง

•	 จัดให้มีเจลสำ�หรับล้างมือวางไว้ให้บริการสำ�หรับผู้ใช้บริการ 
	 ในตู้โดยสารปรับอากาศทุกคัน

มาตรการเฝ้าระวังและป้องกันเป็นกรณีพิเศษ
•	 สถานีรถไฟท่ีเช่ือมต่อระหว่างประเทศ ได้แก่ สถานี 
	 หนองคาย สถานีด่านพรมแดนบ้านคลองลึก สถานี 
	 อรัญประเทศ และสถานีปาดังเบซาร์ 1-2 ดำ�เนินการ 
	 เฝ้าระวังและป้องกันการแพร่ระบาด โดยให้ความร่วมมือ 
	 กับผู้เก่ียวข้องในพ้ืนท่ี เช่น สาธารณสุขจังหวัด ในการจัดส่ง 
	 เจ้าหน้าท่ีต้ังจุดตรวจคัดกรองผู้โดยสารและนักท่องเท่ียว 
	 อย่างเข้มข้น

•	 สถานีรถไฟท่ีมีประชาชนผู้ใช้บริการเป็นจำ�นวนมาก 
	 และสถานีท่ีเป็นแหล่งท่องเท่ียวท่ีสำ�คัญ เช่น สถานี 
	 เชียงใหม่ สถานีอุบลราชธานี ดำ�เนินการเฝ้าระวังและ 
	 ป้องกันการแพร่ระบาด โดยให้ความร่วมมือกับผู้เก่ียวข้อง 
	 ในพ้ืนท่ีเช่น สาธารณสุขจังหวัด กรมอนามัยในการจัดส่ง 
	 เจ้าหน้าท่ีต้ังจุดตรวจคัดกรองผู้โดยสารและนักท่องเท่ียว 

	 อย่างเข้มข้น โดยมีแผนปฏิบัติการอย่างต่อเน่ืองจนกว่า 
	 สถานการณ์จะดีข้ึน

	
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ห่วงใยและใส่ใจต่อ 
คุณภาพชีวิตของผู้ ใช้บริการโดยเน้นย้ำ�ให้พนักงาน 
ทำ�ความสะอาดเพิ่มรอบการปฏิบัติงานท้ังสถานีและ 
บนขบวนรถให้มากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณจุดสัมผัสต่าง ๆ  
และให้พนักงานปฏิบัติงานโดยใช้หน้ากากอนามัย 
เพ่ือป้องกันการแพร่ระบาดของเช้ือโรคจากการสัมผัส 

และจากระบบทางเดินหายใจ เพื่อให้ผู้โดยสารปลอดภัย 
จากเชื้อไวรัสดังกล่าว ทั้งนี้ หากพบผู้โดยสารท่ีสงสัย
ว่าป่วยเป็นไข้ ให้ติดต่อเจ้าหน้าท่ีประจำ�สถานีหรือบน 
ขบวนรถ หรือติดต่อสายด่วนกรมควบคุมโรคโทร.1422

189188 ศูนย์กลางระบบราง โครงข่ายอนาคตของประเทศปี การรถไฟแห่งประเทศไทย
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