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	 ที่ผ่านมา โรงงานมักกะสันถือได้ว่าเป็นส่วนสำาคัญย่ิงของการรถไฟแห่งประเทศไทย ในการพัฒนาเศรษฐกิจและ 
สังคมของชาติ ณ ที่แห่งนี้มีความสำาคัญทางประวัติศาสตร์และเต็มไปด้วยเรื่องราวเรื่องเล่ามากมาย ซึ่งเป็นประโยชน์ 
ให้ได้รับทราบและรับรู ้
	 โรงงานแห่งน้ีเป็นศูนย์ซ่อมรถจักรดีเซล รถดีเซลราง รถโดยสาร และส่วนประกอบต่าง ๆ ของการรถไฟฯ โรงงาน 
แห่งนี้เคยเป็นโรงงานรถไฟที่ใหญ่ที่สุดในอาเซียน ไม่เพียงแค่โรงงานเท่านั้น แต่รวมถึงศักยภาพของบุคลากรท่ีได้เป็น 
ที่ประจักษ์แก่พวกเราชาวรถไฟ ชาวไทย รวมถึงชาวต่างชาต ิ
	 การจัดทำาหนังสือที่ระลึก 111 ปี โรงงานมักกะสันนี้ เป็นการรวบรวมประวัติศาสตร์ ความภาคภูมิใจ และ 
พัฒนาการต้ังแต่อดีตถึงปัจจุบัน ภายในหนังสือเล่มน้ีบอกเล่าถึงเร่ืองราวภายในโรงงาน โดยแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่  
สถาปัตยกรรมและหน้าที่ของแต่ละโรงงาน พรรณไม้อันทรงคุณค่าที่เติบโตภายในโรงงานแห่งนี้ ซึ่งต้นไม้บางต้นนั้น 
มีมาตั้งแต่ครั้งสร้างโรงงาน รวมถึงความภาคภูมิใจในหน้าท่ีและประสบการณ์ที่ได้เป็นคนรถไฟของพนักงาน ณ ที่ 
แห่งนี ้
	 สิ่งดังกล่าวน้ีมีคุณค่าอย่างย่ิงต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย และสมควรอย่างย่ิงท่ีจะเก็บไว้เป็นหลักฐานที่มีคุณค่า 
ทางประวัติศาสตร์ เพ่ือแสดงให้เห็นถึงความรุ่งเรืองของการรถไฟฯในอดีต และเป็นเครื่องกระตุ้นเตือนใจให้พวกเรา 
ชาวรถไฟทุกคนตระหนักถึงหน้าที่และภารกิจสำาคัญที่จะช่วยกันพัฒนาให้การรถไฟฯ	 ของพวกเราทุกคนกลับมายิ่งใหญ ่
อีกครั้ง เพื่อประโยชน์สูงสุดขององค์กรและประเทศชาติ

 

นายนิรุฒ มณีพันธ์
ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

สารของผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
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	 ในฐานะท่ีผมเปน็ประธานมลูนิธิรถไฟไทยและมโีอกาสดูแลพิพิธภัณฑ์รถไฟไทยอกีหน้าทีห่น่ึง ได้เหน็สิง่ของเครือ่งใชต้า่ง  ๆทีเ่ก่ียวกับกิจการรถไฟตัง้แตอ่ดตีจนถึงปจัจบุนั 
ทำาให้ได้ซึมซับและเห็นคุณค่าทางประวัติศาสตร์ของการรถไฟแห่งประเทศไทย และร่วมภาคภูมิใจในรากเหง้าขององค์กรผ่านสิ่งของเครื่องใช้ สถาปัตยกรรม ประกอบกับ 
ปัจจุบันผมดำารงตำาแหน่งรองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน ได้ควบคุมดูแลฝ่ายการช่างกลซึ่งเป็นหนึ่งในหน่วยงานท่ีเป็นเส้นเลือดสำาคัญของ
การรถไฟฯ	 ทำาหน้าที่บูรณะซ่อมสร้างและบำารุงรักษารถจักร	 เครื่องล้อเลื่อน	 เครื่องมือวัสดุอุปกรณ์ต่าง	 ๆ	 ในกิจการรถไฟ	 โรงงานมักกะสันถือเป็นหน่วยงานในสังกัด 
ฝ่ายการช่างกลที่มีเรื่องราวมากมายสร้างความภาคภูมิใจให้คนรถไฟตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 
	 โรงงานมักกะสันเริ่มก่อสร้างในปีพุทธศักราช 2450 สร้างเสร็จและเปิดทำาการเมื่อเดือนมิถุนายน พุทธศักราช 2453 ภายในโรงงานซึ่งรอบล้อมด้วยกำาแพงอิฐแดง 
ทั้งสี่ด้าน มีโรงซ่อมและโรงผลิตต่าง	ๆ  อาท ิ โรงซ่อมรถโดยสาร โรงซ่อมรถจักรไอน้ำา โรงซ่อมรถบรรทุก โรงแบตเตอรี่ โรงกลึงสำาหรับอุปกรณ์รถจักรไอน้ำา สถานที่แห่งนี้ 
จึงเต็มไปด้วยเรื่องราวเรื่องเล่า และกลิ่นอายของความเป็นประวัติศาสตร์ ต้นกำาเนิด ความเจริญรุ่งเรืองของกิจการรถไฟ ไม่ว่าจะเป็นการผลิตกระแสไฟฟ้าของโรงงาน 
ไฟฟ้าผลิตและนำากระแสไฟฟ้าป้อนเครื่องจักรกลต่าง ๆ ภายในโรงงาน และช่วยจ่ายกระแสไฟฟ้าให้แก่การไฟฟ้าสามเสนด้วยในเวลากลางคืน การสร้างรถสินค้า  
โดยทดลองสร้างรถเหล็กล้วนชนิด 4 ล้อ ตู้ใหญ่ (ตญ.) เป็นรถตัวอย่าง รวมถึงสร้างรถโดยสาร ซึ่งต้นทุนในการสร้างรถต่ำากว่าซื้อจากต่างประเทศมาก พร้อม 
ริเริ่มทดลองสร้างรถดีเซลราง มีโรงฝึกสำาหรับช่างฝีมือ การออกแบบอาคารและสถาปัตยกรรม เหล่านี้ล้วนเป็นที่สนใจของหน่วยงานราชการภายนอก นิสิต นักศึกษา  
ซึ่งขอเข้ามาเยี่ยมชมกิจการในโรงงานเป็นจำานวนมาก เพราะเป็นโรงงานใหญ่ที่สุดแห่งหนึ่ง เป็นที่เชิดหน้าชูตาแม้ถูกล้อมรอบด้วยความเจริญของเมืองเศรษฐกิจ
	 ในอนาคตข้างหน้าบริเวณโดยรอบโรงงานมักกะสันจะมีการพัฒนาพ้ืนท่ีกว่า 150 ไร่ เพ่ือสนับสนุนโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 ท่าอากาศยาน คือ ดอนเมือง 
สุวรรณภูมิ และอู่ตะเภา ซึ่งเป็นหน่ึงในแผนการพัฒนาโครงการระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor - EEC) การพัฒนาดังกล่าวอาจ 
ต้องคำานึงถึงเรื่องเชิงพาณิชย์เพื่อให้สอดคล้องกับความเจริญเติบโตของเมืองใหญ ่
	 หนังสือที่ระลึก 111 ปี โรงงานมักกะสัน จึงเกิดขึ้นเพ่ือมุ่งหวังจัดเก็บเรื่องราวความย่ิงใหญ่ และประวัติศาสตร์ของโรงงานมักกะสันในยุคเฟ่ืองฟูไว้ในความทรงจำา  
สำาหรับเป็นมรดกทางวัฒนธรรมที่แสดงถึงความรุ่งเรืองในอดีตที่คนรถไฟได้ถ่ายทอดออกมาทั้งทางเทคโนโลยี สังคม ตลอดจนอาคารสถาปัตยกรรม เพ่ือเป็นองค์ความรู้ 
ให้อนุชนรุ่นหลังต่อไป พร้อมคงไว้ซึ่งสถาปัตยกรรมอันโดดเด่นและประวัติศาสตร์ให้คนไทยได้ภาคภูมิใจตราบนานเท่านาน

ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ศิริพงศ ์ พฤทธิพันธุ์
รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน

สารของรองผู้ว่าการ
กลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน
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คำานำา

	 หนังสือท่ีระลึก 111 ปี โรงงานมักกะสันเล่มน้ี จัดทำาขึ้นมาเพ่ือเล่าเรื่องราวความเป็นมาทางประวัติศาสตร์ 
อันยาวนานและทรงคุณค่า นับตั้งแต่พุทธศักราช 2450 ซึ่งเป็นจุดเริ่มต้นของโรงงานมักกะสัน ผ่านร้อนผ่านหนาว 
ทั้งในช่วงสงครามโลกครั้งที ่ 1 และครั้งที ่ 2 
	 ภายในโรงงานมักกะสันมีความโดดเด่นหลายอย่างที่น่าสนใจ โดยเฉพาะงานด้านสถาปัตยกรรมของอาคารต่าง ๆ   
เช่น อาคารโรงรถจักร อาคารซ่อมรถโดยสาร อาคารโรงหล่อ โรงกระสวน โรงกลึงล้อ รวมทั้งยังเป็นท่ีสถานที่เก็บ 
รถไฟพระท่ีนั่ง รถจักรไอน้ำาโบราณ วิหารหลวงพ่อนาคปรกที่คนภายในโรงงานมักกะสันและชุมชนในพ้ืนที่มักกะสัน 
เคารพสักการบูชา นอกจากน้ียังมีต้นไม้ใหญ่หลากหลายพันธ์ุท่ีน่าสนใจมากกว่า 30 ชนิดให้ความร่มรื่นร่มเย็น 
ต่อสถานที่แห่งนี ้ สิ่งเหล่านี้ได้ถ่ายทอดผ่านความทรงจำาของผู้คนในโรงงานมักกะสันจากอดีตจนถึงปัจจุบัน 
	 สำาหรับอนาคตพ้ืนที่โรงงานมักกะสันบางส่วนจะพัฒนาเพ่ือรองรับการพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูงที่เชื่อมต่อ  
3 ท่าอากาศยานในเขตกรุงเทพมหานครและระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor -  
EEC) และบางส่วนของโรงงานมักกะสันของการรถไฟแห่งประเทศไทยจะถูกพัฒนาเป็นพ้ืนที่ เชิงพาณิชย์  
สวนสาธารณะ และพิพิธภัณฑ์เพ่ือให้สอดคล้องกับการพัฒนาเมืองและโครงข่าย แต่อย่างไรก็ดีต้องข้ึนอยู่กับ 
ผลการศึกษาของบริษัทที่ปรึกษาท่ีกำาลังดำาเนินการจ้างอีกครั้งหน่ึงว่าจะสามารถปรับปรุงให้ดีข้ึนได้หรือไม่อย่างไร  
(Modernization) อาคารไหน อุปกรณ์ใดบ้างที่จะอนุรักษ์ไว้ที่เดิม แล้วสิ่งใดบ้างที่ต้องนำาไปอนุรักษ์ไว้ที่อื่นให้เหมาะสม 
กับคุณค่าของสิ่ ง เหล่านี้  หรือจำาเป็นต้องย้ายกิจกรรมการซ่อมบำารุง  ทั้ งรถจักรและล้อเลื่อนไปที่แห่งไหน 
ใช้งบประมาณเท่าใด รอผลการศึกษาในครั้งนี้
	 หวังเป็นอย่างย่ิงว่าหนังสือที่ระลึก 111 ปี โรงงานมักกะสันจะเป็นหนังสือที่มีประโยชน์ต่อส่วนรวมและมีคุณค่า 
ทางจิตใจต่อท่านและอนุชนรุ่นหลังตามสมควร

คณะผู้จัดทำา
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ยุคแรก
ก่อนสงครามโลกครั้งที่ 1 ถึงสงครามโลกครั้งที่ 2

(พุทธศักราช 2450 - 2488)

	 กิจการรถไฟในยุคน้ียังเป็นกรมรถไฟหลวง สังกัดกระทรวงโยธาธิการ ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 กรม คือ 
กรมรถไฟสายเหนอืและกรมรถไฟสายใต ้ ผู้บัญชาการกรมรถไฟและขา้ราชการชัน้สงูสว่นมากเปน็ชาวตา่งประเทศ 
กิจการด้านการช่างกลในกรมรถไฟสายเหนือมีโรงงานซ่อมรถจักรและล้อเลื่อนอยู่ท่ีสถานีกรุงเทพ	 (หัวลำาโพง)            
ส่วนกรมรถไฟสายใต้มีโรงงานซ่อมที่สร้างข้ึนตั้งแต่สมัยสร้างทางสายใต้ใหม่  ๆ (ประมาณพุทธศักราช 2446)             
อยู่ที่บางกอกน้อย
	 ต่อมาในพุทธศักราช 2450 ทางการได้เร่ิมก่อสร้างโรงงานซ่อมส่วนกลางขึ้นที่มักกะสัน แล้วเสร็จในเดือน 
มิถุนายน พุทธศักราช 2453 โดยเป็นสถานท่ีซ่อมรถจักรและล้อเลื่อนของกรมรถไฟสายเหนือ มีนายช่าง 
ชาวยุโรปผลัดเปลี่ยนเป็นผู้อำานวยการมาโดยตลอด
	 ส่วนกรมรถไฟสายใต้ยังคงซ่อมท่ีโรงงานบางกอกน้อย แต่การซ่อมรถจักรและล้อเลื่อนในทางสายใต้																																																										
ติดขัดซ่อมไม่ทัน จึงได้มีการกำาหนดแผนงานสร้างโรงงานซ่อมรถจักรและล้อเลื่อนที่คันธุลี กิโลเมตรท่ี 566                
ในเส้นทางสายใต ้ แต่ยังไม่ทันแล้วเสร็จก็ต้องระงับไป เนื่องจากเกิดสงครามโลกครั้งที ่ 1 
	 วันที่ 5 มิถุนายน พุทธศักราช 2460 พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว	 ทรงโปรดเกล้าฯ	 ให้มี																													 
พระราชกฤษฎีการวมกรมรถไฟสายเหนือและกรมรถไฟสายใต้เป็นกรมเดียวกัน เรียกว่า “กรมรถไฟหลวง” 
และทรงแต่งต้ัง	 พลเอก	พระเจ้าบรมวงศ์เธอ	 กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน	 ให้ทรงดำารงตำาแหน่งผู้บัญชาการ 
กรมรถไฟหลวง	ขณะเดยีวกันก็มพีระบรมราชานุญาตใหร้วมโรงงานซอ่มเข้าไวท่ี้โรงงานมกักะสนัแตเ่พียงแหง่เดยีว 
ตั้งแต่วันที ่ 27 กรกฎาคม พุทธศักราช 2460
	 ในยุคนี้กิจการรถไฟเจริญรุ่งเรืองขึ้นเป็นลำาดับโดยไม่ต้องจ้างบริษัทที่ปรึกษา โดยเริ่มปรับปรุงเส้นทางรถไฟ 
สายเหนือที่มีทางรถไฟกว้าง 1.435 เมตร และเส้นทางรถไฟสายใต้ท่ีมีความกว้าง 1 เมตร ให้มีความกว้าง  
1 เมตรเท่ากันทั่วประเทศ เชื่อมทางรถไฟหลวงสายเหนือฝั่งตะวันออกและสายใต้ ฝั่งตะวันตกของแม่น้ำา 
เจ้าพระยา	 ด้วยการสร้างสะพานข้ามแม่น้ำาเจ้าพระยาทางตอนเหนือของกรุงเทพฯ	 แล้วเสร็จเมื่อพุทธศักราช	 2469 
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวได้โปรดเกล้าฯ	พระราชทานนามว่า สะพานพระราม 6
	 วันที่ 1 เมษายน พุทธศักราช 2473 หม่อมหลวงจรูญ สนิทวงศ์	 เป็นคนไทยคนแรกท่ีได้รับการแต่งตั้ง 
ให้เป็นผู้อำานวยการโรงงานมักกะสัน และหลังจากนั้น	 นายช่างกลคนไทยก็ได้รับตำาแหน่งผู้อำานวยการโรงงาน 
มักกะสันต่อเนื่องกันมา 
	 ด้านการซ่อมรถจักรและล้อเลื่อนในสมัยน้ัน เมื่อสร้างสะพานพระราม 6 เสร็จ ก็ได้ทยอยนำารถจักรและ 
ล้อเลื่อนเข้าซ่อมท่ีโรงงานมักกะสันจนประมาณพุทธศักราช 2473 จึงได้ยุบเลิกโรงงานซ่อมที่บางกอกน้อย 
และย้ายการซ่อมไปที่โรงงานมักกะสันแต่เพียงแห่งเดียว รถจักรไอน้ำาที่มีการใช้งานตั้งแต่กรมรถไฟหลวง																							
เริ่มเปิดกิจการการเดินรถไฟในพุทธศักราช 2436 จนถึงพุทธศักราช 2464 โดยที่ปัจจุบันเราไม่สามารถพบเห็น 
ตัวจริงได้อีกแล้วในรถจักรไอน้ำาบางประเภทชนิดที่ใช้ทางกว้างมาตรฐาน แต่ก็มีรถจักรไอน้ำาบางประเภทท่ีเป็น 
รถทางกว้างมาตรฐานถูกดัดแปลงให้ใช้กับรางแคบแบบ 1 เมตรได้ เมื่อลดขนาดของเพลาล้อลงหลังจาก 
มีการรวมรถไฟสองขนาดคือสายเหนือและสายใต้เข้าหากัน	และรถจักรไอน้ำาขนาดทางมาตรฐาน	 1.435 เมตร 
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ยุคแรก 
ก่อนสงครามโลกครั้งที ่ 1 ถึงสงครามโลกครั้งที่ 2 
(พุทธศักราช 2450 - 2488)

ยังมีความใหม่อยู่	 เป็นที่น่าเสียดายจึงนำามาดัดแปลงให้ใช้ได้กับทางขนาด	 1	 เมตร	โรงงานมักกะสันได้มีการขยาย
และปรับปรุงกิจการรวมทั้งก่อสร้างโรงซ่อมเพ่ิมขึ้น คือ โรงซ่อมรถโดยสาร สร้างเสร็จในปีพุทธศักราช  
2466 โรงซ่อมรถจักรไอน้ำาสร้างเสร็จในพุทธศักราช 2471 โรงแบตเตอรี่สร้างเสร็จในพุทธศักราช 2479
	 ในพุทธศักราช 2479 กรมรถไฟหลวงได้พิจารณาแล้วเห็นว่ามีการสั่งรถจักรและรถพ่วงเพ่ิมข้ึนเป็น		 
จำานวนมาก จงึสมควรขยายโรงงานมกักะสนัเพ่ือรองรบังานซอ่มรถท่ีเพ่ิมข้ึน วนัที ่ 25 สงิหาคม 	พุทธศักราช 2480  
ทางการจึงได้แต่งตั้งคณะกรรมการขึ้นมาชุดหนึ่งเพ่ือวางหลักเกณฑ์ในการปรับปรุงแก้ไขและขยายโรงงาน 
มักกะสัน ซึ่งได้มีการก่อสร้างโรงซ่อมรถไฟเพ่ิมขึ้นอีกหลายโรง เช่น โรงกลึง โรงทองเหลือง โรงเชื่อมไฟฟ้า  
โรงซ่อมรถจักร โรงซ่อมรถโดยสาร และโรงซ่อมรถบรรทุก แต่งานก่อสร้างแล้วเสร็จไปบางส่วนก็เกิดสงครามโลก 
ครั้งที ่ 2 ขึ้น งานก่อสร้างขยายโรงงานมักกะสันต้องหยุดชะงักลง	ตั้งแต่วันที ่ 8 ธันวาคม 	พุทธศักราช 2484
	 ในระหว่างท่ีเกิดสงครามโลกครั้งที่ 2 กรมรถไฟหลวงเห็นว่าโรงงานมักกะสันเป็นจุดหนึ่งท่ีไม่ปลอดภัย  
ในพุทธศักราช 2486 จึงได้สร้างโรงงานชั่วคราวและอพยพเครื่องกำาเนิดไฟฟ้าและเครื่องมือกลไปไว้ท่ีแก่งคอย 
และนครราชสีมา พุทธศักราช 2487 ภัยทางอากาศเริ่มรุนแรงขึ้น จึงได้อพยพหน่วยงานซ่อมรถโดยสาร 
รถสินค้า และกำาลังคนไปไว้ท่ีอุบลราชธานี คงเหลือไว้ที่โรงงานมักกะสันเท่าที่จำาเป็น ในขณะเดียวกันก็ได้อพยพ 
เครื่องมือกลจากแก่งคอยและนครราชสีมาไปไว้ที่ปากช่อง ลำาชี ท่าช้าง และขอนแก่น
 	 วันที่ 5 มิถุนายน พุทธศักราช 2487 เครื่องบินบี 29 จำานวน 77 ลำาบินจากอินเดียมุ่งหน้าเข้าทิ้งระเบิด	
ถล่มกรุงเทพฯ	 ในวันวิสาขบูชาตอนเท่ียงวัน ทำาลายโรงพยาบาลบ้านหม้อของญ่ีปุ่นและโรงงานมักกะสัน 
ของกรมรถไฟหลวง ทำาให้รถจักรไอน้ำาหลายประเภทสูญเสียมากมาย โลกผจญภาวะสงคราม กรมรถไฟหลวง 
ก็เช่นกัน ต้องถูกทำาลายทางรถไฟหลายจุด รถจักรไอน้ำาเสียหายหลายคัน รวมถึงเครื่องมือเครื่องใช้ในโรงงาน 
มักกะสันก็ชำารุดใช้การไม่ได้ เกิดการขาดแคลนรถจักรในการทำาขบวน ชีวิตทรัพย์สินของคนรถไฟต้องเสียหาย  
มีการบาดเจ็บล้มตาย และแผนการเดินรถในช่วงกลางวันต้องปรับเปลี่ยนเป็นกลางคืน เพ่ือหลีกเลี่ยง 
การตรวจจับของเครื่องบินฝ่ายสัมพันธมิตร
	 เดือนสิงหาคม พุทธศักราช  2488  หลังสงครามโลกครั้งท่ี 2 ยุติลงแล้ว ทางการได้อพยพเครื่องจักร 
เคร่ืองมือกลกลับคืนสู่โรงงานมักกะสัน  แต่โรงงานมักกะสันถูกทำาลายไปเป็นส่วนมาก อาคารต่าง ๆ                                       
ทั้งด้านโรงซ่อมและด้านโรงผลิตถูกทำาลายไปประมาณ 80 เปอร์เซ็นต์ อาคารท่ีเหลืออยู่พอท่ีจะบูรณะขึ้นใหม่																					
มเีพียงโรงซอ่มรถจกัร และโรงซอ่มรถโดยสารเทา่นัน้ ทางกรมรถไฟหลวงขาดแคลนรถจกัรและรถสนิคา้จำานวนมาก 
เนื่องจากเสียหายในสงคราม เป็นต้นเหตุให้กรมรถไฟหลวงต้องสั่งซื้อรถจักรไอน้ำาและรถพ่วงอย่างเร่งด่วน
	 ปรากฏว่าทรัพย์สินของกรมรถไฟหลวงได้รับความเสียหายจากสงครามประมาณ 37,333,000 บาท 
คนรถไฟได้รับภัยทางอากาศเสียชีวิต 104 คน และทรัพย์สินส่วนตัวของผู้ปฏิบัติงานได้รับความพินาศสูญเสีย 
อีกเป็นจำานวนมาก เกิดภาวะเงินเฟ้อรุนแรง รถจักรไอน้ำายุคน้ีเป็นการรวบรวมจากรถจักรไอน้ำาใช้แล้วและ 
ตกค้างจากสงครามนำามาใช้งานเพื่อให้กิจการรถไฟภายหลังสงครามดำาเนินต่อไปได้
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ยุคที่สอง 
หลังสงครามโลกครั้งที ่ 2 

(พุทธศักราช 2488 - 2545) 

	 นอกจากตัวอาคารโรงงานท่ีถูกทำาลายไปเป็นส่วนมากแล้ว รถจักรและรถพ่วงที่ใช้งานอยู่ตามเขต																																														
แขวงตา่ง  ๆ ก็ไดร้บัความเสยีหายหนกั และเป็นภาระทีโ่รงงานมกักะสนัตอ้งรบัผดิชอบในการซอ่มบำารงุอย่างเรง่ด่วน  
เพ่ือให้รถออกให้บริการประชาชนได้โดยเร็ว ดังนั้นในพุทธศักราช 2490 กรมรถไฟหลวงจึงตั้งคณะกรรมการ 
ขึ้นมาชุดหน่ึง	 เพื่อดำาเนินการบูรณะและพัฒนาโรงงานมักกะสัน โดยมีนโยบายจัดสร้างอาคารและขยายโรงงาน 
มักกะสันให้สามารถรองรับงานซ่อมบำารุงและการผลิตอุปกรณ์ในอนาคตด้วย 
	 เนื่องจากจำานวนเงินท่ีจะใช้ในการบูรณะรถไฟตามแผนผังและรายละเอียดของเครื่องจักรเครื่องมือกล 
ที่คณะกรรมการนำาเสนอกระทรวงการคลังน้ันมีจำานวนมาก รัฐบาลไทยจึงได้ขอกู้เงินจากธนาคารโลก เมื่อวันที่ 
13 ตุลาคม พุทธศักราช 2491 ธนาคารโลกเห็นว่าการบูรณะและพัฒนาโรงงานมักกะสันมีความสำาคัญและ							
จะต้องจัดทำาโดยเร็วจึงให้กู้ในวงเงิน 3,000,000 เหรียญสหรัฐ ในการนี้ธนาคารโลกได้แนะนำาให้กรมรถไฟหลวง 
ดำาเนินการสอบราคาโดยว่าจ้างบริษัทที่มีวิศวกรเชี่ยวชาญในงานแขนงน้ี มาสำารวจออกแบบวางผังอาคาร 
โรงงาน กำาหนดชนิดและขนาดของเครื่องจักรเครื่องมือกลและที่ตั้งของเครื่องดังกล่าวให้ถูกต้องตามหลัก 
วิชาการและแนวปฏิบัติงานแบบใหม่ ซึ่งต่อมา	กรมรถไฟหลวงจึงได้ตกลงว่าจ้างบริษัท De Leuw, Cather &  
Company (Engineers) จากประเทศสหรัฐอเมริกาให้ดำาเนินการ	 ในพุทธศักราช 2492 ประเทศไทย																												
โดยกรมรถไฟหลวงมีความจำาเป็นต้องเข้าสู่แผนฟ้ืนฟูการดำาเนินกิจการการขนส่งท้ังผู้โดยสารและรถสินค้า																
เพื่อเร่งฟื้นฟูเศรษฐกิจภายในประเทศ	 กรมรถไฟหลวงจึงได้นำาเสนอแผนการพิจารณาการขอกู้เงินเพื่อบูรณะ
ในส่วนของหัวรถจักรที่ขาดแคลน และขอจัดซื้อรถจักรดีเซลไฟฟ้า 1000 แรงม้า 45 คัน	และรถสินค้า 50 คัน 
แตธ่นาคารโลกไมเ่หน็ชอบ โดยอา้งเหตผุลว่าโรงงานมกักะสนัโดนทำาลายในสงคราม เครือ่งจกัรกลทีใ่ชซ้อ่มรถจกัร 
ชำารุดเสียหายมากเกินกำาลัง ไม่สามารถซ่อมรถจักรดีเซลไฟฟ้าได้อีกหลายปี และรถจักรดีเซลไฟฟ้าที่เหลืออยู่ 
ก็ชำารุดและไม่มีอะไหล่อีกหลายคัน การอ้างเหตุผลดังกล่าวก็เพ่ือระงับการกู้เงินในการซื้อรถจักรดีเซลไฟฟ้า  
ธนาคารโลกยังให้เหตุผลว่ารถจักรดีเซลไฟฟ้าน้ันราคาสูงกว่ารถจักรไอน้ำาถึง 4 เท่า จึงลงความเห็นให้รอ																																								 
การซ่อมโรงงานมักกะสันและการซ่อมสร้างสะพานในจุดต่าง ๆ ให้เรียบร้อยเสียก่อน	จึงจะคุ้มค่าต่อการนำารถจักร 
ดีเซลไฟฟ้ามาใช้งาน คงเห็นชอบเฉพาะให้กรมรถไฟหลวงหางบประมาณเองในการซื้อรถจักรไอน้ำา 2 ครั้ง	 ที่มี 
จำานวน 50 คัน และ 70 คัน อันเป็นที่มาทำาให้ในพุทธศักราช 2492 กรมรถไฟหลวงได้ซื้อรถจักรไอน้ำา 
มาจากสมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งประเทศญ่ีปุ่นเป็นจำานวนมาก	 และเป็นครั้งสุดท้ายของการซื้อรถจักรไอน้ำา  
เพราะเริ่มมีการใช้งานรถจักรดีเซลเพิ่มข้ึน ประเทศไทยเป็นประเทศแรกในทวีปเอเชียที่ให้ความสนใจ																																																														 
ใช้รถจักรดีเซล (ในพุทธศักราช 2464 ได้ออกแบบสืบราคารถจักรดีเซลไฟฟ้าที่มีกำาลังม้าถึง	 1000 แรงม้า																	
ไปยังบริษัทผู้ผลิตในยุโรป	 และได้รับการเสนอราคามาประมาณ 60,000 ปอนด์สเตอร์ลิง	 ต่อคัน แต่ยังมิได้															
มีการตัดสินใจซื้อแต่อย่างใด)
	 ถัดมาในพุทธศักราช 2494 กรมรถไฟหลวง (ในปีนั้นได้เปลี่ยนฐานะเป็นการรถไฟแห่งประเทศไทย 
เมื่อวันที่  1 กรกฎาคม) ได้รับความช่วยเหลือจาก ECA (Economic Cooperation Administration)  
ประเทศสหรัฐอเมริกา ซึ่งเป็นช่วงเวลาท่ีกรมรถไฟหลวงได้พิจารณาข้อเสนอของบริษัท De Leuw, Cather &  
Company (Engineers) แล้วเห็นว่าหากจะดำาเนินการตามข้อเสนอท้ังหมดของบริษัท ทางการจะต้อง										 
ใช้จ่ายเงินเป็นจำานวนมาก	เกินกว่าที่จะหางบประมาณมาได ้
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ยุคที่สอง 
หลังสงครามโลกครั้งที ่ 2 
(พุทธศักราช 2488 - 2545) 

 การรถไฟแห่งประเทศไทย	โดยวิศวกรหัวหน้ากองโรงงาน	นายอาชว์	กุญชร	ณ	อยุธยา	และวิศวกรของ	ECA 
จึงได้แก้ไขแผนงานท่ีบริษัท De Leuw, Cather & Company (Engineers) เสนอไว้ ซึ่งเมื่อนำาแผนงาน 
ที่แก้ไขแล้วเสนอต่อธนาคารโลก ก็ได้รับความเห็นชอบด้วยด ี
 ในพุทธศักราช 2495 อาคารโรงซ่อมและโรงผลิตอุปกรณ์ต่าง ๆ ได้ดำาเนินการก่อสร้างตามแผนและเป็นไป
ตามลำาดับ	ดังนี้	โรงกำาเนิดไฟฟ้า	โรงฟื้นของเก่าโรงเบ็ดเตล็ด	โรงล้อ	โรงซ่อมรถจักรดีเซล	โรงซ่อมรถโดยสาร
และเครื่องมือกลรถโดยสาร	โรงซ่อมรถบรรทุก	1	และเครื่องมือกลรถบรรทุก	โรงซ่อมรถบรรทุก	2	โรงหล่อ	โรงกระสวน 
โรงช่างไม้ โรงเลื่อย โรงบุหนัง โรงเชื่อม และโรงทองเหลือง โรงต่าง ๆ  ดังกล่าวนี้	สร้างเสร็จและติดตั้งเครื่องจักร
เครื่องมือกลที่ได้จัดซื้อมาใหม่เรียบร้อยในปลายพุทธศักราช 2497
	 อาคารและโรงต่าง ๆ ที่สร้างเสร็จในเวลาต่อมา	 ระหว่างพุทธศักราช 2498 - 2500 คือ ตึกอำานวยการ 
โรงงาน ตึกประชุม โรงอาหาร 1 และ 2 ที่ทำาการหน่วยรักษาการณ์ โรงเก็บไม้ โรงซ่อมหม้อน้ำาและ 
รถลำาเลียง โรงเหล็ก โรงเครื่องมือกลผลิต ตึกพัสดุโรงงาน และโรงเก็บน้ำามัน ส่วนโรงซ่อมรถจักรไอน้ำาและ 
โรงเครื่องมือกลรถจักรไอน้ำาที่สร้างเสร็จตั้งแต่ปีพุทธศักราช 2471 บูรณะเสร็จเรียบร้อยสมบูรณ์เมื่อพุทธศักราช 
2500 ถึงเวลานี้โรงงานมักกะสันมีเนื้อที่ทั้งหมด 435 ไร่
	 หลังการสร้างและบูรณะโรงงานมักกะสันเสร็จเรียบร้อย ก็นับได้ว่าเป็นโรงงานอุตสาหกรรมหนักท่ีใหญ่มาก 
แห่งหนึ่งของประเทศไทย มีเครื่องจักรและเครื่องมือกลที่ทันสมัย มีผู้ปฏิบัติงานที่มีฝีมือดีจำานวนมากสามารถ 
ดำาเนินการซ่อมบำารุงล้อเลื่อนที่ใช้ในกิจการรถไฟและผลิตอุปกรณ์ต่าง ๆ สอดคล้องกับความต้องการของ																					
ฝ่ายต่าง ๆ  ได้อย่างมีประสิทธิภาพ
	 ความเจริญก้าวหน้าของโรงงานมักกะสันไม่ได้หยุดอยู่แค่งานซ่อมบำารุงและผลิตอุปกรณ์ต่าง ๆ  ขึ้นใช้งาน 
เท่านั้น แต่ได้มีการสร้างรถไฟขึ้นเองภายในโรงงานมักกะสันอีกด้วย 
	 ในพุทธศักราช 2506 ดร.เชาวน์ ณ ศิลวันต์ วิศวกรอำานวยการกองโรงงาน	 ได้ทดลองสร้างรถสินค้า 
ตู้ใหญ่ (ตญ.) ด้วยเหล็กล้วนเป็นรถตัวอย่าง ปรากฏว่าใช้การได้ดีแต่ราคาการสร้างยังไม่ต่ำาเท่าท่ีควร เน่ืองจาก 
เป็นการสร้างเพียงคันเดียว ฝ่ายการช่างกลจึงได้เสนอการรถไฟแห่งประเทศไทย ขออนุมัติสร้างรถ ตญ.  
เพ่ิมขึ้นอีก ซึ่งคณะกรรมการรถไฟได้อนุมัติให้สร้างรถ ตญ. 10 คัน คือ ตญ. หมายเลข 11001 - 11010  
รถ ตญ. ทั้ง 10 คัน	 ได้ถูกสร้างขึ้นโดยฝีมือของผู้ปฏิบัติงานในโรงงานมักกะสันอย่างประณีต ทั้งยังมีคุณภาพ 
บางประการดีกว่ารถท่ีสั่งซื้อมาจากต่างประเทศ โดยค่าสร้างต่ำากว่าราคาที่ซื้อจากต่างประเทศในเวลานั้น คือ		
เพียงคันละ  67,382.88 บาท รถทั้งหมดสร้างเสร็จส่งออกใช้การ		เมื่อวันที ่  8  สิงหาคม  พุทธศักราช  2507 
	 เป็นที่ปรากฏชัดแล้วว่า	 โรงงานมักกะสันมีศักยภาพที่จะสร้างรถข้ึนใช้เองได้แล้ว ดังนั้น	 ในปลายปี	
พุทธศกัราช 2509 การรถไฟแหง่ประเทศไทยจงึไดก้ำาหนดแผนงานสร้างทัง้รถโดยสารและรถสนิคา้ขึน้	เปน็โครงการ 
พัฒนาเศรษฐกิจ พุทธศักราช 2510 - 2514 โดยกำาหนดสร้างรถโดยสาร จำานวน 180 คัน	 และรถสินค้า  
จำานวน 597 คัน	ด้วยงบประมาณ 223.55 ล้านบาท ต่อมา	การรถไฟแห่งประเทศไทยยังได้สร้างรถโดยสารและ 
รถสินค้าเองอีกหลายรุ่นหลายชนิดเป็นจำานวนมาก มีทั้งสร้างเองทั้งคันและปรับปรุงจากรถท่ีตัดบัญชีแล้ว  
แต่โครงประธานและแคร่โบก้ียังใช้การได้ ชนิดรถโดยสารและรถสินค้าที่สร้างโดยโรงงานมักกะสันมีดังนี้  

รถโดยสาร บสข. บพห. บกข. บชส. บสพ. บนท.  
บชส.ป และ บนท.ป. ส่วนรถสินค้ามีรถ พห. ทต.  
บตญ. บทต. บซล. บทค. บรล. เป็นต้น
	 ต่อมาในพุทธศักราช 2515 การรถไฟแห่ง 
ประเทศไทยได้มีดำาริจะทดลองสร้างรถดีเซลราง  
ซึ่งพิจารณาแล้วเห็นว่า โรงงานมักกะสันจำาต้องมี 
เครื่องใช้บางอย่างที่จำาเป็นเ พ่ิมขึ้น ทั้ ง ยังต้องมี  
ผู้ชำานาญงานในแต่ละสาขาโดยเฉพาะด้วย ในขณะ 
เดียวกันฝ่ายการช่างกลได้ขยายงานออกไปมาก																
ทั้ งงานในด้านแผนการใช้งานรถจักรดี เซลแทน																																												
รถจักรไอน้ำา การจัดหาและงานซ่อมรถจักร ล้อเล่ือน 
และอุปกรณ์ต่าง ๆ  ที่เก่ียวกับการใช้งาน ตลอดจน																																	
การสร้างรถข้ึนใช้เอง เพ่ือให้มีประสิทธิภาพทัดเทียม			
กับต่างประเทศ การรถไฟแห่งประเทศไทยจึงได้														
วางระบบบรหิารเสยีใหมใ่ห้เหมาะสมกับงานท่ีขยายข้ึน  
และได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการรถไฟ	 ตั้งแต่วันที่  
1 มกราคม พุทธศักราช 2511 โดยกำาหนดให้มีรอง
วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกลด้านโรงงาน	เป็นผู้บังคับ
บัญชารับผิดชอบ และแบ่งสายงานออกเป็นกอง คือ  
กองซ่อมรถจักร กองซ่อมรถพ่วง กองสร้างล้อเลื่อน 
และหน่วยงานท่ีขึ้นตรงต่อ	 รองวิศวกรใหญ่ฝ่ายการ 
ช่างกล		ด้านโรงงานอีก 8 แผนก
	 โรงงานมักกะสันเจริญก้าวหน้ามาเป็นลำาดับ  
ประสบความสำาเร็จในการสร้างล้อเลื่อน	ทั้งรถโดยสาร 
และรถสินค้า  โดยฝีมือ วิศวกรและช่างคนไทย  
เป็นที่น่าภูมิใจอย่างย่ิงว่าโรงงานมักกะสันเป็นโรงงาน 
ที่ทันสมัยและมีวิวัฒนาการรุดหน้าไปมาก หน่วย 
ราชการอื่น  ๆ ทั้งบริษัทห้างร้าน นิสิต นักศึกษา 
ทั่ วประ เทศได้ ขออ นุญาตเข้ า เ ย่ี ยมชมกิจการ 
ในโรงงานมักกะสันในปีหน่ึงเป็นจำานวนมาก เป็นที่ 
คาดหวังของคนรุ่นนั้นว่าในอนาคตอันใกล้นี้จะเป็น 
โรงงานท่ีใหญ่ท่ีสุดแห่งหน่ึงในภูมิภาคเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต ้
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ยุคที่สาม 
ยุคสงครามด้านเศรษฐกิจ 
(พุทธศักราช 2545 - 2549) 

	 ยุคนี้เกิดปัญหาเศรษฐกิจตกต่ำาตามสภาพเศรษฐกิจโลก โดยทั้งภาครัฐและภาคเอกชนต่างประสบมรสุม 
กันถ้วนหน้า อัตราเงินเฟ้อเฉลี่ยท้ังปีอยู่ในเกณฑ์ต่ำา ความไม่แน่นอนทางภาวะสงคราม (ในอัฟกานิสถานและ 
การก่อเหตุวินาศกรรมในสหรัฐอเมริกา) เกิดกระแสความกังวล ภาวะทางจิตวิทยาเก่ียวกับความปลอดภัย 
ในการเดินทางเพ่ิมขึ้น สงครามได้ทำาให้ราคาน้ำามันผันผวนและเพ่ิมสูงขึ้น การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องแบก 
ภาระในเรื่องของต้นทุนเรื่องการใช้พลังงานเชื้อเพลิงที่มีราคาเพ่ิมขึ้น ขณะท่ีสภาวะอุทกภัยสร้างความเสียหาย 
แก่ผลผลิตเกษตรบางส่วนและส่งผลให้ราคาสินค้าเกษตรเพ่ิมข้ึนด้วย	 อัตราการว่างงานลดลงอย่างต่อเน่ือง 
มีการจ้างงานภาคเกษตรจำานวนมาก ทำาให้การเดินทางข้ามถ่ินฐานลดลง การใช้งานยานพาหนะในการใช้บริการ 
ของรถไฟลดลงด้วย	เศรษฐกิจไทยได้เผชิญกับปัจจัยลบนานับประการ	ตั้งแต่เหตุธรณีพิบัติภัยในช่วงปลาย
พุทธศักราช 2547 ไปจนถึงปัญหาภัยแล้ง เหตุการณ์ความรุนแรงในภาคใต้ ตลอดจนการปรับขึ้นอย่างรวดเร็ว
ของราคาน้ำามันในตลาดโลก	การระบาดของโรคไข้หวัดนกที่ส่งผลต่ออุตสาหกรรม	การหดตัวของการท่องเที่ยว
และการขาดดุลบัญชีเดินสะพัดที่ตามมา	เศรษฐกิจไทยเผชิญกับการชะลอตัวครั้งรุนแรง	ที่ส่งผลต่อการผลิต 
การบรโิภค และการส่งออก การรถไฟแหง่ประเทศไทยเปน็องคก์รหน่ึงท่ีประสบปญัหาดงักลา่ว และอาจหนักกวา่
องค์กรอื่นด้วยเหตุผลดังต่อไปนี้ 
 ประการที่หนึ่ง เป็นสาธารณูปโภคของรัฐที่ต้องให้บริการประชาชนทุกระดับทั้งประเทศโดยไม่หวังผลกำาไร
 ประการท่ีสอง	 การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นสาธารณูปโภคที่มีคู่แข่ง ผู้ใช้บริการจึงมีทางเลือกมากข้ึน           
เกิดธุรกิจใหม่ทางถนน	เกิดรถบรรทุกรับจ้างขึ้นมากในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา อาจเนื่องมาจากภาคธุรกิจ/อุตสาหกรรม
การผลิตหันไปว่าจ้างบุคคลภายนอก (Outsource) ในการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้นเป็นลำาดับ ซึ่งเป็นไปตามกระแส																																	
การบริหารงานของกิจการสมัยใหม่	 ที่ให้ความสำาคัญกับการลดต้นทุนควบคู่กับการเพ่ิมประสิทธิภาพ อีกทั้ง				
การอาศัยความชำานาญและประสบการณ์ของผู้รับจ้างให้ขนส่งสินค้า	ทำาให้การบริหารจัดการสินค้าของกิจการ 
มีประสิทธิภาพสูงขึ้น และยังช่วยลดความยุ่งยากจากกฎระเบียบของทางการที่เป็นข้อจำากัด อาทิ น้ำาหนัก 
บรรทุก น้ำาหนักรถ ความกว้างตัวรถ ความเร็วรถขณะบรรทุก และช่วงเวลาเดินรถท้ังเขตเมือง เขตเทศบาล 
และนอกเขตเมือง เหล่าน้ีคือข้อได้เปรียบของรถบรรทุกรับจ้างแบบใหม่	 ที่ช่วยลดค่าใช้จ่ายในการบริหารจัดการ 
และค่าใช้จ่ายสิ้นเปลืองอื่นเก่ียวกับยานพาหนะ อาทิ ค่าซ่อมบำารุง ประกัน และค่าใช้จ่ายด้านบุคลากร  
(พนักงานขับรถ) ปัจเจกเหล่านี้	 ทำาให้ปริมาณการขนส่งทางรางลดลงอย่างต่อเนื่อง	 ในระบบตลาดที่มีการแข่งขัน 
ส่วนแบ่งเม็ดเงินที่เป็นรายได้จึงลดลง 
 ประการที่สาม มูลค่าในการลงทุนที่เป็นรายจ่ายค่อนข้างสูงและต้องลงทุนเอง ทั้งเรื่องของทาง รถที่นำามา 
ว่ิงใช้บริการ น้ำามัน และอุปกรณ์อะไหล่ในการซ่อมบำารุง ซึ่งส่วนใหญ่ยังต้องจัดซื้อจัดหาจากต่างประเทศและ 
มีราคาสูง 
 ประการท่ีสี่ ไม่สามารถปรับขึ้นราคาค่าบริการ โดยเฉพาะค่าโดยสารซึ่งเป็นรายได้หลักให้สอดคล้องกับ 
สภาวะเศรษฐกิจได้ เนื่องจากเป็นสาธารณูปโภคที่ให้บริการโดยรัฐ การข้ึนราคาค่าบริการจึงจำาต้องได้รับความ 
เห็นชอบจากรัฐเสียก่อน แหล่งที่มาของรายได้ที่น่าจะได้เพ่ือนำามาชดเชยในภาวะเศรษฐกิจถดถอยเช่นองค์กร 
อื่น ๆ จึงหดหายไปส่วนหนึ่ง 
 ประการท่ีห้า การรถไฟแห่งประเทศไทยได้พยายามบริหารองค์กรแบบพาณิชย์ เช่น การนำาที่ดินเปล่า 

ซึ่งมีอยู่หลายแห่งมาทำาประโยชน์เชิงพาณิชย์ เพื่อ 
นำารายได้มาใช้ชดเชยในกิจการรถไฟได้เต็มเม็ด 
เต็มหน่วย แต่ก็ติดขัดในข้อกฎหมายบางประการ  
รายได้ที่ควรจะได้เพ่ือนำามาทำานุบำารุงหรือส่งเสริม 
กิจการรถไฟในยามมีปัญหาเศรษฐกิจจึงยังไม่เกิดขึ้น
	 จากการที่องค์กรต้องประสบปัญหาเศรษฐกิจ 
และจากผลกระทบดังกล่ าว ข้าง ต้น หลักการ
ประโยชน์สู งประหยัดสุดจึ งไ ด้ ถูกนำามาใช้ เป็น																																					
นโยบาย	 และมาตรการต่าง ๆ เพ่ือลดค่าใช้จ่าย เช่น                                                                                                  
การลดจำานวนพนักงาน การลดจำานวนการจัดจ้าง          
การควบคุมการใช้วัสดุ ทั้งที่ใช้ในการผลิตอะไหล่และ
เครื่องใช้สำานักงาน ฯลฯ 
	 ในขณะที่ การขนส่ งสินค้ าระบบรางกำ าลั ง																																															
เป็นท่ีนิยมเพราะประหยัดค่าใช้จ่าย สามารถขนส่ง
สินค้าได้  คราวละมาก  ๆ  และมีความเสี่ ยงต่ำ า                         
แต่การรถไฟแห่งประเทศไทยยังต้องเคารพนโยบาย		 
การลดรายจ่ายกรณีเศรษฐกิจตกต่ำ า  ทำาให้ ยัง																											
ไม่สามารถจัดหารถใหม่เพ่ิม เช่น รถบรรทุกตู้สินค้า	 
(บทต.) ซึ่งกำาลังเป็นที่ต้องการของตลาดขนส่งได้  
จึงทำาให้ต้องเสียโอกาสทางรายได้ไปอย่างน่าเสียดาย 
	 อย่างไรก็ตาม การรถไฟแห่งประเทศไทยได้หา 
ทางออกอย่างเร่งด่วน	 ด้วยนโยบายการนำารถที่มี																	
อยู่เดิมมาปรับปรุงและดัดแปลงใหม่	เพื่อให้มีคุณภาพ 
ที่ดีขึ้น เช่น การนำาเอารถโดยสารนั่งมาปรับปรุงและ 
ดัดแปลงเป็นรถนอนปรับอากาศ หรือการนำาเอา 
รถบรรทุกสินค้า  บตญ. ที่ล้าสมัยมาปรับปรุงและ 
ดัดแปลงเป็นรถบรรทุกตู้ สินค้ า 	 (บทต. )  ทั้ งนี้  
เพ่ือสนองความนิยมและความต้องการของผู้ใช้บริการ 
ให้ทันต่อสถานการณ์ในปัจจุบัน และพอจะยืนหยัด 
สู้อยู่ในตลาดการแข่งขันได้
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ยุคที่สี ่
ยุคแห่งการเปลี่ยนแปลง 

(พุทธศักราช 2549 - ปัจจุบัน) 

	 สถานการณ์และปัจจัยภายนอกที่กระทบต่อการดำาเนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย การวิเคราะห์ 
สถานการณ์และปัจจัยภายนอกที่ส่งผลกระทบต่อการดำาเนินงานในการนำาข้อมูลต่าง ๆ มาวิเคราะห์และทบทวน 
อาจแบ่งออกเป็น 6 ปัจจัย ได้แก่ ปัจจัยด้านการเมือง (Political) ด้านเศรษฐกิจ (Economic) ด้านสังคม  
(Social) ด้านเทคโนโลยี (Technology) ด้านส่ิงแวดล้อม (Environmental) และด้านกฎหมาย (Legal)  
โดยมรีายละเอยีดแตล่ะปจัจยัซึง่ลว้นมคีวามสำาคญัและสง่ผลกระทบ เนือ่งจากการรถไฟแหง่ประเทศไทยจดัต้ังข้ึน 
ตามพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย พุทธศักราช 2494 เป็นหน่วยงานรัฐวิสาหกิจในสังกัด 
กระทรวงคมนาคม ปัจจัยการเมืองจึงถือเป็นหน่ึงในปัจจัยที่มีความสำาคัญต่อการดำาเนินงานของการรถไฟฯ 
เ น่ืองจากมีความจำา เป็น ท่ีจะต้องปฏิบัติตามคำาสั่ ง 	 หรือแนวทาง ท่ีคณะรัฐมนตรี 	 หรือหน่วยงาน 
กำากับดแูลเปน็ผูก้ำาหนด โดยหนว่ยงานกำากับดแูลท่ีสำาคญัไดแ้ก่กระทรวงคมนาคม ตามพระราชบญัญัตปิรบัปรงุ	
กระทรวง ทบวง กรม พุทธศักราช 2545 กำาหนดให้กระทรวงคมนาคมมีอำานาจหน้าท่ีเก่ียวกับการขนส่ง  
ธุรกิจการขนสง่ การวางแผนจราจร และการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการคมนาคม และราชการอืน่ตามท่ีมี
กฎหมายกำาหนดให้เป็นอำานาจหน้าที่ของกระทรวงคมนาคม หรือส่วนราชการที่สังกัดกระทรวงคมนาคม
	 สำานักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ ซึ่งมีภารกิจหลักในการบริหารและพัฒนารัฐวิสาหกิจและ  
หลักทรัพย์ของรัฐ โดยการเสนอแนะนโยบายและมาตรการกำากับดูแล การประเมินผล และการพัฒนา  
รัฐวิสาหกิจ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพรัฐวิสาหกิจและสร้างมูลค่าเพ่ิมให้แก่ทรัพย์สินของรัฐ พร้อมท้ังส่งเสริม 
และสนับสนุนการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ โดยมีการเปลี่ยนแปลงหรือปัจจัยทางการเมืองที่สำาคัญ 
และส่งผลกระทบต่อการดำาเนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องปรับตัวเองเพ่ือมุ่งเน้นพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทยในอนาคต                            
ให้สามารถรองรับกับวิถีชีวิตและพฤติกรรมการเดินทางที่เปลี่ยนแปลงไป เพ่ือให้ระบบคมนาคมของประเทศ																		
มีความทันสมัย และกระจายความเจริญเข้าสู่ส่วนภูมิภาคมากข้ึน ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิตของคนไทย																																																																																																																		
ในการขนส่งและการเดินทางให้ดีย่ิงข้ึน และขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ																																																							
โดยมีกรอบแนวคิด ดังนี้
 1. การขนส่งที่ปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green and Safe Transport) 
 2. การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency) 
 3. ระบบคมนาคมขนส่งที่เข้าถึงได้อย่างเสมอภาคและเท่าเทียม (Inclusive Transport) 
	 	 โดยมี 5 ยุทธศาสตร์ในการพัฒนาระบบคมนาคม ดังนี ้
	 	 ยุทธศาสตร์ที ่ 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนส่ง (Integrated Transport Systems) 
	 	 ยุทธศาสตร์ที ่ 2 การบริการของภาคคมนาคมขนส่ง (Transport Services) 
	 	 ยุทธศาสตร์ที ่ 3 การพัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย กำากับดูแล และปฏิรูปองค์กร (Regulations and 
	 	 	 											Institution) 
	 	 ยุทธศาสตร์ที ่ 4 การผลิตและพัฒนาบุคลากร (Human Resource Development) 
	 	 ยุทธศาสตรท์ี ่ 5 การนำาเทคโนโลยีและนวตักรรมมาใชใ้นการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง่ (Technology 
	 	 	 											and Innovation)

 จากผลการดำาเนนิงานในตลอดระยะเวลาหลายสบิ
ปีที่ผ่านมา	การรถไฟฯ	ประสบปัญหาขาดทุนสะสมมา
อยา่งตอ่เน่ือง	กระท่ังในยุครฐับาลของนางสาวย่ิงลักษณ	์
ชินวัตร	 เป็นนายกรัฐมนตรี	 	มีดำาริที่จะยกที่ดินมักกะสัน 
ให้กระทรวงการคลังเพ่ือล้างหนี้สิน	 ซึ่งเดิมทีท่ีดินผืนน้ี 
จะถูกนำาไปพัฒนา	 ให้กลายเป็นโครงการพัฒนาพ้ืนท่ี
บริเวณย่านโรงงานมักกะสัน	 หรือมักกะสันคอมเพล็กซ์	
ซึ่งประกอบด้วยศูนย์การค้า	โรงแรม	โรงพยาบาล	อาคาร
สำานักงาน	 ศูนย์จัดการประชุมขนาดใหญ่	 และรองรับ 
รถไฟฟ้าแอร์พอร์ตเรลลิงก์	ทว่าก็เกิดกระแสการคัดค้าน 
จากกลุ่มคนท่ีต้องการเห็นกรุงเทพฯ	 พัฒนาเป็นเมือง																																													
ทีน่า่อยู่	โดยรวมตวักันเรยีกรอ้งให้ท่ีดนิผนืน้ี		กลายเป็น
สวนสาธารณะและพิพิธภัณฑ์	 จึงมีการปรับเปลี่ยน
แผนพัฒนาอีกครั้ง	 ซึ่งตรงกับยุคของรัฐบาลคณะรักษา 
ความสงบแห่งชาติ	 (คสช.)	 ที่มีการผลักดันโครงการ
มักกะสันสวนสร้างสรรค์	 เพ่ือเปลี่ยนกรุงเทพฯ	 ภายใต้
ความรว่มมอืจากหลากหลายองคก์รท่ีใชช้ือ่ว่า	“เครอืข่าย
มกักะสัน”	ดว้ยพ้ืนทีข่นาดกว้างขวางของโรงงานมกักะสนั
จึงเปรียบเสมือนเครื่องฟอกอากาศ	ให้คนกรุงเทพฯ	และ
ภายในยังมีบึงมักกะสันที่สามารถ		ใช้เป็นพื้นที่กักน้ำา
รองรับปัญหาน้ำาท่วมได้อีกด้วย
  อย่างไรก็ตาม	 แผนพัฒนาข้างต้นกลับไม่เดินหน้า 
ไปเท่าที่ควร	 ประกอบกับสภาพสังคมในโลกปัจจุบัน
มีการเปล่ียนแปลงไปเร็วมาก	 วิทยาการสมัยใหม่เข้ามา
มีบทบาทและแทนท่ีการทำางานรูปแบบเดิม	ๆ 	อย่างรวดเร็ว
ซึ่งหากการรถไฟฯ	และคนรถไฟยังยึดติดกับการทำางาน
รูปแบบเดิม	 ๆ	 ปรับตัวอย่างเชื่องช้า	 ก็อาจหมด
ความจำาเป็นสำาหรับรัฐและประชาชน	 ต่อมาจึงได้มี
การร่างแผนฟื้นฟูกิจการการรถไฟฯ	เพื่อช่วยสร้าง
ความชัดเจนว่า	 ส่วนใดรัฐจะสนับสนุนเพ่ือให้การรถไฟฯ	 
สามารถปรับตัวแก้ไขจุดบกพร่องในอดีต	 และเพ่ิมขีด 
ความสามารถรองรับการแข่งขันในอนาคตได้อย่างมั่นใจ
ยิ่งขึ้น
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	 ในแผนฟื้นฟูกิจการการรถไฟแห่งประเทศไทยครั้งนี้	เป็นแผนที่ทำาแบบระยะยาว 10 ปี ตั้งแต่ปีพุทธศักราช 
2561 - 2570 โดยมียุทธศาสตร์การพัฒนาใน 3 ด้าน ได้แก่ 
1. การเพิ่มขีดความสามารถ โดยรัฐบาลได้เข้ามาลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานใหม ่ๆ ให้การรถไฟแห่งประเทศไทย  
ไม่ว่าจะเป็นรถไฟทางคู่/ทางสายใหม่ รถไฟฟ้าชานเมือง รถไฟความเร็วสูง รถไฟเชื่อมโยงการพัฒนาระเบียง 
เศรษฐกิจตะวันออก (EEC) และการจัดหารถจักรและล้อเลื่อน 
2. การพัฒนาองค์กร จะมีการปรับโครงสร้างองค์กรครั้งใหญ่ ทั้งการบริหารและการพัฒนาบุคลากร  
(HRM/HRD) การพัฒนาองค์กร (OD) ระบบบัญชี การจัดตั้งบริษัทลูก และการนำาเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้ 
ในการปฏิบัติงาน 
3. การพัฒนาการบริการ โดยเน้นการเพ่ิมรายได้จากการพัฒนาพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ การพัฒนาการให้โดยสาร 
สินค้าบริการ การสร้าง/พัฒนาธุรกิจใหม่ การเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน และการลดต้นทุนการดำาเนินงาน
	 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานหลัก  ๆ ท่ีบรรจุไว้ในแผนฟ้ืนฟูกิจการการรถไฟแห่งประเทศไทย มีท้ังหมด 4 ด้าน
1. แผนการพัฒนารถไฟชานเมือง 
 ระยะท่ี 1 ระยะทาง 41.5 กิโลเมตร รถไฟชานเมอืงสายสแีดงเขม้ ชว่งบางซือ่	-	รงัสติ	รถไฟชานเมือง                              
สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน 
 ระยะท่ี 2 ระยะทาง 95.4 กิโลเมตร รถไฟชานเมืองสายสแีดงเขม้ ชว่งรงัสติ	-	มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์ 
ศูนย์รังสิต	รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน	-	ศาลายา และตลิ่งชัน	-	ศิริราช	รถไฟชานเมืองสาย 
สีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ	 -	 หัวลำาโพง และหัวลำาโพง	 -	 มหาชัย	รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ	 -	
หัวหมาก 
2. อนาคตโครงข่ายทางรถไฟทางไกลของไทย 
 ทางคู่ระยะเร่งด่วน จำานวน 7 เส้นทาง ระยะทาง 993 กิโลเมตร ช่วงฉะเชิงเทราคลองสิบเก้า	-	ขอนแก่น 
ช่วงชุมทางถนนจิระ	-	ขอนแก่น	ช่วงมาบกะเบา	-	ชุมทางถนนจิระ	ช่วงลพบุรี	 -	ปากน้ำาโพ	ช่วงนครปฐม	-	หัวหิน 
ช่วงหัวหิน	-	ประจวบคีรีขันธ์		ช่วงประจวบคีรีขันธ์	-	ชุมพร 
 ทางคู่ระยะท่ี 2 จำานวน 7 เส้นทาง ระยะทาง 1,483 กิโลเมตร ช่วงปากน้ำาโพ-เด่นชัย	 ช่วงเด่นชัย -  
เชยีงใหม	่	ชว่งขอนแก่น	-	หนองคาย		ชว่งชมุทางถนนจริะ	-	อบุลราชธานี		ชว่งชมุพร	-	สรุาษฎรธ์านี		ชว่งสรุาษฎรธ์าน ี -  
ชุมทางหาดใหญ ่ - สงขลา		ช่วงชุมทางหาดใหญ ่ - ปาดังเบซาร ์
 ทางรถไฟสายใหม่ จำานวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 681 กิโลเมตร ช่วงเด่นชัย	 -	 เชียงราย	 -	 เชียงของ 
	ช่วงบ้านไผ่	-	มุกดาหาร	-	นครพนม 
 ทางรถไฟสายใหม่ระยะถัดไป ช่วงแม่สอด	-	ตาก	-	กำาแพงเพชร	-	นครสวรรค์		ช่วงนครสวรรค์	-	บ้านไผ่
ช่วงศรีสะเกษ	-	ยโสธร	-	ร้อยเอ็ด		ช่วงอุบลราชธานี	-	ช่องเม็ก		ช่วงกาญจนบุรี	-	บ้านพุน้ำาร้อน		ช่วงกาญจนบุรี	-  
สุพรรณบุร	ี-	ชุมทางบ้านภาชี		ช่วงศรีราชา	-	ระยอง		ช่วงมาบตาพุด	-	ระยอง	-	จันทบุรี	-	ตราด		ช่วงชุมพร	-	ระนอง
ช่วงสุราษฎร์ธานี	-	พังงา	-	ท่านุ่น		ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก		ช่วงทัพปุด-กระบี ่
3. การพัฒนา “รถไฟความเร็วสูง” ของไทย 
 แผนระยะเร่งด่วน จำานวน 4 เส้นทาง ระยะทาง 1,500 กิโลเมตร ช่วงกรุงเทพฯ	 -	 นครราชสีมา 
ชว่งกรงุเทพฯ	-	ระยอง	 (รถไฟความเรว็สงูเชือ่มสามสนามบนิแบบไรร้อยต่อ)		ชว่งกรงุเทพฯ	-	พิษณุโลก		ชว่งนครราชสมีา	
- หนองคาย 
 แผนระยะกลาง จำานวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 499 กิโลเมตร ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน	 	 ช่วงพิษณุโลก	 - 
เชียงใหม ่
 แผนระยะยาว จำานวน 1 เส้นทาง ระยะทาง 759 กิโลเมตร ช่วงหัวหิน	-	ปาดังเบซาร์
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 4. ควบคุมมาตรฐานการบริการทางรางและเป็น Model Regulator กับผู้ประกอบการอ่ืน อันประกอบด้วย 
 มาตรฐานความปลอดภัย ในด้านโครงสร้างพื้นฐานการเดินรถทางราง และด้านบุคลากร
  มาตรฐานการซ่อมบำารุงทาง โดยมีมาตรฐานและตรวจสอบการซ่อมบำารุงโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล หรือตามท่ีกรมการขนส่งทางรางกำาหนด และใช้ระบบรางให้เกิดประสิทธิภาพ 
และความคุ้มค่าสูงสุด 
 มาตรฐานการประกอบการ กำาหนดมาตรฐานการให้บริการด้านต่าง ๆ เช่น อัตราค่าบริการ คุณภาพ 
การให้บริการ		คุ้มครองผู้ใช้บริการ		ขับเคลื่อนด้านการขนส่งทางรางที่สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ในการพัฒนา
ประเทศและเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน การเปิดตลาดใหม่ด้านการขนส่งสินค้า
	 ต่อมา	มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 27 ธันวาคม  พุทธศักราช 2559 อนุมัติหลักการ (ร่าง)  พระราชบัญญัติ 
ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (การจัดตั้งกรมการขนส่งทางราง) และเห็นชอบให้การรถไฟแห่งประเทศไทย  
จัดตั้งบริษัทลูก 3 แห่ง ประกอบด้วย บริษัทเดินรถโดยสารและสินค้า บริษัทซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน  
และบริษัทบริหารทรัพย์สิน รวมท้ัง	 มติของคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (คนร.) ครั้งที่  4/2560  
เมื่อวันที่  11 ตุลาคม พุทธศักราช 2560 เห็นชอบให้การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นผู้บริหาร	 จัดการ
เดินรถโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง โดยจัดตั้งบริษัทลูกเพ่ือการเดินรถและซ่อมบำารุงรถไฟฟ้า  
(บริษัทรถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำากัด) โดยเร่ิมต้นจากการจัดตั้งบริษัทบริหารทรัพย์สิน ซึ่งขณะนี้ผ่านการพิจารณา 
ของกระทรวงคมนาคมเรียบร้อยแล้ว อยู่ระหว่างการนำาเสนอรายละเอียดเพ่ือพิจารณาเสนอคณะรัฐมนตรี  
บริษัทเดินรถโดยสารรถไฟฟ้าสายสีแดงได้มีการนำาบริษัทรถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำากัด เข้ามาเป็นผู้เดินรถไฟฟ้า 
สายสีแดง และจะเริ่มเปิดดำาเนินการได้ในพุทธศักราช 2564 และในขณะนี้การรถไฟแห่งประเทศไทย																																		
ไดแ้ตง่ตัง้คณะทำางานประกอบดว้ยฝา่ยการชา่งกล ฝา่ยการชา่งโยธา ฝา่ยปฏิบตักิารเดนิรถ ฝา่ยบรกิารโดยสาร  
ฝ่ายบริการสินค้า และสหภาพแรงงานรัฐวิสาหกิจรถไฟแห่งประเทศไทย เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและรูปแบบ 
ในการจัดตั้งบริษัทลูกตามมติคณะรัฐมนตรีต่อไป
	 นอกจากน้ีการรถไฟแห่งประเทศไทยจะมีการนำาที่ดินท่ีมีศักยภาพสูง ได้แก่ ย่านสถานีกลางบางซื่อ พื้นที่ 
การพัฒนา 1,100 ไร่ ย่านสถานีมักกะสันพ้ืนท่ีการพัฒนา 497 ไร่ ย่านสถานีแม่น้ำา พ้ืนท่ีการพัฒนา 277 ไร่ 
โรงแรมรถไฟหัวหินพ้ืนท่ีการพัฒนา 72 ไร่ มาพัฒนาเป็นย่านชุมชนใหม่และศูนย์กลางธุรกิจของประเทศ อาทิ 
ที่พักอาศัย ศูนย์การค้า อาคาร สำานักงาน โรงแรม โรงพยาบาล สวนสาธารณะ โดยจะนำาพ้ืนท่ีย่านสถานี 
รถไฟทางคู่ และย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมืองมาพัฒนาเป็นที่พักอาศัย ย่านธุรกิจ ตลอดจน	 นำาพื้นที่ 																																																		
ย่านสถานรีถไฟทางคู ่ระยะท่ี 1 จำานวน 13 ย่านสถาน ี พ้ืนท่ีการพัฒนา    657   ไร ่  การพัฒนาพ้ืนท่ีย่านสถานรีถไฟ 
ทางคู่ ระยะท่ี 2 จำานวน 12 ย่านสถานี พ้ืนที่การพัฒนา 1,685 ไร่ และการพัฒนาพ้ืนที่ย่าน สถานีรถไฟฟ้า 
ชานเมืองสายสีแดงจำานวน 7 ย่านสถานีพ้ืนท่ีการพัฒนา 97 ไร่ มาพัฒนาในเชิงพาณิชย์ เพ่ือเพ่ิมรายได้															
แก่การรถไฟแห่งประเทศไทยด้วย

	 เป้าหมายใหญ่ของแผนฟ้ืนฟูกำาหนดไว้ว่าจะต้อง																			
นำาการรถไฟแหง่ประเทศไทยกา้วขึน้	“เปน็ผูใ้ห้บรกิาร 
ระบบรางของรัฐท่ีดีที่สุดในอาเซียน ภายใน
พุทธศักราช 2570” โดยมีความสามารถรองรับ																			
ผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นเป็น	 79.90	ล้านคนต่อปี	หรือเพ่ิมขึ้น																																																																																	
128.60%	 จากปัจจุบัน	 การขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้นเป็น	
46.89	 ล้านตัน	 หรือเพ่ิมขึ้น	 285.25%	นอกจากนี้ยัง
ทำาให้รายได้การโดยสารเพิ่มขึ้น	4	เท่า	รายได้จากการ
ขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้น	5	เท่า	ลดรายจ่ายการเดินรถ	3	เท่า	
รายได้ทรัพย์สินเพิ่มขึ้น	5	เท่า	ฐานะทางการเงินมีกำาไร
ปีละกว่า	 20,000	 ล้านบาท	ที่สำาคัญยังช่วยยกระดับ
คุณภาพการเดินทางของประชาชนให้มีความสะดวก
สบายและปลอดภัย	 เพ่ิมความรวดเร็วและความตรง															
ต่อเวลาในการเดินรถ	 ตลอดจนสามารถเชื่อมโยง
ประชาชน	 สินค้า	และบริการ	ทั้งในพื้นที่ชนบท	 เมือง	
และระหว่างประเทศเข้าด้วยกัน
	 ดังน้ันการฟ้ืนฟูกิจการจึงไม่ใช่เฉพาะหน้าที่ของ 
ผูบ้รหิาร			หรอืใครคนใดคนหนึง่   หากแตเ่ปน็หน้าท่ีของ 
พนักงาน-ลูกจ้าง	การรถไฟฯ	 ทุกคน ที่จะต้องปรับตัว 
ทำางานเสียสละเพ่ือส่วนรวม เพ่ือองค์กรอย่างจริงจัง 
เพราะแผนฟ้ืนกิจการครั้ ง น้ี ถือเป็นโอกาสดีของ 
การรถไฟฯซึ่งไม่ได้เกิดข้ึนบ่อย ที่รัฐบาลมาย่ืนมือ 
ช่วยหลายด้าน ทั้งเพ่ิมคน เพ่ิมทางรถไฟ และรถจักร 
ใหม่  ๆ ดังนั้นถึงเวลาแล้วท่ีคนรถไฟทุกคนจะต้อง 
ร่วมกันแสดงพลังในการพลิกฟื้นองค์กรแห่งนี้
ให้กลับกลายมาเป็นม้าเหล็ก	เป็นที่พึ่งของคนไทย
ได้อีกครั้ง เพราะต้องไม่ลืมว่าหากเราช่วยกันให้องค์กร
อยู่รอดได้ พนักงานและลูกจ้างทุกคนก็จะสามารถอยู่
รอดได้เช่นเดียวกัน
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โรงงานมักกะสัน วาดโดยชาญศิลป ์ พิมพ์กำาเนิด
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	 กรมรถไฟหลวงสร้างโรงงานมักกะสันข้ึน		ทางด้านทิศเหนือของสถานีรถไฟมักกะสัน ขนานไปกับทางรถไฟสายตะวันออก																			
มีวัตถุประสงค์เพ่ือรองรับการซ่อมรถจักรและรถพ่วงแทนย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ บริเวณหัวลำาโพงท่ีต้องถูกรื้อลง 
โดยเริ่มต้นด้วยการสร้างอาคารหลัก คือ โรงซ่อมรถจักรไอน้ำาเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก หลังคามุงสังกะสี  
ภายในมีปั้นจั่น 10 ตัน สำาหรับยกรถจักรไอน้ำา	 จำานวน 2 ตัว พร้อมกับสะพานเลื่อนรถ โดยสามารถจุรถจักรไอน้ำาได้  
30 คัน เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ มีพิธีเปิดทำาการเมื่อเดือนมิถุนายน พุทธศักราช 2453 หลังจากน้ันมีการขยาย 
เขตที่ดินโรงงานมักกะสันออกไปอีก รวมท้ังการก่อสร้างอาคารโรงงานใหม่เพ่ือมาทดแทนอาคารเดิมท่ีเป็นเรือนสังกะส ี
อาคารพัสดุโรงงาน โรงอาหาร ตลอดจนบ้านพักวิศวกร และสารวัตร ต่อมามีการขยายและปรับปรุงโรงงานมักกะสัน 
อีกครั้งโดยเริ่มขึ้นในพุทธศักราช 2481 ด้วยการออกพระราชกฤษฎีกาและพระราชบัญญัติหลายฉบับเพ่ือการเวนคืน 
ที่ดินสำาหรับการขยายโรงงานมักกะสัน มีการก่อสร้างอาคารโรงงาน โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ บ้านพักคนงานและ 
เจ้าหน้าที่โรงงานมักกะสัน แต่การขยายและปรับปรุงโรงงานมักกะสันต้องหยุดชะงักตั้งแต่วันท่ี 8 ธันวาคม 
พุทธศักราช 2484 เป็นต้นมา เนื่องจากสงครามมหาเอเชียบูรพา โรงงานมักกะสันประสบภัยทางอากาศ  
รวม		4 คร้ัง ทำาให้อาคารโรงงานและส่ิงปลูกสร้างเสียหายเป็นจำานวนมาก ภายหลังสงคราม กรมรถไฟหลวงจึงได้เร่ิมบูรณะ 
อาคารโรงงาน เคร่ืองมือและเคร่ืองจักรกลต่าง ๆ ให้กลับเข้าสภาพใช้การได้ดีอย่างเดิม การบูรณะได้แล้วเสร็จ 
เมื่อพุทธศักราช 2500
	 ในระยะต่อมากิจการซ่อมรถจักรและล้อเลื่อนของโรงงานมักกะสันมีความก้าวหน้าเป็นอย่างมากจนสามารถผลิต 
รถโดยสารและรถสินค้าบางชนิดออกใช้การเอง	ตั้งแต่พุทธศักราช 2510 ซึ่งแต่เดิมต้องจัดซื้อจากต่างประเทศท้ังหมด 
จึงช่วยประหยัดรายจ่ายและสงวนเงินตราต่างประเทศได้อีกทางหน่ึงด้วย นอกจากน้ียังสามารถดัดแปลงรถสินค้า 
ที่เหลือใช้จากการบรรทุกสินค้าอย่างหนึ่ง	 มาใช้บรรทุกสินค้าชนิดที่ขาดแคลนรถบรรทุก อย่างไรก็ตาม ในระยะเวลา 
ต่อมาการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ลดการผลิตรถโดยสารและรถสินค้าลง	 จนกระทั่งยกเลิกการผลิตในท่ีสุด ปัจจุบัน 
โรงงานมักกะสันมีหน้าท่ีหลัก คือ งานซ่อมหนักรถจักรดีเซล รถดีเซลราง รถโดยสาร การซ่อมดัดแปลงล้อเลื่อน 
และอุปกรณ์ต่าง ๆ ผลิตอุปกรณ์ส่วนประกอบบางชนิด และสนับสนุนงานซ่อมบำารุงในส่วนภูมิภาค นอกจากนี้ยัง 
รับผิดชอบงานด้านบริหารบุคคล จัดสวัสดิการพนักงานด้านบ้านพัก ด้านบัญชีค่าใช้จ่าย ด้านสถิติ ด้านซ่อมบำารุง 
เครื่องจักร ด้านบริหารพัสด ุ และการจัดการระวังรักษาทรัพย์สินของโรงงาน
	 นอกจากโรงงานมักกะสันและสถานีรถไฟมักกะสันแล้ว ยังมีการสร้างโรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร	 ในพุทธศักราช 
2493 สำาหรับให้การรักษาพยาบาลแก่ผู้ปฏิบัติงานรถไฟและครอบครัว และสร้างนิคมรถไฟมักกะสัน	 ในพุทธศักราช  
2497 เพ่ือให้เป็นที่พักอาศัยของพนักงานและคนงานในสังกัดโรงงานมักกะสัน หลังจากนั้น	การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ได้ขยายโรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร	 เพ่ือรองรับจำานวนผู้ป่วยที่เพ่ิมมากขึ้น และจัดสร้างบ้านพักในพ้ืนท่ีนิคมรถไฟ 
มักกะสัน	จนสามารถรองรับผู้อยู่อาศัยได้จำานวน 651 ครอบครัวในปัจจุบัน
	 ลักษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารในโรงงานมักกะสันส่วนใหญ่เป็นแบบเรียบง่าย ไม่เน้นการตกแต่ง                                
ใช้เหล็ก กระจก ไม้ และคอนกรีตเสริมเหล็กเป็นวัสดุหลัก รูปแบบทางสถาปัตยกรรมแบบโมเดิร์น (Modern)  
โครงสร้างเป็นระบบกรอบเสา	 คานคอนกรีตขนาดใหญ่ หลังคาเป็นโครงถัก (Truss) มีทั้งทำาด้วยเหล็ก คอนกรีต 
เสริมเหล็กและไม้ แสดงถึงความก้าวหน้าในเชิงวิศวกรรมโครงสร้าง บริเวณพ้ืนท่ีส่วนกลางอาคารเป็นพ้ืนที่กว้าง 
หลังคาพาดช่วงเดียว	เพื่อให้สามารถนำารางรถไฟเข้ามาในอาคารได ้

สถาปัตยกรรมโรงงานมักกะสัน
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แผนผังบริเวณโรงงานมักกะสัน ปีพุทธศักราช 2511
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ผังบริเวณโรงงานมักกะสัน ปีพุทธศักราช 2563 
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ผังบริเวณแสดงอาคารต่าง  ๆ    ในโรงงานมักกะสัน พุทธศักราช 2563
1.  อาคารคลังพัสดุโรงงาน
2.  อาคารโรงรถจักร​  1  (โรงซ่อมรถจักรดีเซลไฮโดรลิก)
3.  อาคารโรงรถจักร​  2  (โรงซ่อมรถจักรดีเซลไฟฟ้า)
4.  อาคารศูนย์ซ่อมรถโดยสาร
5.  อาคารโรงซ่อมส่วนล่างรถดีเซลรางและรถปรับอากาศ
6.  อาคารโรงซ่อมส่วนบนดีเซลรางและรถปรับอากาศ
7.  อาคารโรงกลึงล้อ
8.  โรงเก็บไม้​  1  และ  2
9.  อาคารโรงกลึง  ​ศูนย์ซ่อมรถจักร
10.  อาคารโรงหล่อ​และอาคารโรงกระสวน

11.  อาคารโรงเหล็ก
12.  อาคารโรงกลึงและโรงเบ็ดเตล็ด
13.  อาคาสำ�นักงานและจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง
14.  อาคารอำ�นวยการ
15.  โรงเก็บรถไฟประวัติศาสตร์
16.  อาคารโรงซ่อมอุปกรณ์ส่วนบนรถโดยสาร
17.  สถานีรถไฟมักกะสัน
18.  นิคมรถไฟมักกะสัน
19.  โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร
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โรงเก็บรถไฟพระที่นั่งและรถไฟพระที่นั่งโบราณ (สายแม่กลอง)  
	 ตั้งอยู่บริเวณด้านข้างอาคารคลังพัสดุโรงงาน	 เป็นสถานที่เก็บรักษารถไฟพระที่น่ังและรถไฟ 
พระที่นั่งโบราณ (สายแม่กลอง)
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รถไฟพระที่นั่ง
 ขบวนรถไฟหลวงแห่งราชอาณาจักรสยามขบวนแรกน้ัน คือ ขบวนรถไฟพระท่ีน่ังที่กรมรถไฟหลวงได้ 
จัดถวายแด่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เนื่องในวโรกาสที่พระองค์เสด็จฯมากระทำาพิธีเปิด 
เดินรถไฟหลวงเป็นปฐมฤกษ์ระหว่างกรุงเทพฯ - อยุธยา เมื่อวันที ่ 26 มีนาคม  พุทธศักราช 2439
	 ในช่วงแรกน้ันไม่ปรากฏหลักฐานว่ากรมรถไฟหลวงจัดซื้อรถพระที่นั่งในปีใด แต่มีใช้การมาจนถึง																															
พุทธศักราช 2460 กรมรถไฟหลวงได้จัดซื้อรถพระท่ีน่ังกลางวัน จำานวน 1 คัน และในพุทธศักราช 2469  
ไดจ้ดัซือ้รถพระทีน่ั่งบรรทมอกี 1 คนั เพ่ือนอ้มเกล้าฯ		ถวายเป็นพระราชพาหนะแดพ่ระบาทสมเด็จพระเจา้อยู่หวั 
รถพระท่ีน่ังทั้ง 2 คัน เป็นรถโดยสารแบบโบก้ี แต่มีแคร่รองรับตัวรถ ใช้ในทางขนาด 1 เมตร ตัวรถสร้าง 
ด้วยไม้ด้วยความวิจิตรประณีต โดยเฉพาะภายในได้รับการตกแต่งประดับประดาอย่างสวยงาม	 ตระการตา  
รวมท้ังมเีครือ่งอำานวยความสะดวกอย่างครบครัน โดย	พลเอก	พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอคัรโยธิน 
ผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวงในสมัยน้ัน ทรงแนะนำาการออกแบบเบื้องต้นโดยละเอียด และดำาเนินการสร้าง 
โดยบริษัท The Metropolitan Carriage Wagon & Finance Company Limited, Manchester England  
ได้นำามาใช้เป็นพระราชพาหนะจนถึงวันที่  7 ตุลาคม  พุทธศักราช 2511 จึงเลิกใช้การ รวมอายุใช้การ 
ประมาณ 52 ปี
	 ในพุทธศักราช 2503 ทางการได้พิจารณาเห็นสมควรท่ีจะจัดหารถพระท่ีนั่งใหม่ จำานวน 3 คัน เพ่ือใช้ 
การแทนรถพระท่ีนั่ง 2 คันแรก รถพระที่นั่งรุ่นน้ีประกอบด้วย รถพระที่ น่ังประทับกลางวัน: พนก. 
(His Majesty’s Day Saloon: HMD.) รถพระท่ีน่ังกลางวันและบรรทม: พกท. (Royal Day and Night  
Saloon: RDN.) และรถพระที่นั่งบรรทม: พนท. (His Majesty’s Night Saloon: HMN.)  

	 รถไฟพระท่ีนั่งทั้ง	 3	คัน	 ติดตราครุฑ	ตู้ละ	 4	ตัว																		
ทำาจากทองคำาเปลวแท้	 ตัวตู้รถไฟสีเหลืองไข่ไก่																 
สีเข้มและอ่อนไล่สีอย่างสวยงาม	ตัวรถสร้างด้วยชนิด																																																																									
เหล็กเบา		ใช้แคร่		โบกี้		รุ่นที่ทันสมัยมีประสิทธิภาพ
การใช้งานสูง	สามารถใช้ความเร็วเกินกว่า	90	กิโลเมตร 
ตอ่ชัว่โมง	 ตดิตัง้เครือ่งปรบัอากาศระบบสโตนแคเรยีร	์
มเีครือ่งจา่ยกระแสไฟฟ้าท่ีตวัรถแตล่ะคนั	และสามารถ
รับกระแสไฟฟ้าจากภายนอกตัวรถได้	ภายในตัวรถ
ตกแต่งอย่างสวยงามสมพระเกียรติ		ออกแบบโดย
วิศวกรฝ่ายการช่างกล	 การรถไฟแห่งประเทศไทย	
และออกแบบรายละเอียดในการตกแต่งภายใน	
โดยสถาป นิกผู้ ชำ านาญงานและมี ชื่ อ เ สี ย ง ใน 
ประเทศอังกฤษ	 จัดสร้างโดยบริษัทคราเวนส์	 แห่ง
ประเทศอังกฤษ	 (Cravens	England)	 รวมค่าจัดสร้าง 
695,030	 เหรียญสหรัฐ	 หรือประมาณ	 14	 ล้านบาท 
การรถไฟแห่งประเทศไทยน้อมเกล้าฯ	 ถวายเป็น 
พระราชพาหนะตั้งแต่พุทธศักราช	 2510	 ปัจจุบัน 
ได้เก็บไว้ที่โรงงานมักกะสัน	การรถไฟแห่งประเทศไทย 
โดยมีพนักงานบำารุงรักษาอย่างใกล้ชิด
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รถไฟพระที่นั่งโบราณ 
(สายแม่กลอง)
 บริษัทท่าจีนทุน จำากัด  ได้สั่ งซื้ อรถไฟ 
พระที่นั่ง  4 ล้อ สายแม่กลอง จำานวน 2 คัน  
จากบริษัท Bolling & Lowe London เมื่อ 
พุทธศักราช 2466 เพ่ือถวายเป็นพระราชพาหนะ 
แด่พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว 
เมือ่ครัง้ดำารงพระยศเปน็สยามมกุฎราชกุมาร และ 
ทรงเป็นประธานในพิธีเปิดทางรถไฟสายท่าจีน  
(คลองสาน - มหาชยั)  ณ  สถานคีลองสาน		เมือ่วันท่ี 
4		มกราคม		พุทธศักราช		2477		เลิกใช้การเมือ่วันที่ 
2	มิถุนายน  พุทธศักราช	 2508  มีอายุการใช้การ
ประมาณ 63 ปี 

	 รถไฟพระที่นั่งที่สมเด็จพระกนิษฐาธิราชเจ้า	 กรมสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ	 ประทับเมื่อคราวเสด็จ 
พระราชดำาเนินเปิดทางรถไฟสายหนองคาย	-	ท่านาแล้ง	ทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทศไทย	-	สปป.ลาว	สายแรก 
เมื่อวันที่	 5	 มีนาคม	 พุทธศักราช	 2552	 โดยทรงประทับรถไฟพระท่ีน่ังจากสถานีรถไฟหนองคาย	 ข้ามไปยัง 
สถานีท่านาแล้ง	 เมืองหาดทรายฟอง	 สปป.ลาว	 และครั้งล่าสุดเมื่อวันท่ี	 16	 ตุลาคม	 	 พุทธศักราช	 2558	 
สมเด็จพระกนิษฐาธิราชเจ้า	 กรมสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ	 เสด็จพระราชดำาเนินทางรถไฟนำาคณะกรรมการ 
รางวัลนานาชาติ	 มูลนิธิรางวัลสมเด็จเจ้าฟ้ามหิดลในพระบรมราชูปถัมภ์	 ไปเย่ียมชมวิถีชีวิตชุมชนในพ้ืนที่ 
จังหวัดนครปฐม		จังหวัดราชบุรี		และจังหวัดกาญจนบุรี		ระหว่างวันที่		16	-	18		ตุลาคม		พุทธศักราช		2558	
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1

อาคารคลังพัสดุโรงงาน 

 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2465 เพ่ือใช้เป็นอาคารโรงซ่อมรถโดยสาร ลักษณะเป็นอาคาร 
ชั้นเดียว กว้าง 32 เมตร ยาว 125 เมตร และสูง 20 เมตร ผังพ้ืนของอาคารแบ่งออกเป็น  
3 ส่วน คือ ส่วนโถงกลาง กว้าง 20 เมตร โครงสร้างเป็นระบบเสาและคานคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ใช้เป็นพ้ืนที่ซ่อมรถโดยสาร มีการวางรางไปตามความยาวอาคาร 3 ราง ใต้รางขุดลึกลงไปเป็น 
คูคอนกรีตสำาหรับให้ช่างซ่อมใต้ท้องรถได้ ด้านบนใต้ระดับขื่อมีคานเหล็กเคลื่อนท่ี (Crane)  
สำาหรับยกรถโดยสารวิ่งไปมาตลอดความยาวอาคาร ส่วนริมสองข้างของโถงกลาง กว้างด้านละ  
6 เมตร มีรางซ่อมข้างละ 1 ราง ผนังด้านหน้าและด้านหลังของอาคารประกอบด้วยประตู 
โครงสร้างคานโค้งต่อเน่ือง 5 ช่วง ที่โถงกลาง 3 ช่วง และริมข้างละช่วง ส่วนบนของผนัง 
โถงกลางแบ่งซอยออกเป็นคานโค้งต่อเน่ืองขนาดเล็ก 6 ช่วงติดต่อกัน เป็นช่องแสงกรุกระจก  
หลังคาโครงเหล็กถัก (Truss) เป็นจั่วเปิดยอดยกข้ึนไปเป็นจั่วเล็กอีกชั้นหน่ึงเพ่ือระบายอากาศ  
ที่หน้าบันมีตัวเลขไทยระบุปีที่สร้าง 2465 และอักษรย่อ ร.ฟ.ผ. หรือกรมรถไฟแผ่นดิน (เป็นชื่อ 
ที่ใช้ระหว่างพุทธศักราช 2464 - 2467) หลังคาริมสองข้างเป็นทรงเพิง ผนังด้านยาวท้ังสองข้าง 
เป็นผนังก่ออิฐเปิดผิว แต่ละช่วงเจาะช่องแสงกรุกระจกช่องละ 2 บาน ตลอดแนวอาคาร อาคาร 
โรงซ่อมรถโดยสารเป็นตัวอย่างอาคารท่ีแสดงให้เห็นโครงสร้าง เสา คาน พื้น และผนัง ที่ไม่มี 
การปิดบังและตกแต่งใด ๆ  ทั้งสิ้น 
 ปจัจุบนัอาคารหลงันีใ้ช้เปน็อาคารคลงัพัสด	ุและไดร้บัรางวัลอนรุกัษศ์ลิปสถาปตัยกรรมดเีดน่	
ประเภทอาคารสาธารณะ ในพุทธศักราช 2549 จากสมาคมสถาปนิกสยาม ในพระบรมราชูปถัมภ์  
และส่วนต่อเติมด้านข้างเป็นโรงเก็บรถไฟพระที่นั่ง  รถไฟพระที่นั่งโบราณ  (ขบวนแม่กลอง) รถจักร
ไอน้ำา และรถจักรดีเซลไฟฟ้า
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อาคารโรงรถจักร 1 (โรงซ่อมรถจักรดีเซลไฮดรอลิก)
 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2471 เพ่ือใช้เป็นโรงงานซ่อมรถจักรไอน้ำา ออกแบบโดยวิศวกร 
ชาวไทย	นายยนตร์ บุณยมานพ รูปแบบพ้ืนฐานมาจากแบบอาคารโรงซ่อมรถโดยสารท่ีสร้างข้ึน	 
ในพุทธศักราช 2465 โครงสร้างระบบเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดใหญ่ ลักษณะผังเป็น																				
รูปสี่เหลี่ยมผืนผ้าแคบยาว แบ่งเป็น 3 ส่วน คือ โถงกลางท่ีเป็นโรงซ่อมกว้าง 20 เมตร ริมสองข้าง 
กว้างข้างละ 6 เมตร รวม 32 เมตร ด้านยาวมี 17 ช่วงเสา รวม 124.80 เมตร การวางราง 
สำาหรับจอดรถซ่อมเปลี่ยนแปลงไปจากวางไปตามยาวของอาคารแบบเดิม	 เป็นการวางขวางอาคาร 
ระหว่างช่วงเสา เพราะหัวรถจักรมีขนาดสั้นกว่าขบวนรถโดยสาร จึงสามารถจอดรถซ่อมได้ถึง  
16 ราง ใต้รางทำาเป็นคูคอนกรีตเสริมเหล็กเพ่ือให้ซ่อมใต้ท้องรถได้ ด้านบนมีปั้นจั่นเป็นคานเหล็ก 
เคลื่อนท่ี (Crane) สามารถยกหัวรถจักรได้ถึง 80 ตัน ว่ิงไปมาตลอดความยาวอาคาร ลักษณะ 
ภายนอกเป็นโรงงานก่ออิฐเปิดผิวที่ยังคงเค้าสถาปัตยกรรมยุคเก่า ด้านหน้าโถงกลางโรงซ่อม											
แบ่งเป็นช่องสี่เหลี่ยม 3 แถว ทั้งด้านทางนอนและทางตั้ง ด้วยเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็ก																		 
ช่องสี่เหลี่ยม 2 แถวล่างก่ออิฐเปิดผิวไม่มีช่องเปิด แถวบน 3 ช่องกรุด้วยกระจกเป็นช่องแสงขนาด 
ใหญ่ หลังคาแบ่งเป็น 3 ส่วน ตรงกลางเป็นจั่วเล็กยกสูงขึ้นเล็กน้อยเพ่ือระบายอากาศ ด้านข้าง 
ทั้งสองเป็นลาดหลังคาจั่ว ด้านยาวอาคารเป็นผนังก่ออิฐเปิดผิวแสดงแนวโครงสร้างคานถัก  
(Truss) คอนกรีตเสริมเหล็กขนาดใหญ่ยาวตลอดอาคาร ด้านบนเป็นช่องแสงกรุกระจก ภายหลัง 
สงครามมหาเอเชียบูรพามีการต่อเติมและปรับปรุงอาคารให้มีขนาดใหญ่ขึ้น พร้อมบ่อสะพาน 
เลื่อนยาวขนานไปกับอาคารท้ัง 2 ด้าน ใช้ในการเคลื่อนย้ายรถจักรเข้าไปซ่อมในอาคาร  
เปิดใช้งานในพุทธศักราช 2500 สำาหรับซ่อมรถจักรดีเซลไฮดรอลิก ปัจจุบันอาคารหลังน้ีใช้ใน 
การซ่อมเครื่องยนต์รถจักร ประกอบด้วย
	 1. งานซ่อมส่วนบนรถจักร เช่น การซ่อม การปะผ ุ และการทำาสีตัวรถ
	 2.  งานซ่อมเครื่องยนต์รถจักรทุกชนิดที่มีการใช้งาน
	 3.  งานซ่อมและบำารุงรักษาอุปกรณ์เครื่องยนต์รถจักรและกลไกต่าง ๆ 
	 4.  งานซ่อมเครื่องยนต์รถดีเซลรางและรถโดยสารปรับอากาศ 
	 5.  งานซ่อมอุปกรณ์ส่วนล่างรถจักร
	 6.  งานซ่อมอุปกรณ์ไฟฟ้าควบคุมรถจักร 
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อาคารโรงรถจักร 2 (โรงซ่อมรถจักรดีเซลไฟฟ้า) 

 สร้างขึ้นในพุทธศักราช 2496 เพ่ือใช้เป็นโรงไฟฟ้าขบวนรถ โรงซ่อมกลจักรไฟฟ้า โรงซ่อม 
เครื่องไฟฟ้าดีเซล และโรงซ่อมรถจักรดีเซล ปัจจุบันอาคารหลังนี้ใช้ในการซ่อมส่วนประกอบและ 
อุปกรณ์ของรถจักรชนิดต่าง  ๆ อาคารกว้าง 72 เมตร ยาว 133.50 เมตร แบ่งพ้ืนที่ใช้งานออก 
เป็น 2 ส่วน คือ อาคารสำานักงานด้านหน้า เป็นอาคารทรงกล่องโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กสูง 
2 ชั้น รูปด้านภายนอกปรากฏเป็นอาคารหลังคาตัด แต่หลังคาจริงเป็นหลังคาปั้นหยาซ่อนอยู่ 
ในแผ่นปิดหลังคา (Parapet) และอาคารโรงซ่อม โครงสร้างระบบเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ขนาดใหญ่ ลักษณะผังเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ภายในมีรางสำาหรับจอดรถซ่อมวางขวางอาคาร 
ระหว่างช่วงเสา ด้านบนมีปั้นจั่นเป็นคานเหล็กเคลื่อนที่  (Crane) สามารถยกรถจักรและ 
รถโดยสาร ว่ิงไปมาตลอดความยาวอาคาร จุดเด่นของอาคารอยู่ที่หลังคาโครงเหล็กถัก (Truss)  
เป็นจั่วเปิดยอดยกข้ึนไปเป็นจั่วเล็กอีกชั้นหนึ่งเพ่ือระบายอากาศ ที่หน้าบันมีตัวเลขอารบิก 
ระบปุทีีส่ร้าง	 และหลงัคาฟันเลือ่ยโครงสรา้งคอนกรตีเสรมิเหลก็  เอยีงตวัเปดิรบัแสงสว่างเขา้สูอ่าคาร 
ทางด้านทิศเหนือ พ้ืนท่ีภายนอกอาคารเป็นบ่อสะพานเลื่อนยาวขนานไปกับอาคาร ใช้ในการ 
เคลื่อนย้ายรถจักรและรถโดยสารเข้าไปซ่อมในอาคาร
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อาคารศูนย์ซ่อมรถโดยสาร
 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2484 เพ่ือใช้ในการซ่อมวาระหนัก แก้ไขดัดแปลง และการติดตั้ง 
อุปกรณ์ต่าง ๆ ของรถโดยสารทุกชนิด รถพระที่น่ัง และรถไม่หารายได้ อาคารกว้าง 73 เมตร  
ยาว 125.50 เมตร แบ่งพ้ืนที่ใช้งานออกเป็น 2 ส่วน คือ อาคารสำานักงานด้านหน้า เป็นอาคาร 
ทรงกล่องโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กสูง 2 ชั้น รูปด้านภายนอกปรากฏเป็นอาคารหลังคาตัด  
แต่หลังคาจริงเป็นหลังคาปั้นหยาซ่อนอยู่ในแผ่นปิดหลังคา (Parapet) และอาคารโรงซ่อม  
โครงสร้างระบบเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดใหญ่ ลักษณะผังเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ภายใน 
มีรางสำาหรับจอดรถซ่อมวางขวางอาคารระหว่างช่วงเสา ด้านบนมีปั้นจั่นเป็นคานเหล็กเคลื่อนท่ี  
(Crane) สามารถยกรถจักรและรถโดยสาร ว่ิงไปมาตลอดความยาวอาคาร จุดเด่นของอาคาร 
อยู่ที่หลังคาโครงเหล็กถัก (Truss) เป็นจั่วเปิดยอดยกขึ้นไปเป็นจั่วเล็กอีกชั้นหนึ่ง	เพื่อระบายอากาศ 
ที่หน้าบันมีตัวเลขอารบิกระบุปีที่สร้าง และหลังคาฟันเลื่อยโครงสร้างผสมระหว่างคอนกรีต 
เสริมเหล็กและการใช้ลวดเหล็กขึงเข้าด้วยกัน เอียงตัวเปิดรับแสงสว่างเข้าสู่อาคารทางด้าน 
ทิศเหนือ พ้ืนที่ภายนอกอาคารเป็นบ่อสะพานเลื่อนยาวขนานไปกับอาคาร ใช้ในการเคลื่อนย้าย 
รถจักรและรถโดยสารเข้าไปซ่อมในอาคาร
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อาคารโรงซ่อมส่วนล่างรถดีเซลรางและรถปรับอากาศ
 เริ่มสร้างในพุทธศักราช 2484 เวลาเดียวกับอาคารศูนย์ซ่อมรถโดยสาร เพ่ือใช้เป็นโรงซ่อม 
รถบรรทุก (หลังใหม่) แต่การก่อสร้างยังไม่แล้วเสร็จก็ต้องหยุดชะงักลง	 เนื่องจากสงคราม 
มหาเอเชียบูรพา ภายหลังจากสงครามสิ้นสุด กรมรถไฟสร้างอาคารจนเสร็จสมบูรณ์ 
ในพุทธศักราช 2496 ปัจจุบันอาคารหลังน้ีใช้ในการซ่อมส่วนล่างรถดีเซลรางและรถปรับอากาศ  
อาคารกว้าง 64 เมตร ยาว 115.50 เมตร แบ่งพ้ืนที่ใช้งานออกเป็น 2 ส่วน คือ อาคาร 
สำานักงานด้านหน้า เป็นอาคารทรงกล่องโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กสูง 2 ชั้น รูปด้านภายนอก 
ปรากฏเป็นอาคารหลังคาตัด แต่หลังคาจริงเป็นหลังคาปั้นหยาซ่อนอยู่ในแผ่นปิดหลังคา  
(Parapet) และอาคารโรงซ่อม โครงสร้างระบบเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดใหญ่ ลักษณะ 
ผังเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ภายในมีรางสำาหรับจอดรถซ่อมวางขวางอาคารระหว่างช่วงเสา ด้านบน 
มีป้ันจั่นเป็นคานเหล็กเคลื่อนที่ (Crane) สามารถยกรถจักรและรถโดยสาร ว่ิงไปมาตลอดความ 
ยาวอาคาร จุดเด่นของอาคารอยู่ท่ีหลังคาโครงเหล็กถัก (Truss) เป็นจั่วเปิดยอดยกข้ึนไปเป็น 
จั่วเล็กอีกชั้นหนึ่งเพ่ือระบายอากาศ ที่หน้าบันมีตัวเลขอารบิกระบุปีที่สร้าง และหลังคาฟันเลื่อย 
โครงสร้างเป็นโครงถักคอนกรีตเสริมเหล็กหล่อสำาเร็จรูปแล้วยกมาติดต้ัง เอียงตัวเปิดรับแสงสว่าง 
เข้าสู่อาคารทางด้านทิศเหนือ พ้ืนท่ีภายนอกอาคารเป็นบ่อสะพานเลื่อนยาวขนานไปกับอาคาร  
ใช้ในการเคลื่อนย้ายรถจักรและรถโดยสารเข้าไปซ่อมในอาคาร
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อาคารโรงซ่อมส่วนบนรถดีเซลรางและรถปรับอากาศ
 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2496 เพ่ือใช้เป็นโรงซ่อมรถบรรทุก (หลังท่ี 2) ต่อมาเปลี่ยนเป็น 
ซ่อมรถโดยสารและโรงเครื่องมือกลรถโดยสาร ปัจจุบันอาคารหลังนี้ใช้ในการซ่อมส่วนบน 
รถดเีซลรางและรถปรับอากาศ เปน็อาคารโรงซอ่มขนาดเลก็สดุในบรรดาโรงซอ่มทัง้หมดของโรงงาน 
มักกะสัน กว้าง 56 เมตร ยาว 98 เมตร พ้ืนท่ีด้านทิศตะวันตกเป็นบ่อสะพานเลื่อนยาวขนาน 
ไปกับอาคาร ใช้ในการเคลื่อนย้ายรถจักรเข้าไปซ่อมในอาคาร แบ่งพ้ืนท่ีใช้งานออกเป็น 2 ส่วน  
คือ ส่วนสำานักงานด้านหน้า เป็นอาคารทรงกล่องโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กสูง 2 ชั้น และ 
พื้นที่ซ่อม โครงสร้างระบบเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดใหญ่ ลักษณะผังเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
ผืนผ้า ภายในมีรางสำาหรับจอดรถซ่อมวางขวางอาคารระหว่างช่วงเสา จุดเด่นของอาคารอยู่ท่ี 
หลังคาฟันเลื่อยโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กแบบโครงสร้างท่ียึดด้วยข้อต่อแบบยึดแน่น (Rigid  
Frame) เอียงตัวเปิดรับแสงสว่างเข้าสู่อาคารทางด้านทิศเหนือ
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โรงกลึงล้อ
 สร้างขึ้นในพุทธศักราช 2496 เพ่ือใช้เป็นโรงกลึงล้อ ลักษณะเป็นอาคารชั้นเดียว โครงสร้าง
ระบบเสาคานคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดใหญ่ กว้าง 52 เมตร ยาว 77 เมตร และสูง 11.20	 เมตร 
แบ่งพ้ืนที่ใช้งานออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนสำานักงานเล็ก  ๆ  ด้านหน้า และพ้ืนที่กลึงล้อ 
ขนาดใหญ่ ด้านบนมีปั้นจั่นเป็นคานเหล็กเคลื่อนที ่ (Crane) สามารถยกรถล้อได้ 5 ตัน จุดเด่น 
ของอาคารอยู่ท่ีความประณีตของหลังคาฟันเลื่อยโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กสำาเร็จรูป 4 ชุด  
ติดตั้งบนหัวเสา เอียงตัวเปิดรับแสงสว่างเข้าสู่อาคารทางด้านทิศเหนือ
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อาคารโรงเก็บไม ้ 1 และ 2
 สร้างขึ้นในพุทธศักราช 2499 เพ่ือใช้เป็นโรงเก็บไม้สำาหรับใช้ในโรงงานมักกะสัน ลักษณะ 
เป็นอาคารชั้นเดียว โครงสร้างระบบเสาคานไม้ กว้าง 20 เมตร ยาว 60 เมตร โครงสร้าง 
หลังคาเป็นโครงไม้ถัก (Truss) ตรงกลางเป็นหลังคาทรงจั่วยกสูงขึ้นเพ่ือระบายอากาศ ด้านข้าง 
ทั้ง 2 เป็นลาดหลังคาจั่ว ทางเข้าเป็นประตูไม้บานคู่ขนาดใหญ่อยู่ท่ีผนังไม้ตีตามแนวนอน 
ด้านสกัด
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อาคารโรงกลึง ศูนย์ซ่อมรถจักร
 สร้างขึ้นในพุทธศักราช 2483 เพ่ือใช้เป็นอาคารโรงหล่อ (ทองเหลือง) ภายหลังจาก 
สงครามมหาเอเชียบูรพาสิ้นสุดลง อาคารใช้เป็นโรงหม้อน้ำา ปัจจุบันใช้เป็นอาคารโรงกลึง 
ศูนย์ซ่อมรถจักร ลักษณะเป็นอาคารชั้นเดียว โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 10 เมตร ยาว  
18.50 เมตร หลังคาทรงจั่ว โครงสร้างหลังคาเป็นโครงเหล็กถัก (Truss) จุดเด่นของอาคาร 
อยู่ท่ีการเน้นทางเข้าทางด้านสกัดโดยทำาเป็นกรอบสี่เหลี่ยม (Protruding Frame) ออกมาจาก 
แนวผนังด้านสกัดเพ่ือป้องกันแดดและฝน ผนังหน้าจั่วมีการเปิดช่องแสงเข้าสู่อาคารด้วยหน้าต่าง 
ขนาดใหญ ่ และผนังด้านยาวมีการเปิดช่องหน้าต่างทุก    ๆ    ช่องเสา 
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อาคารโรงหล่อและอาคารโรงกะสวน 
	 โรงหล่อตั้งขึ้นพร้อมกับโรงงานอื่น  ๆ ภายในโรงงานมักกะสันเมื่อพุทธศักราช 2453                                                                    
เมื่อแรกสร้างยังไม่มีโรงกระสวน โดยงานกะสวนให้โรงช่างไม้เป็นผู้ทำาให้ และการหล่อหลอมคงมี 
เฉพาะงานหลอมทองเหลอืง   (Bronze)   เทา่นัน้ สำาหรบังานเหลก็หลอ่ไดว่้าจา้งบรษิทั		อูก่รงุเทพ  จำากัด  
(The Bangkok Dock Company (1957) Limited) เป็นผู้ผลิตให้ ต่อมาในพุทธศักราช 2467  
ได้เริ่มงานหล่อเหล็กหล่ออุปกรณ์รถจักรรถพ่วงเอง มีปริมาณการผลิตเหล็กหล่อประมาณเดือนละ  
10 - 12 เมตริกตัน และงานทองเหลืองประมาณเดือนละ 2 เมตริกตัน ต่อมาในพุทธศักราช  
2481 งานผลิตแท่งห้ามล้อมีปริมาณสูงขึ้นถึงเดือนละประมาณ 2,000 แท่ง งานผลิตเป็นไปใน						 
รูปงานเหมาท้ังงานเหล็กหล่อและหล่อทองเหลือง ในพุทธศักราช 2484 - 2488 เป็นระยะระหว่าง												 
สงครามโลกครั้งที่ 2 โรงงานมักกะสันถูกทหารต่างชาติยึดครองและโรงหล่อได้ถูกระเบิดจาก
ภัยของสงคราม เตาหลอมเหล็ก เตาหลอมทองเหลือง และอุปกรณ์ต่าง  ๆ  ถูกระเบิดเสียหาย 
ทั้งหมด ภายหลังสงครามโลกครั้งท่ี 2 โรงหล่ออยู่ในระยะการขาดแคลนอุปกรณ์ต่าง ๆ  ใน 
การทำางาน จำาเป็นตอ้งชว่ยตนเองทกุวถีิทาง จงึไดจ้ดัสรา้งเตาหลอมเหลก็	 Cupola	 ขนาด 3 ตนั 
ต่อชั่วโมง และสร้างเตาหลอมทองเหลืองเป็นเตาหลุมขึ้นใช้งาน
	 ตอ่มาในพุทธศกัราช 2496 การรถไฟฯ		ได้จดัสรา้งโรงหลอ่ข้ึนใหม	่ ณ	 บรเิวณทีอ่ยู่ในปจัจบุนั  
และรับงานกระสวนมาอยู่กับโรงหล่อให้เป็นหน่วยงานเดียวกัน หลังจากน้ันในพุทธศักราช 2524  
มีการสร้างอาคารโรงหล่อ 2 เพิ่มอีกหนึ่งโรง
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อาคารโรงหล่อ 1  เป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กชั้นเดียว ผังพ้ืนเป็นรูป 
สี่เหลี่ยมผืนผ้า กว้าง 35 เมตร ยาว 63 เมตร หลังคาตรงกลางเป็นแบบจั่ว 
ยกสูงข้ึนเล็กน้อยโดยมีช่องลมเกล็ดกระจกยาวตลอดแนวอาคารเพ่ือระบายอากาศ 
โครงสร้างหลังคาเหล็กถัก (Truss) พาดช่วงกว้าง หลังคาริมสองข้างเป็นทรงเพิง  
มีการใช้หน้าต่างขนาดใหญ่ท่ีผนังด้านสกัดเพ่ือให้แสงเข้ามาภายในอาคาร 
หลังจากนั้นได้มีการต่อเติมอาคารโรงหล่อ 1 เพ่ือใช้เป็นที่ทำาการและห้องแต่งตัว
ของผู้ปฏิบัติงาน มีขนาดกว้าง 6 เมตร ยาว 35 เมตร 
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อาคารโรงหล่อ 2  เป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กชั้นเดียว ผังพ้ืนเป็นรูป 
สี่เหลี่ยมผืนผ้า กว้าง 30 เมตร ยาว 60 เมตร หลังคาแบบจั่ว โครงสร้างหลังคา 
เหล็กถัก (Truss) พาดช่วงกว้าง เหนือหลังคาจั่วมีหลังคาจั่วเล็กยกสูงขึ้นเล็กน้อย 
โดยมีช่องลมเกล็ดกระจกยาวตลอดแนวอาคารเพ่ือระบายอากาศ จุดเด่นของ 
อาคารอยู่ที่ผนังด้านสกัดที่มีการเน้นด้วยชุดเสาแนวตั้งยาวตลอดจากฐานอาคาร 
ไปถึงยอดผนัง โดยระหว่างเสามีการเจาะช่องแสงเข้าสู่อาคารสลับกับผนังทึบและ 
ประตูทางเข้าเกิดเป็นจังหวะที่น่าสนใจ มีเอกลักษณ์ไม่เหมือนกับอาคารหลังอื่น   ๆ  
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อาคารโรงกระสวน* ออกแบบโดยสถาปนิก นายนิจ หิญชีระนันทน์ เป็น 
อาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก 2 ชั้น หลังคาทรงจั่ว ผังพ้ืนเป็นรูปสี่เหล่ียมผืนผ้า  
กว้าง 15 เมตร ยาว 25 เมตร ชั้นล่างเป็นที่ปฏิบัติงานของช่างกระสวน ชั้นบน 
เป็นท่ีเก็บกระสวน จุดเด่นของอาคารอยู่ที่ผนังด้านสกัดที่มีการเน้นมิติด้วย 
การผลักผนังเข้า	-	ออก ทำาให้เกิดเส้นนอนและเส้นตั้งต่อเนื่องจากช่องเปิดอาคาร 
ที่เป็นชุดประตู	-	หน้าต่าง ปัจจุบันอาคารโรงกระสวนไม่มีการใช้งาน

[*ในอดีตใช้ว่าโรงกะสวน ต่อมาราชบัณฑิตยสถาน ปี 2554 กระสวน หมายความว่า แบบตัวอย่าง 

สำาหรับสร้างหรือทำาของจริง เช่น กระสวนเรือน กระสวนเสื้อ]
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ระฆังรถไฟ
 เป็นหนึ่งในผลผลิตจากโรงหล่อและโรงกระสวน	 
ซึ่งได้รับการยอมรับว่าเป็นแหล่งท่ีผลิตระฆังได้ดีที่สุด	 
โดยระฆังรถไฟมีที่มาที่น่าสนใจ	 ดังนี้
1. ระฆังรถไฟมีกรรมวิธีผลิตและส่วนผสมท่ีถูกต้อง 
ตามหลักวิชาระฆังศาสตร์ทุกประการ
2.  มีการผลิตที่ 	 Bel l 	 Foundry	 ของการรถไฟฯ 
เ ท่ านั้ น  ซึ่ ง เป็ น 	 Be l l 	 Found ry 	 ที่ ใหญ่ที่ สุ ด 
ในประเทศไทย
3. มีการผลิตต่อเน่ืองกันมายาวนานหลายชั่วอายุคน 
แล้ว
4. หัวหน้าผู้ควบคุม	 Bell	 Foundry	 เป็นพนักงาน 
ระดับ 8 
5. มแีขวนโชว์อยู่หน้าสถานรีถไฟทัว่ประเทศ	ตลอดเวลา																																																																																																										
ไม่ต่ำากว่า 100 ปี
	 ร ะฆั ง รถ ไฟ ยั งมี ความสำ าคัญสำ าหรั บ ผู้ ใ ช้
บริการรถไฟมาก เพราะไว้ตีเพ่ือเตือนผู้โดยสาร ซึ่ง																														 
การรถไฟแห่งประเทศไทยให้ความสำาคัญถึงกับนำาไป
ประมวลไว้ใน	ขดร. (ข้อบังคับและระเบียบการเดินรถ) 
ฉบับปี	พ.ศ.	2553	หน้า 155	ข้อ 195 ความว่า 
	 1. สถานีต้นทางหรือสถานีใด ซึ่งมีกำาหนดเวลา 
ในขบวนรถโดยสาร	 ขบวนหน่ึงขบวนใดหยุดตั้งแต่ 
10	นาทีขึ้นไป สถานีนั้นต้องมีระฆังสำาหรับตีเพ่ือเตือน 
ผู้โดยสาร
	 2. เมื่อขบวนรถโดยสารหยุดที่สถานีซึ่งมีระฆัง  
ตั้ งแต่  4  นาที ข้ึนไป ก่อนหน้าขบวนรถจะออก  
3		นาที		นายสถานีต้องจัดให้ตีระฆังเตือน		2		ที		ครั้งหนึ่ง
และก่อนหน้าขบวนรถจะออก		1		นาที		ก็ให้ตีระฆัง			3			ที
อีกครั้งหนึ่ง
	 3. เมื่อขบวนรถโดยสารหยุดที่สถานีซึ่งมีระฆัง  
โดยหยุดน้อยกว่า 4 นาที ก่อนหน้าขบวนรถจะออก  
1 นาท ี นายสถานีต้องจัดให้ตีระฆัง 3 ทีครั้งเดียว
	 ผู้มีหน้าที่รับผิดชอบตาม	ขดร.	 ข้อนี้  ต้องปฏิบัติ
โดยเคร่งครัด เช่นเดียวกับ	 ขดร.	 ข้ออื่น ๆ ถ้ามีการ
ฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตาม	จะโดยเจตนาหรือไม่เจตนาก็ตาม												
ถือว่าเป็นการละเว้นปฏิบัติหน้าท่ีโดยชอบ มีโทษ												
หนักเบาตามความผิดที่ปรากฏ

93



อาคารโรงเหล็ก 

 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2498 ทำาหน้าที่ผลิตเหล็กเสียบแท่งห้ามล้อ แหนบรับน้ำาหนัก  
เหล็กก้านยันชานปะทะ หูแขวนแท่งห้ามล้อ และผลิตอุปกรณ์เคร่ืองมือบางอย่างหรือเครื่องมือ 
พิเศษที่ใช้งานเฉพาะสำาหรับการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน ลักษณะเป็นอาคารชั้นเดียว  
โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ อาคารหลัก กว้าง 28 เมตร ยาว  
62	 เมตร และสูง 13 เมตร หลังคาทรงจั่ว โครงสร้างหลังคาเป็นโครงเหล็กถัก (Truss) บริเวณ 
คอสองระหว่างหลังคาทรงจั่วและหลังคาทรงเพิงริมสองข้างติดต้ังบานเกล็ดกระจกฝ้าติดตาย 
ผนังด้านสกัดทั้ง 2 ด้าน มีการเปิดช่องแสงเข้าสู่อาคารด้วยหน้าต่างขนาดใหญ่ และผนังด้านยาว 
มีการเปิดช่องหน้าต่างทุก ๆ ช่องเสา ส่วนอาคารรองด้านข้าง กว้าง 8 เมตร ยาว 56 เมตร และ 
สูง 4 เมตร หลังคาตัดโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก ผนังด้านยาวมีการเปิดช่องหน้าต่างทุก ๆ   
ช่องเสาเช่นเดียวกับอาคารหลัก
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อาคารโรงกลึงและโรงเบ็ดเตล็ด
 อาคารโรงกลึงสร้างขึ้นในพุทธศักราช 2481 สำาหรับกลึงและผลิตอะไหล่อุปกรณ์ต่าง ๆ เพื่อ 
สนับสนุนงานซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน ลักษณะเป็นอาคารชั้นเดียว โครงสร้างคอนกรีต 
เสริมเหล็กผสมไม้ กว้าง 35.20 เมตร ยาว 80 เมตร และสูง 13.89 เมตร บริเวณพ้ืนจนถึงเสา 
และคานด้านล่างทำาด้วยคอนกรีตเสริมเหล็ก	 เหนือข้ึนไปเป็นเสาไม้รองรับโครงสร้างหลังคาเป็น 
โครงไม้ถัก (Truss) หลังคาอาคารทรงจั่วมุงด้วยสังกะสี บริเวณคอสองระหว่างหลังคาทรงจั่วและ 
หลงัคาทรงเพิง  รมิสองขา้งตดิตัง้บานเกลด็กระจกฝา้ตดิตาย  สว่นกลางของอาคาร		กว้าง  17.20		เมตร  
มีการวางรางไปตามความยาวอาคาร 1 ราง ผนังด้านสกัดทั้ง 2 ด้านเปิดเป็นประตูทางเข้า 
ที่บริเวณเหนือประตูมีการเปิดช่องแสงขนาดใหญ่ 3 บาน เพื่อนำาแสงเข้ามาภายในอาคาร 
ส่วนผนังด้านยาวมีการเปิดช่องหน้าต่างทุก ๆ ช่องเสา ต่อมาในพุทธศักราช 2495 ได้สร้างอาคาร 
โรงเบ็ดเตล็ดเชื่อมต่อกับอาคารโรงกลึงทางด้านตะวันออก โดยมีขนาดและรูปแบบสถาปัตยกรรม 
เดียวกันกับอาคารโรงกลึง ทำาหน้าที่ซ่อมบำารุงอะไหล่และอุปกรณ์รถจักรและล้อเลื่อน
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อาคารสำานักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำารุง
 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2498 ออกแบบโดยสถาปนิก นายนิจ หิญชีระนันทน์ เป็นอาคาร 
ทรงกล่องโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กสูง 2 ชั้น หลังคาทรงตัดโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก  
ชายคาย่ืน 1.40 เมตร โดยรอบ มีการเตรียมโครงสร้างไว้สำาหรับการต่อเติมเป็น 3 ชั้นในอนาคต 
ผังพ้ืนเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า กว้าง 25 เมตร ยาว 55 เมตร และสูง 8.50 เมตร พ้ืนท่ีใช้สอย 
ชั้นล่างและชั้นบนเหมือนกัน ประกอบด้วยบันได ห้องน้ำา และพ้ืนท่ีโล่งขนาดใหญ่กลางอาคาร 
สำาหรับเป็นคลังพัสดุโรงงานเพ่ือจ่ายแจกอะไหล่และอุปกรณ์ต่าง ๆ ไปยังหน่วยงานที่เก่ียวข้อง  
จุดเด่นของอาคารอยู่ท่ีผนังทุกด้านที่มีการเน้นมิติด้วยการผลักผนังเข้า - ออก ทำาให้เกิดเส้นนอน 
และเส้นตั้งต่อเนื่องจากช่องเปิดอาคาร
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ตึกอำานวยการ 

 สร้างข้ึนเพ่ือทดแทนอาคารอำานวยการหลังเก่าที่สร้างขึ้นในพุทธศักราช 2498 ซึ่งต่อมา 
ภายหลังถูกร้ือลงเพ่ือใช้พ้ืนที่สำาหรับการก่อสร้างทางด่วน อาคารหลังน้ีเป็นสถานที่ทำางาน																											
ของคณะผู้บริหาร ประกอบด้วยรองวิศวกรใหญ่ด้านโรงงาน วิศวกรอำานวยการ 5 ด้าน คือ 
ด้านศูนย์ซ่อมรถจักร ด้านศูนย์ซ่อมดีเซลราง ด้านรถโดยสาร ด้านแผนงานและการผลิต และ		
ดา้นศูนย์คลงัพัสดุ รวมทัง้กองบรหิารงานทัว่ไป ดา้นโรงงาน ลกัษณะเปน็อาคาร 3 ชัน้ โครงสรา้ง 
คอนกรีตเสริมเหล็ก ผังอาคารเป็นรูปตัวแอล (L) มีทางเข้าที่ปลายแขนตัวแอลด้านยาว รูปแบบ 
สถาปัตยกรรมเขตร้อน (Tropical Architecture) มีการทำาแผงกันแดดคอนกรีตเสริมเหล็กบริเวณ 
ช่องเปิดอาคาร ดูจากภายนอกอาคารปรากฏเป็นอาคารหลังคาตัด แต่หลังคาจริงเป็นหลังคา 
ทรงเพิงที่ซ่อนอยู่ด้านหลังแผ่นปิดหลังคา (Parapet)
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โรงเก็บรักษารถไฟประวัติศาสตร์ 
 ตัง้อยูท่ศิตะวันตกของอาคารโรงรถจกัร	 1	 (โรงซอ่มรถจกัรดเีซลไฮดรอลกิ)	 ดำาเนินการสรา้งข้ึน
เมื่อ			1		มีนาคม		-		9		สิงหาคม		พุทธศักราช		2562		โดยบริษัท	กรุงเทพ		ดีไซน์		คอนสตรัคชั่น		จำากัด	
ระยะเวลาดำาเนินการ	 150	 วัน		ค่าก่อสร้าง	 24,300,000	 บาท		เพ่ือใช้เป็นพ้ืนท่ีแสดงรถไฟพระท่ีน่ัง
และรถจักรบริเวณภายในโรงงานมักกะสัน		โครงสร้างเสาและหลังคาเป็นคานเหล็ก		มุงหลังคาด้วย
ผ้าใบคนูล่ิอน		พร้อมรางระบายน้ำาฝน		ตดิตัง้ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง		งานพ้ืนทำาชานชาลาโครงสรา้งเหลก็
ปูพื้นด้วยไม้อัดซีเมนต์		วีว่า		บอร์ด		พร้อมปูพรม		งานภูมิทัศน์ปลูกหมากแดงไทรเกาหลี		สูงประมาณ 
3 เมตร	 รอบพ้ืนท่ีโรงเก็บรักษารถไฟประวัติศาสตร์	 มีขนาดกว้างประมาณ 38 เมตร	ยาวประมาณ	 
54 เมตร	ภายในโรงเก็บรักษารถไฟประวัติศาสตร์มี 5 ราง	 ปัจจุบันเป็นสถานท่ีเก็บรักษารถจักรไอน้ำา 
จำานวน 5 คัน	 	 ได้แก่	 	 หมายเลข 54, 61, 336, 165 และ 278 รถจักรดีเซลไฟฟ้า DAVENPORT  
จำานวน 2 คัน		ได้แก่		หมายเลข 518 และ 537
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รถจักรไอน้ำา 
 กรมรถไฟหลวงนำารถจักรไอน้ำามาใช้เป็นคร้ังแรกในพุทธศักราช	 2436	 จำานวน	 2	 คัน	 เพ่ือใช้ในการก่อสร้างทางรถไฟสายแรกระหว่างกรุงเทพฯ - นครราชสีมา	 
จนถึงวันที่	 26	 มีนาคม	 พุทธศักราช	 2439	 ซึ่งเป็นวันเปิดการเดินรถไฟหลวงครั้งแรก	 จึงได้มีรถจักรเพ่ิมจำานวนขึ้นอีก	 6	 คัน	 รวมเป็น	 8	 คัน	 รถจักรรุ่นแรกท่ีนำามาใช้ 
ในการก่อสร้างและสับเปลี่ยนเมื่อพุทธศักราช	 2436	คือ	 รถจักรหมายเลข	 7	และ	 8	ส่วนรถจักร	 รุ่นที่	 2	 จำานวน	 6	คัน	นำาออกใช้การระหว่างพุทธศักราช	 2438	  -   2439 
คือ	รถจักรหมายเลข	1 - 6
	 หมายเลข	1 - 2	เป็นรถจักรถังน้ำาพร้อมมีรถลำาเลียง
	 หมายเลข	3 - 4	เป็นรถจักรถังน้ำา	(Tank	Locomotive)
	 โดยทั้ง	4	คันนี้ใช้ลากจูงขบวนรถเบาและทำาการสับเปลี่ยน
	 หมายเลข	5 - 6	เป็นรถจักรชนิดรถกำาลังและรถลำาเลียง	 ใช้ลากจูงขบวนรถสินค้า
	 ในพุทธศักราช	2440	 ได้จัดหารถจักรเพ่ิมขึ้นอีก	 2	คัน	สำาหรับใช้ในการก่อสร้างและสับเปลี่ยนคือ	 รถจักรหมายเลข	9 - 10	 เป็นรถจักรแบบถังน้ำา	 และหลังจากน้ันมา 
กรมรถไฟก็ได้ทะยอยจัดหามาใช้การเพ่ิมเติมขึ้นเป็นลำาดับ	 รถจักรไอน้ำาท่ีมีใช้การตั้งแต่เริ่มแรกจนถึงพุทธศักราช	 2464	 ซึ่งเป็นปีท่ีเปลี่ยนแปลงขนาดรางทั่วประเทศ 
เป็นขนาด	1	เมตร	
	 หลังจากพุทธศักราช	2464	เป็นต้นมา	กรมรถไฟหลวงได้จัดหาแต่รถจักรสำาหรับทาง	1	เมตร	ทั้งสิ้นมาใช้การ	ส่วนรถจักรสำาหรับขนาดทางมาตรฐานเดิมที่มีอยู่	หากยัง 
มีอายุการใช้งานไม่นานนัก	ก็ดัดแปลงขนาด	ส่วนคันใดที่มีอายุการใช้งานนาน	ไม่คุ้มที่จะดัดแปลง	ก็ปลดระวางเลิกใช้การไป
	 เนื่องจากรถจักรไอน้ำาต้องใช้ฟืนเป็นเชื้อเพลิงเป็นหลัก	 ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงซึ่งจะต้องนำามาจากทรัพยากรป่าไม้	 นับวันจะเกิดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมทาง 
ธรรมชาติมากย่ิงขึ้น	 การรถไฟฯ	 ตระหนักถึงปัญหาการขาดแคลนเชื้อเพลิงซึ่งจะเกิดขึ้นอย่างแน่นอนในวันข้างหน้า	 จึงได้กำาหนดแผนการเลิกใช้รถจักรไอน้ำา 
โดยนำารถจักรดีเซลมาใช้แทน	 รถจักรไอน้ำาจึงคงเหลือไว้เป็นอนุสรณ์ให้อนุชนรุ่นหลังได้เห็นในพิพิธภัณฑ์	 และเป็นที่ยอมรับกันว่ารถจักรไอน้ำา	 คือสัญลักษณ์ของ																																							 
กิจการถไฟตลอดไป
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รถจักรดีเซลไฟฟ้า
	 เมื่อวิวัฒนาการของรถจักรไอน้ำาไม่สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพทางด้านกำาลังงานให้สูงขึ้นไปอีกได้แล้ว  
ประกอบกับมีการค้นคว้าเครื่องกำาเนิดพลังงานกลขึ้นใหม่ เรียกว่าเครื่องยนต์ดีเซล และมีผู้ทดลองนำา 
เครื่องยนต์ชนิดนี้มาใช้ในรถจักร จึงเกิดการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญ่ขึ้นในวงการรถไฟท่ัวโลก โดยเลิกใช้รถจักร 
ไอน้ำาและหันมาใช้รถจักรดีเซลแทน ด้วยเหตุผลที่ว่ารถจักรดีเซลนั้นสามารถให้กำาลังลากจูงสูงและมีความเร็ว 
สูงขึ้น ขณะที่สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงน้อยกว่ารถจักรไอน้ำา
	 ประเทศไทยเป็นประเทศแรกในทวีปเอเชียท่ีให้ความสนใจในการใช้รถจักรดีเซล ทั้งน้ีด้วยพระดำาริริเริ่ม																						
ของพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ผู้บัญชาการกรมรถไฟ	ในขณะนั้น เพื่อเป็นอนุสรณ์ถวาย 
แดพ่ระองคท์า่น บรรดารถจกัรดเีซลไฟฟ้าทีม่อียู่ทกุคนัจงึไดร้บัการขนานนามวา่ “บรุฉตัร” พรอ้มทัง้ตดิแผน่วงกลม
จารึกพระนาม “บุรฉัตร” ประกอบเครื่องหมายประจำาพระองค์ไว้ทุกคัน
	 ในพุทธศักราช 2464 กรมรถไฟหลวงได้ออกสอบราคารถจักรดีเซล ขนาดกำาลัง 1,000 แรงม้า 
ไปยังบริษัทผู้ผลิตในยุโรป แต่ยังมิได้ตกลงซื้อ จนกระท่ังในพุทธศักราช 2471 จึงได้สั่งซื้อรถจักรดีเซล 
ขนาดกำาลัง 180 แรงม้า จำานวน  2  คัน  มาใช้การเป็นรุ่นแรกในประเทศไทยและเป็นรายแรกในทวีปเอเชีย
     รถจักรรุ่นนี้สร้างโดย บริษัท	 สวิส โลโคโมทีฟ แอนด์ แมซีนเวอร์ค แห่งประเทศสวิตเซอร์แลนด์ กรมรถไฟ
นำามาใช้เป็นรถจักรสับเปลี่ยนและลากจูงขบวนรถท้องถ่ินรอบบริเวณกรุงเทพฯ และใช้งานได้ดีประหยัด 
ค่าใช้จ่าย กรมรถไฟจึงจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า	มาใช้ในกิจการรถไฟทุกลักษณะของการใช้งานนับแต่บัดนั้น 
สืบมา
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อาคารโรงซ่อมอุปกรณ์ส่วนบนรถโดยสาร 

 สร้างข้ึนในพุทธศักราช 2496 เพ่ือใช้เป็นโรงช่างไม้ และโรงเลื่อย ปัจจุบันเป็นโรงซ่อม 
อุปกรณ์ส่วนบนรถโดยสาร เช่น เก้าอี้ เบาะนวม ประตู หน้าหน้าต่าง และวัสดุอุปกรณ์ที่เป็น 
ประเภทไม้ของรถโดยสาร ลักษณะเป็นอาคารชั้นเดียว โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กผสมไม้  
กว้าง 35 เมตร ยาว 84 เมตร บริเวณพ้ืนจนถึงเสาและคานด้านล่างทำาด้วยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
เหนือขึ้นไปเป็นเสาไม้รองรับโครงสร้างหลังคาเป็นโครงไม้ถัก (Truss) หลังคาอาคารทรงจั่ว 
มุงด้วยสังกะสี บริเวณคอสองระหว่างหลังคาทรงจั่วและหลังคาทรงเพิงริมสองข้างติดต้ังบานเกล็ด 
กระจกฝ้าติดตาย ส่วนกลางของอาคารมีการวางรางไปตามความยาวอาคาร 1 ราง จุดเด่นของ 
อาคารอยู่ที่ผนังทุกด้านเป็นผนังไม้ตีบนโครงสร้างสี่เหลี่ยมจัตุรัส ผนังด้านสกัดเปิดเป็นประตู 
ทางเข้า ที่บริเวณเหนือประตูมีการเปิดช่องแสง	 ขนาดใหญ่ 3 บาน เพื่อนำาแสงเข้ามาภายใน 
อาคาร ส่วนผนังด้านยาวมีการเปิดช่องหน้าต่างทุก ๆ ช่องเสา รูปแบบสถาปัตยกรรมคล้ายกับ 
อาคารโรงกลึงและโรงเบ็ดเตล็ดที่สร้างขึ้นก่อนหน้านี ้
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สถานีรถไฟมักกะสัน 
 สร้างขึ้นในพุทธศักราช 2450 ซึ่งเป็นปีที่กรมรถไฟเปิดการเดินรถถึงแปดริ้วเมื่อวันท่ี  
24		มกราคม  ตรงกับรัตนโกสนิทร์ศก 126 อาคารสถานีรถไฟมกักะสนัเมือ่แรกสรา้งนัน้เปน็อาคารไม้ 
ชั้น เดียวขนาดเล็ก  ต่อมา	 การรถไฟฯ	 มีแนวคิด ท่ีจะลดจำานวนรถไฟท่ี เข้าออกสถานี  
กรุงเทพ จึงได้รื้ออาคารสถานีเดิมลงแล้วสร้างเป็นอาคารสถานีคอนกรีตเสริมเหล็ก	 ท่ีมีความ 
สง่างามสมกับการเป็นต้นทางและปลายทางรถไฟสายตะวันออก โดยอาคารสถานีรถไฟหลังใหม่น้ี 
เปิดใช้งานเมื่อวันท่ี 20 สิงหาคม  พุทธศักราช 2496 ต่อมาในพุทธศักราช 2498 การรถไฟฯ 
ได้ยกเลิกการตัดระยะรถไฟสายตะวันออกไว้ที่สถานีรถไฟมักกะสัน และให้กลับไปใช้  
ต้นทางปลายทางที่สถานีรถไฟกรุง เทพตามเดิม  เ น่ืองจากทำาให้ผู้ โดยสารได้รับความ 
ไม่สะดวกสบายในการเข้ามาเรียน ค้าขาย และทำางาน เพราะในเวลาน้ันมีแต่รถเมล์นายเลิศ 
เพียงสายเดียวที่ ว่ิงเข้ามารับส่งผู้โดยสารถึงสถานีรถไฟมักกะสัน ไม่ได้มีรถเมล์หลากหลาย 
เหมือนที่สถานีรถไฟกรุงเทพ
	 ลักษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟมักกะสันเป็นแบบสมัยใหม่ ไม่เน้น																											
การตกแต่ง มีความเรียบง่าย ใช้เหล็ก กระจก และคอนกรีตเสริมเหล็กเป็นวัสดุหลัก เป็นอาคาร 
ชั้นเดียวหลังคาแฝดวางขนานไปกับทางรถไฟประกอบด้วยส่วนสถานีและส่วนชานชาลา ผังพื้น 
ส่วนสถานีเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า กว้าง 13.50 เมตร ยาว 47 เมตร ห้องต่าง ๆ เรียงต่อกัน 
เป็นแถว หลังคาส่วนสถานีเป็นหลังคาปั้นหยา หลังคาโถงพักคอยยกขึ้นไปเป็นหลังคาปั้นหยา 
อีกชั้นหนึ่งเพื่อเป็นช่องแสงและระบายอากาศ ส่วนชานชาลาเป็นหลังคาคอนกรีตแบน
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นิคมรถไฟมักกะสัน 
 ในสมัย	 พลเอกจรูญ รัตนกุล เสรี เริงฤทธ์ิ  ดำารงตำาแหน่งผู้ ว่าการรถไฟฯ ท่านได้ 
เริ่มวางแผนปลูกสร้างอาคารต่าง ๆ เพ่ือให้เป็นที่พักอาศัยของพนักงานและคนงานในสังกัดโรงงาน 
มักกะสัน รวมทั้งสวัสดิภาพของผู้ปฏิบัติงานให้มีความมั่นคงสมบูรณ์ทัดเทียมกับโรงงานของ 
การรถไฟฯ	ที่เจริญรุดหน้าไปแล้ว โดยใช้พ้ืนที่ทางด้านทิศใต้ของโรงงานมักกะสันจำานวน 20 ไร่  
เปน็ท่ีตัง้นิคมรถไฟมกักะสนั  งานก่อสรา้งอาคารพักอาศัยสว่นแรกสำาเรจ็ลลุว่ง		เมือ่พุทธศักราช  2497 
ต่อมาการรถไฟฯ	 ได้มีการปลูกสร้างเรือนแถวไม้เพิ่มเติมอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ยังสร้าง
ตลาดสด โรงงานจักสาน และร้านสหกรณ์โรงงานเพื่ออำานวยความสะดวกและความอยู่ดีกินดี 
ให้แก่ผู้อยู่อาศัย แต่ปัจจุบันท้ัง 3 แห่งได้เลิกล้มกิจการเพราะไม่เป็นที่นิยมและการบริหารงานของ 
ผู้รับผิดชอบผิดจุดมุ่งหมาย ต่อมาในพุทธศักราช  2509   มีการตัดถนนเพชรบุรีตัดใหม่ผ่านที่ของ
รถไฟและซอยนานาเหนือไดข้ยายข้ามมาเชือ่มกับถนนเพชรบรุตัีดใหม	่	เพ่ือใหม้าบรรจบกับถนนรถไฟ	
ที่ตัดผ่านนิคมรถไฟมักกะสันก่อนหน้าน้ี ทำาให้นิคมรถไฟมักกะสันถูกแบ่งออกเป็น 4 ส่วน และมี
การรื้อย้ายและสร้างเรือนแถวไม้เพิ่มเติม 
	 ลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีเด่นชัดของอาคารพักอาศัย คือ เป็นเป็นอาคารไม้ 2 ชั้น  
ชั้นล่างโล่ง ยกพ้ืนสูง 2.05 - 2.10 เมตร โดยต้ังอยู่บนเสาคอนกรีต ชั้นบนแยกส่วนพักอาศัย 
ออกจากห้องครัวโดยเชื่อมกันด้วยชานแล่น ฝาไม้ตอนล่างตีทับเกล็ด ตอนบนตีแบบสายบัว  
หลังคาแบบปั้นหยา หลังคาจั่ว หรือแบบผสมระหว่างจั่วกับปั้นหยา (Clipped Gable) โดยมี 
ความลาดประมาณ 30 องศา มุงด้วยกระเบื้องดินเผา มีช่องระบายลมเหนือหน้าต่างชั้น 2 ประต ู
และหน้าต่างเป็นบานไม ้ ซึ่งการออกแบบจะคำานึงถึงประโยชน์ใช้สอยและความประหยัดเป็นหลัก 
ปัจจุบันอาคารเกือบทุกหลังมีการต่อเติมเพื่อรองรับการใช้งานที่เพิ่มมากขึ้น
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โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร
 กรมรถไฟหลวงมีความประสงค์ที่จะดูแลรักษาพยาบาลบุคลากรขององค์กร	 จึงได้จัดสร้างตึกที่ทำาการแพทย์ ตั้งอยู่ 
ระหว่างสนามเทนนิสรถไฟกับตึกท่ีทำาการพัสดุ บริเวณย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ ต่อมาในระหว่างสงครามมหาเอเชียบูรพา 
ตึกที่ทำาการแพทย์ได้รับความเสียหายจากการท้ิงระเบิดหลายครั้ง ทำาให้กรมรถไฟต้องเคลื่อนย้ายเครื่องเวชภัณฑ์ 
ไปไว้ท่ีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์และโรงเรียนวัดสระเกศต้ังแต่พุทธศักราช 2487 ต่อมาในวันที่  10 กรกฎาคม  
พุทธศักราช 2488 ตึกหลังนี้ถูกระเบิดทำาลาย หลังจากน้ันกรมรถไฟหลวงต้องใช้ตึกท่ีทำาการพัสดุเป็นสำานักงานแพทย์ 
ชั่วคราว
	 หลังจากน้ันในพุทธศักราช 2493 กรมรถไฟหลวงได้เร่ิมสร้างโรงพยาบาลเป็นของตนเอง โดยใช้พ้ืนท่ีบริเวณฝั่งตรงข้าม 
กับโรงงานมักกะสันสำาหรับให้การรักษาพยาบาลแก่ผู้ปฏิบัติงานรถไฟและครอบครัว ต่อมาโรงพยาบาลที่ก่อสร้างข้ึน 
ก็แล้วเสร็จ ลักษณะเป็นอาคารยาว 2 ชั้น โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก รูปแบบทางสถาปัตยกรรมโมเดิร์น ไม่เน้น 
การตกแต่งมากนัก พ้ืนท่ีใช้สอยชั้นล่างใช้เป็นที่ทำาการของสำานักงานแพทย์ มีห้องตรวจโรค ห้องเอกซเรย์ ห้องปรุงยา 
ห้องทันตแพทย์ และห้องผ่าตัด ส่วนพ้ืนท่ีใช้สอยชั้นบนเป็นห้องคนไข้ มีทั้งห้องสามัญและห้องพิเศษ	 บรรจุได้ 40 เตียง 
นอกจากน้ีก็มีโรงครัว โรงรถ บ้านพักนายแพทย์ พยาบาล และคนงานอีกหลายหลัง โดยโรงพยาบาลเปิดรักษา 
อย่างเป็นทางการเมื่อวันที่ 25 เมษายน  พุทธศักราช 2495 โดยมีจอมพล ป. พิบูลสงคราม นายกรัฐมนตรีในขณะนั้น 
มาเป็นประธานในพิธีเปิด มีการดำาเนินกิจการเช่นโรงพยาบาลรัฐแห่งอื่น  ๆ มีแผนกอายุรกรรม ศัลยกรรม สูตินารี 
ทันตกรรม เภสัชกรรม และเอกซเรย์ไฟฟ้า
	 ต้ังแต่พุทธศักราช 2509 เป็นต้นมา โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร หรือท่ีคนท่ัวไปมักเรียกกันว่า “โรงพยาบาลรถไฟ” 
ได้เชิญแพทย์ผู้ทรงคุณวุฒิทางสาขาวิชาการในแขนงต่าง ๆ จากโรงพยาบาลใหญ่ ๆ มาเป็นแพทย์ท่ีปรึกษาของโรงพยาบาล 
และโรงพยาบาลรถไฟได้ส่งผู้ป่วยไปรับการตรวจ	 และการรักษาอาการป่วยจากแพทย์ที่ปรึกษาในสาขาต่าง ๆ ซึ่งวิธีการนี้ 
ทำาใหโ้รงพยาบาลรถไฟสามารถตรวจรักษาโรคให้แก่ผูป้ฏิบติังานรถไฟและครอบครวัไดก้ว้างขวางและประหยัด โดยไมต่อ้ง
จัดหาแพทย์ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะโรคแต่ละสาขามาประจำา
	 กิจการของโรงพยาบาลรถไฟเจริญก้าวหน้าขึ้นเป็นลำาดับ	ทำาให้ต้องมีการขยายสถานที่เพ่ือรองรับจำานวนผู้ป่วยท่ีเพ่ิม 
มากขึ้น ต่อมาพลเอกจรูญ รัตนกุล เสรีเริงฤทธ์ิ อดีตผู้ว่าการรถไฟฯ	 ได้จัดสร้างตึก “เสรีเริงฤทธ์ิ”  เป็นอาคาร 
คอนกรีตเสริมเหล็ก 2 ชั้น มอบให้แก่โรงพยาบาล การก่อสร้างแล้วเสร็จและประกอบพิธีเปิดโดยท่านผู้บริจาค 
เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม  พุทธศักราช 2511 หลังจากนั้นการรถไฟฯ	 ได้สร้างอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก 3 ชั้น	 เมื่อปลาย 
พุทธศักราช 2512 ทำาให้โรงพยาบาลมีอาคารท่ีทำาการ 3 หลัง สามารถรองรับผู้ป่วยเข้าพักรักษาได้ประมาณ 
130 เตียง พร้อมกับได้เพ่ิมส่วนงานและอัตรากำาลังให้มีแพทย์ ทันตแพทย์ พยาบาล ตลอดจนผู้ปฏิบัติงานอื่น ๆ 
ให้เพียงพอกับปริมาณงานที่เพ่ิมมากข้ึน นอกจากนี้ยังมีการสร้างอาคารประกอบต่าง  ๆ  เพ่ิมเติม รวมทั้งบ้านพักไม้ 
และเรือนแถวไม้ของพนักงานโรงพยาบาลรถไฟที่มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมเหมือนกับนิคมรถไฟมักกะสัน 
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	 โรงงานมักกะสันเป็นพ้ืนท่ีที่มีความสำาคัญหลายด้าน ทั้งในด้านประวัติศาสตร์ท่ีมีความเก่ียวพันกับการพัฒนา 
เมืองและประเทศ ด้านสถาปัตยกรรมท่ีมีอาคารและสิ่งปลูกสร้างที่มีความสวยงามเป็นเอกลักษณ์เฉพาะตัวมากมาย  
ด้านสังคมเศรษฐกิจท่ีรองรับการทำางานของพนักงานรถไฟ ด้านเทคโนโลยีระบบรางและการขนส่ง จากการพิจารณา 
คุณค่าและความสำาคัญของโรงงานมักกะสันโดยใช้เกณฑ์ของ The Nizhny Tagil Charter for the Industrial  
Heritage พบว่าโรงงานมักกะสันมีคุณค่าและความสำาคัญ ดังนี้
1. โรงงานมักกะสันแสดงให้เห็นถึงหลักฐานและการคงอยู่ของอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ที่เกิดขึ้นในประเทศไทย	ตั้งแต่ 
พุทธศักราช 2453 และมีความสัมพันธ์กับพัฒนาการและเทคโนโลยีของอุตสาหกรรมในทวีปยุโรปและอเมริกาผ่าน 
งานด้านวิศวกรรม สถาปัตยกรรม และผังเมือง
2. โรงงานมกักะสนัแสดงให้เหน็ถงึวถีิชวิีตและความเปน็อยู่ของพนกังานการรถไฟฯ	ในการซอ่มและผลติอปุกรณ์ รถจกัร  
และล้อเลื่อนต่าง	 ๆ 
3. โรงงานมักกะสันแสดงให้เห็นถึงความสัมพันธ์ของอาคารโรงงานและเครื่องจักร สถานีรถไฟมักกะสัน นิคมบ้านพัก 
รถไฟมักกะสัน โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร และสภาพแวดล้อมโดยรอบที่เป็นเอกลักษณ์เฉพาะตัว
	 ดังน้ันแนวทางการอนุรักษ์และพัฒนาโรงงานมักกะสันในฐานะแหล่งมรดกทางอุตสาหกรรม (Industrial Heritage  
Site) ที่สำาคัญของประเทศไทย ควรคำานึงถึงการรักษาคุณค่าความสำาคัญในด้านต่าง ๆ ดังที่กล่าวมาข้างต้น 
ด้วยการผนวกการอนุรักษ์เข้าไว้ในแผนพัฒนาเมือง นั่นหมายความว่าแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่จะต้องมีการผนวก																																																											
การอนุรักษ์ส่ิงก่อสร้างท่ีมีความสำาคัญทางศิลปกรรม ประวัติศาสตร์ และสถาปัตยกรรมเข้าไว้ในแผนพัฒนาด้วย                            
มกีารออกกฎระเบยีบควบคมุการเปลีย่นแปลงในพ้ืนทีท่ีไ่ด้รบัการอนุรกัษไ์วอ้ย่างเหมาะสม มมีาตรการบรหิารจดัการทีดี่                                                                                                            
รวมทั้งต้องมีการดำาเนินงานที่เน้นการบูรณาการและการมีส่วนร่วมของหลายภาคส่วน 

คุณค่าความสำาคัญของโรงงานมักกะสัน

124



125



126



127



โรงงานมักกะสัน วาดโดย ธนัญพร อุทัยวรรณพร
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โรงงานมักกะสัน วาดโดยธนภัทร ธนะโสธร
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รู้จักไม้ใหญ่ควรอนุรักษ์
ในย่านโรงงานมักกะสัน

	 นอกจากการอนุรักษ์อาคารกว่า 30 หลัง	 ในพื้นที่โรงงานรถไฟมักกะสันแล้ว อีกสิ่งหนึ่งที่ช่วยให้พื้นที่แห่งนี ้
น่าอยู่ขึ้นคือ	พรรณไม้ที่เติบโตแทรกอยู่ตามตัวอาคาร	ไม่ว่าจะเป็นไม้ประดับที่ปลูกเพื่อสร้างความสวยงาม
เช่น	ลั่นทม	ทองอุไร	หมากนวล	หมากเขียว	หมากเหลือง	หมากผู้	หมากเมีย	หรือไม้ใหญ่ที่ให้ร่มเงาแก่ตัวอาคาร
ซึ่งเป็นทั้งไม้ประดับที่ให้ร่มเงา เช่น กระทิง ประดู ่พะยูง จามจุรี รวมทั้งชนิดที่เป็นแหล่งผลไม้ให้เจ้าหน้าที่ได้เก็บไป
บริโภค เช่น ขนุน มะม่วง ชมพู่ม่าเหมี่ยว มะขาม 
	 ในที่นี้ขอกล่าวถึงพรรณไม้ใหญ่ที่มีอายุหลายป ี เป็นไม้หายาก ควรแก่การอนุรักษ์ไว้ให้คงอยู่ในพื้นที่แห่งนี ้
ดังแบบแปลน 3 จุดที่แสดงไว้	 คือ 
 1. โรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส การรถไฟแห่งประเทศไทยและวิหารหลวงพ่อนาคปรก ซึ่งส่วนใหญ่เป็น 
ไม้ใหญ่ที่หายาก
 2. พ้ืนท่ีว่างระหว่างโรงหล่อ 1 กับโรงกระสวน ส่วนใหญ่เป็นไม้ผลท่ีคาดว่าเป็นต้นที่เจ้าหน้าท่ีนำาผลไม้ 
ชนิดนั้น ๆ มาบริโภคและปลูกทิ้งไว้โดยนำาเมล็ดมาเพาะ ซึ่งแต่ละต้นมีอายุมากกว่า 15 ปี 
 3. พ้ืนท่ีระหว่างโรงอาหาร 2 กับโรงซ่อมรถดีเซลราง DRC (ช่วงล่าง) บริเวณนี้ดูคล้ายเป็นพ้ืนที่ว่างเปล่า 
ที่มีขบวนรถไฟเก่าจอดไว้จำานวนมาก			มีไม้ใหญ่ที่เป็นทั้งไม้ประดับและไม้ผลซึ่งมีทรงต้นขนาดใหญ่และมีอายุมาก
เช่นกัน 

บริเวณพื้นที่ระหว่างโรงอาหาร 2  
กับโรงซ่อมรถดีเซลราง DRC (ช่วงล่าง)  

มีต้นจามจุรีขนาดใหญ่ที่มีอายุมากกว่าร้อยปี 
ทรงพุ่มแผ่กว้างกินอาณาเขตมากกว่า 1 ไร่
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ลานที่นั่งหน้าวิหารหลวงพ่อนาคปรก
ที่ปกคลุมไปด้วยพรรณไม้ใหญ่
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ต้นโพธิ์ศรีมหาโพธ ิ  
ขนาดใหญ่ที่มีเส้นผ่านศูนย์กลาง 
ลำาต้นมากกว่า 1 เมตร
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เกร็ดความรู้ 

	 ประวัติโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส การรถไฟ 
แห่งประเทศไทย เดิมคือโรงเรียนช่างฝีมือมักกะสัน  
ที่ก่อตั้งขึ้นเมื่อพุทธศักราช		2491		ต่อมาในพุทธศักราช 
2533	 พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร	มหาภูมิพล
อดุลยเดชมหาราช	 บรมนาถบพิตร	 ทรงพระกรุณา
โปรดเกล้าฯ		ให้เปลี่ยนชื่อเป็น		“โรงเรียนช่างฝีมือ
พระดาบส	 การรถไฟแห่งประเทศไทย”  เพื่อเป็นแหล่ง 
ความรู้ ให้แก่บุตรหลานของพนักงานการรถไฟฯ 
ได้ฝึกอบรมเป็นช่างฝีมือเจริญรอย	ตามแนวกระแส
พระราชดำาริเกี่ยวกับโครงการพระดาบส และยังมี 
องค์หลวงพ่อนาคปรกท่ีประดิษฐานบนศาลา	ซ่ึงล้อมรอบ
ด้วยพรรณไม้นานาชนิด นับเป็นศูนย์รวมจิตใจ 
ของพนักงานในพื้นที่แห่งนี้
	 จนถึงปัจจุบัน โรงเรียนน้ีมีผู้สำาเร็จการศึกษา 
ไปแล้วกว่า 600 คน ซึ่งส่วนใหญ่ผู้ ท่ีสำาเร็จการ 
ศึกษาจากโรงเรียนแห่ง น้ีคือ  ช่างฝีมือแรงงาน 
ที่สำาคัญของการรถไฟฯ	 จนในพุทธศักราช	2546
ได้ระงับการเรียนการสอนไปเนื่องจากนโยบาย 
ลดอัตรากำาลังพนักงาน	ตามมติคณะรัฐมนตรีใน
พุทธศักราช 2541

ต้นพิกุลขนาดใหญ่ที่ช่วยให้ร่มเงากับพื้นที่แห่งนี้
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	 จากน้ัน	 ได้อัญเชิญองค์หลวงพ่อนาคปรกมา
ประดิษฐานในพ้ืนท่ีโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส	 เพ่ือให้
ทุกคนได้สักการะบูชา	และช่วงก่อนวันหยุดเทศกาลปี
ใหม่ของทุกปี	พนักงานและอดีตพนักงานโรงงานมักกะสัน
พร้อมท้ังผู้ท่ีเคารพนับถือศรัทธาในองค์หลวงพ่อนาคปรก	
ได้ร่วมใจกันจัดพิธีแห่พลวงพ่อนาคปรกรอบโรงงาน
มักกะสัน	เพ่ือเป็นสิริมงคล	และเป็นขวัญกำาลังใจในการ
ทำางาน	นับได้ว่าหลวงพ่อนาคปรก	เป็นศูนย์รวมจิตใจของ
พนักงานการรถไฟฯ	ทุกคนอย่างไม่เส่ือมศรัทธา

วิหารหลวงพ่อนาคปรก 

	 หลวงพ่อนาคปรก	 ท่ีโรงงานสมักกะสัน	 เป็น							
พระพุทธรูปปางนาคปรก	 ทำาด้วยโลหะสัมฤทธ์ิ																			
หน้าตัก	 14	 นิ้ว	 อยู่ในอิริยาบถ	 นั่งขัดสมาธิ	 และมี
พญานาคแผ่พังพานจากไหล่จนปรกพระเศียรโดยรอบ	
ไม่มีใครทราบประวัติที่แน่ชัด	 องค์ท่านได้ติดมากับ
รถ	ตญ.	บรรทุกฟืนสำาหรับซ่อมรถจักรไอน้ำา	 ในสภาพ
ครึ่งองค์	 มีแต่ส่วนเหนือเอวขึ้นมา	ส่วนฐานเป็นโลหะ
ได้ดำาเนินการหล่อเพ่ิมเติมในภายหลัง	 ทั้งน้ีในครั้ง
แรกที่พบลำาตัวองค์ท่านเป็นเน้ือผง	 และได้อัญเชิญ
ลงประดิษฐานไว้ที่ใต้ต้นโพธ์ิ	 บริเวณที่ทำาการของ																
งานสถานที่	 ฝ่ายการช่างโยธา	 และในเวลาต่อมาได้	
หล่อโลหะหุ้มองค์หลวงพ่อนาคปรกทั้งองค์อีกครั้งหนึ่ง
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โรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส  การรถไฟแห่งประเทศไทย  และวิหารหลวงพ่อนาคปรก

วิหารหลวงพ่อนาคปรก

บ่อบำ�บัด
สัก

สักตะเคียน

ตะเคียน

โพธิ์

หมากนวล

หมากนวล

ไทรใบทู่

ไผ่เลี้ยง

กล้วยข่อยไผ่น้ำ�เต้าลั่นทม

หว้า อโศกอินเดีย

อินทนิลน้ำ�

พะยูง

พะยูง

สารภี

ประดู่

พิกุล

สาละลังกา

พะยูง พะยูง มะตูม

จันทน์กะพ้อ
ตีนเป็ดน้ำ�

ไผ่น้ำ�เต้า
ชมพู่

หมากนวล

หมากนวล
ยางนา

มะม่วง

เสลา

มะม่วง

มะม่วง

มะม่วง

งานระบบ

ทางเดิน

บ่อน้ำ�

เวทีไม้
ศาลา

โรงซ่อมอุปกรณ
์

บ่อพ
ักน้ำ�
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บรรยากาศอันร่มรื่นด้านหน้าวิหารหลวงพ่อนาคปรก
ซึ่งมีไม้ใหญ ่ เช่น สาละลังกา ยางนา พะยูง ให้ร่มเงา
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โรงกระสวน

โรงหล่อ  1

ชมพูพันธุ์ทิพย์

มะม่วง

มะม่วง

กระท้อน

ไทรใบทู่

ลิ้นจี่

มะเฟือง

มะม่วง

มะม่วง

มะม่วง
ลำ�ไย

ลำ�ไย

มะม่วง

ชมพู่

มะตูม

การเวก

ปีบ

มะขาม

มะขาม

พ้ืนท่ีว่างระหว่างโรงหล่อ  1  กับโรงกระสวน
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พื้นที่ระหว่างโรงหล่อ 1  
กับโรงกระสวน  
ซึ่งมีต้นไม้ใหญ่หลายชนิด
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โรงกระสวน โรงซ่อมอุปกรณ์ส่วนบนรถโดยสาร

ถนน

ถนน

ถนน

ขบวนรถไฟเก่า

ขบวนรถไฟเก่า

โรงซ่อมดีเซลราง โรงอาหาร 2

มะม่วง

ขี้เหล็ก

สัก

สาเก ขนุน

ขนุน

จามจุรียักษ์

หางนกยูงฝรั่ง

มะฮอกกานี

กระถินณรงค์

กระถินณรงค์

โพธิ์

มะเฟือง

สัก สัก

หูกวาง

สัก

พ้ืนท่ีระหว่างโรงอาหาร  2  กับโรงซ่อมรถดีเซลราง  DRC  (ช่วงล่าง)
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ต้นกระถินณรงค์บริเวณพื้นที่ระหว่างโรงอาหาร 2
กับโรงซ่อมรถดีเซลราง DRC (ช่วงล่าง)
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กระถินณรงค์

พิกัดท่ีพบ		ระหว่างโรงอาหาร		2		กับโรงซ่อมรถดีเซลราง 
DRC (ช่วงล่าง)  มีมากกว่า  5  ต้น  ต้นสูงกว่า  10  ม. 
เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้น 25 - 40 ซม.
	 เป็นพืชในวงศ์ Fabaceae (Leguminosae -  
Mimosoideae) มีชื่อ วิทยาศาสตร์ว่า  Acacia  
auriculiformis A.Cunn. ex Benth. ชื่อสามัญว่า  
Black Wattle, Earleaf Acacia, Earpod Wattle, 
Northern Back  Wattle,  Papuan  Wattle,  Tan  Wattle,
Wattle		ส่วนชื่อไทยมีเพียงชื่อเดียวคือกระถินณรงค ์
ถิ่นกำาเนิดในออสเตรเลียและปาปัว-นิวกิน ี

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ สูง 5 -  10 ม. 
เรือนยอดทรงกลมทึบ	 ก่ิงก้านห้อยย้อย	 เปลือกต้น																					
สีน้ำาตาลถึงสีน ำาตาลเข้ม	 แตกเป็นร่องตามยาว																							
เมื่อยังเป็นต้นกล้าเล็ก	 ๆ	 มีใบประกอบแบบขนนก											
สองชั้น	 เมื่อโตข้ึนจะร่วงไป	 มีเพียงก้านใบท่ีเปลี่ยน
รูป	 แผ่นคล้ายใบ	 รูปขอบขนาน	 โค้งเป็นรูปเคียว																																																																																																																														
ยาว	 8-20	 ซม.	 สีเขียว	 ปลายและโคนเรียวแหลม																																																																															
ช่อดอกแบบช่อเชิงลดแยกแขนง	 ออกที่ซอกใบ																																												
ปลายกิ่งยาว	4-10	ซม.	มีดอกย่อยเล็ก	ๆ	จำานวนมาก																																																																																
เห็นเกสรเพศผู้สีเหลืองจำานวนมาก	 ส่วนกลีบดอก																
ลดรูป	 ส่งกลิ่นหอมอ่อน	 ๆ	 ผลเป็นฝักแบน	 บิดม้วน																			
เป็นวง	 1-3	 วง	 เมื่อแก่จะมีสีนำาตาลและแตกออก																		
มี	 5-12	 เมล็ด	 เมล็ดสีน้ำาตาลคลำาเป็นมัน	ปลายเมล็ด										
มีเส้นรยางค์สีเหลืองยึดกับฝัก	นำาไปขยายพันธุ์ได้	

เกร็ดความรู้ 
• ชื่อสกุลมาจากภาษากรีกว่า akis แปลว่า เงี่ยง  
หรือหนาม ซึ่งสื่อถึงก่ิงก้านเมื่อยังอ่อน มีหูใบที่  
เปลี่ยนรูปเป็นหนาม ส่วนชื่อระบุชนิดมาจากภาษา 
ละตนิว่า auricula แปลวา่ ใบห ูกับคำาว่า forma แปลว่า 
รูปทรง รวมหมายถึงลักษณะฝักท่ีบิดดูคล้ายใบห ู
• เน้ือไม้ใช้ทำากระดาษ เฟอร์นิเจอร์ หรือด้ามอุปกรณ์ 
การเกษตร		ชาวอินเดียใช้ทำาถ่าน	นอกจากน้ีชาวพ้ืนเมือง
ในออสเตรเลียยังใช้เป็นสมุนไพรแก้ปวด		แก้ไข้		น้ำาต้ม
จากแก่นไม้ใช้เป็นยาฆ่าเช้ือรา		มีงานวิจัยพบว่าสารสกัด
จากเปลือกต้นยับยั้งการเจริญของแมลงวันทองได ้
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กระท้อน

พิกัดที่พบ ระหว่างโรงหล่อ 1 กับโรงกะสวน ใกล้ 
กับไทรใบทู่  ต้นสูงประมาณ  5 ม.  ลำาต้นขนาด 
เส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ  15  ซม. ไม่ทราบแน่ชัด
ว่าเป็นพันธุ์ใด 
	 เป็นพืชในวงศ์ Meliaceae มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า 
Sandoricum koetjape (Burm.f.) Merr. ชื่อสามัญ 
ว่า Red Santol, Santol, Yellow Santol ส่วน 
ชื่อไทยมีภาคกลางเรียก กระท้อน ภาคเหนือเรียก  
มะติ๋น ภาคใต้เรียก เตียน ล่อน สะโต สะท้อน  
มีถิ่นกำาเนิดในประเทศเขตร้อนในเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้ ในเมืองไทยพบตามป่าเบญจพรรณ แต่ต้น 
ที่ปลูกและกินเป็นผลไม้ของไทย คือพันธ์ุที่มีการ 
ปรับปรุงพันธุ์มาแล้ว

ลักษณะเด่น  เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ	  ต้นสูงได้ถึง  30  ม. 
เรือนยอดทรงกลม  พุ่มใบแน่น  ใบประกอบแบบนิ้วมือ
มี		3		ใบย่อย		รูปกลมถึงรูปไข่		ขนาดใหญ่		ตามยอดอ่อน
และใต้ใบมีขนปกคลุม ช่อดอกแบบช่อกระจะแยก
แขนง ออกตามซอกใบปลายก่ิง มักออกช่วงเดือน
มกราคมดอกเล็กสีขาว  หลังติดผล		3  - 4 เดือน  ผล
จึงสุกแก่	 พร้อมบริโภค ผลกลมแป้น ผิวผลสีเหลือง
เป็นกำามะหย่ี เนื้อหนา รสเปรี้ยวอมหวาน มีเมล็ด
อยู่ภายใน 
	 กระท้อนเป็นผลไม้ที่คนไทยนิยมบริโภคมาแต่ 
โบราณ ทั้งยังนำาปรุงอาหาร เช่น แกงคั่ว ส้มตำา  
หรือกระท้อนลอยแก้ว อาหารหวานที่ช่วยคลายร้อน 
 

เกร็ดความรู้
• ต้นกระท้อนมีเน้ือไม้แข็ง นิยมใช้ก่อสร้างบ้านเรือน 
ได้ดี เปลือกต้นและใบใช้เป็นสมุนไพร โดยนำามาตำา 
และพอกบริเวณที่ฟกช้ำา		เพื่อบรรเทาอาการปวด 
มีบันทึกไว้ ว่าสารสกัดจากเมล็ดกระท้อนช่วยไล่ 																																																													
แมลงได้ 
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กระทิง 

พิกัดที่พบ  บริเวณวิหารหลวงพ่อนาคปรก		และด้านหน้า
อาคารหอประชุม  2  เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้น  
50   -   60 ซม. 
 เป็นพืชในวงศ์		Calophyllaceae		มีช่ือวิทยาศาสตร์
ว่า	Calophyllum inophyllum L.	 ชื่อสามัญว่า 
Alexandria Laurel, Beach Calophyllum	 หรือ 
Borneo  Mahogany		ส่วนช่ือไทยมีหลายช่ือ	เช่น	กากะทิง																				
กระทึง	 ทิง	 หรือสารภีทะเลถ่ินกำาเนิดพบในประเทศ                       
ริมชายฝั่งมหาสมุทรอินเดียตั้งแต่ฝั่งตะวันออกของ
ทวีปแอฟริกา	 เอเชีย	 ออสเตรเลียและประเทศใน
หมู่เกาะแปซิฟิก 

ลักษณะเด่น	 	 เป็นไม้ต้นขนาดใหญ่	  สูงได้ถึง  25  ม. 
เรือนยอดกลม ไม่ผลัดใบ เปลือกต้นสี ทุกส่วนมี 
น้ำายางเหนียวสีเหลือง ใบเด่ียวออกเวียนสลับรอบก่ิง 
ใบรูปขอบขนาน ปลายใบมนหรือเว้าเล็กน้อย แผ่น 
ใบหนาสีเขียวเข้มเป็นมัน ช่อดอกแบบช่อกระจุก 
แยกแขนง  ออกที่ซอกใกล้ปลายยอด ดอกย่อย 
จำานวนมาก เป็นดอกสมบูรณ์เพศ กลีบเลี้ยงและ 
กลีบดอกมีอย่างละ 4 กลีบ สีขาวนวล กลีบดอก 
หลุดร่วงง่าย เกสรเพศผู้สีเหลืองมีจำานวนมาก รังไข่ 
อยู่เหนือวงกลีบ ดอกมีกลิ่นหอม ออกดอกช่วงปลาย 
ฤดูหนาวเข้าฤดูร้อน ผลทรงกลม เส้นผ่านศูนย์กลาง 
ประมาณ 2 เซนติเมตร สีเขียวอ่อน ปลายผลมีต่ิง 
แหลม เมื่อสุกมีสีเหลือง นำาไปเพาะขยายพันธุ์ต่อได ้
	 กระทิงปลูกเลี้ยงง่าย เติบโตได้ดีในดินชุ่มชื้น  
เป็นดินร่วนหรือดินเหนียวก็ได้ แต่ทนแล้ง ทนดิน 
เค็ม และทนลมแรงได้ดี จึงมักพบเติบโตอยู่ตาม 
ริมชายฝั่งทะเล เมื่อผลร่วงลงน้ำา ก็จะลอยไปตาม 
แรงน้ำาซึ่งเป็นวิธีที่ช่วยแพร่กระจายพันธุ์วิธีหนึ่ง 

เกร็ดความรู้
• เน้ือในผลอ่อนกินได้ แต่เม่ือผลแก่จะมีสารประกอบ 
ที่เป็นพิษซึ่งมีผลต่อระบบหัวใจ หากนำาผลมาผ่าน 
กระบวนการสกัดจะได้น้ำามันที่นำามาใช้ประโยชน์ได้ 
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ขนุน

พิกัดที่พบ กระจายพันธ์ุอยู่หลายแห่ง ทั้งด้านข้าง 
ของโรงซ่อมอุปกรณ์ไฟฟ้า ต้นสูงประมาณ 10 ม. 
เ ส้ น ผ่ า นศู น ย์ กลา งลำ า ต้ นป ร ะมาณ  2 5  ซม . 
แต่ไม่ทราบแน่ชัดว่าเป็นพันธ์ุใด คาดว่าเป็นต้น 
ที่ได้จากการเพาะเมล็ดเพราะมีเรือนยอดสูงใหญ่  
เจ้าหน้าที่มักเก็บผลมารับประทาน 
 	 เป็นพืชวงศ์  Moraceae หรือท่ีรู้จักกันในวงศ์ไทร
ชื่อวิทยาศาสตร์ว่า	 Artocarpus  heterophyllus  Lam. 
มีชื่อสามัญว่า		Jackfruit		มีถิ่นกำาเนิดในประเทศ
เขตรอ้นของทวปีเอเชยีแถบอนิเดียและคาบสมทุรมลายู		
เป็นผลไม้ที่คนไทยรู้จักกันดี	 	 มีชื่อเรียกแตกต่างกันใน
แต่ละภูมิภาค	ชาวเหนือมักเรียกว่ามะหนุนลาง หรือ
หมาลาง ชาวอีสานเรียกว่าบักมี ่ หมักหมี ้ หรือเนน 

ลักษณะเด่น		เป็นไม้ต้นขนาดใหญ่ที่สูงได้ถึง		15		ม.
ทุ กส่ วนมี น้ำ า ยาง เหนี ยวสี ข าว  หาก เป็ น ต้น ท่ี  
ได้จากการเพาะเมล็ด เรือนยอดคล้ายทรงรี ส่วนต้น 
ที่ได้จากการทาบก่ิงเรือนยอดจะแผ่ออกคล้ายร่ม  
เปลือกต้นสีน้ำาตาล ใบเดี่ยวออกเวียนสลับรอบก่ิง  
ยอดอ่อนมีหูใบเป็นแผ่นบางห่อหุ้ม และจะหลุดร่วงไป 
เมื่อใบเติบโตข้ึน ใบมีหลายรูปแบบ ทั้งรูปไข่ รูปรี 
ถึงรูปขอบขนานแกมรูปรี ก้านใบยาว เห็นเส้นใบ 
ชัดเจน  แผ่นใบหนาคล้ายแผ่นหนัง สีเขียวเข้ม  
ปลายใบมนหรอืแหลม	 โคนใบมนหรือสอบ	 ขอบใบเรียบ 
ชอ่ดอกเปน็ชอ่กระจกุแนน่   ออกท่ีซอกใบใกลป้ลายยอด 
ชอ่ดอกแยกเพศอยู่บนต้นเดียวกัน มกัออกดอกในชว่ง
ปลายฤดหูนาว		โดยสว่นใหญ่จะผลชิอ่ดอกเพศผูใ้ห้เห็น
ก่อนชอ่ดอกเพศเมยี มกีลิน่คลา้ยสา่เหลา้ จงึเรยีกกัน
ว่า “ส่า” ส่วนช่อดอกเพศเมียมีกลิ่นหอมอ่อน ๆ เมื่อ
เร่ิมติดผลดอกเพศเมียจะขยายขนาดจนมีขนาดใหญ่ 
น้ำาหนักมาก เน้ือในผลมีสีเหลืองหรือเหลืองอมส้ม              
ให้ผลดกในช่วงปลายฤดูร้อนเข้าฤดูฝน 

	 ขนุนมีหลายพันธ์ุให้ เลือกปลูก  เนื้อมี สี สัน  
รสชาติ และความอร่อยแตกต่างกันไป  นิยมนำา 
ผลอ่อนมาปรุงเป็นอาหารคาว เช่น แกงขนุน หรือ 
ต้มจิ้มน้ำาพริก และด้วยรสชาติพร้อมกลิ่นหอมหวาน 
ของเ น้ือในผลสุกจนทำาให้เป็นที่ โปรดปรานของ 
หลายคน ทั้งยังนำามาปรุงกลิ่นในขนมหวาน และ 
แปรรูปเป็นผลไม้อบแห้งซึ่งก็ยังคงความอร่อยเช่นเดิม  
นอกจากนี้เมล็ดยังต้มกินเป็นของว่างได ้

เกร็ดความรู้
• ชื่อสกุลมาจากภาษากรีกว่า  ar tos แปลว่า  
ขนมปัง และ  karpos แปลว่า ผลไม้ ซึ่งสื่อถึง 
ลักษณะเน้ือในผลท่ีดูคล้ายขนมปังน่ันเอง ชื่อสามัญ 
ว่า Jackfruit เพี้ยนมาจากภาษาโปรตุเกสว่า jaca
• ขนุนมีเนื้อไม้แข็งทนปลวกและเชื้อรา ในอดีตใช้ 
ทำาเฟอร์นิเจอร์และเครื่องดนตรี ส่วนแก่นไม้ใช้เป็น 
สีย้อมจีวรพระ ในต่างประเทศนิยมนำาเมล็ดมาทำา 
เป็นแป้งสำาหรับทำาขนมปังด้วย 
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ขี้เหล็ก 

พิกัดที่พบ	ระหว่างโรงอาหาร		2		กับโรงซ่อมรถดีเซลราง 
DRC (ช่วงล่าง) และพบกระจายทั่วไป 
	 เป็นพืชในวงศ์  Fabaceae (Leguminosae -  
Caesalpinioideae)	หรือวงศ์ถั่ว	มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า
Senna siamea (Lam.) Irwin & Barneby	ชื่อสามัญว่า 
Bombay		Blackwood,		Kassod		Tree,		Siamese 
Cassia,		Thai		Copper		Pod	 ส่วนชื่อไทยมีหลายชื่อ
เรียกแตกต่างกันไป		ภาคกลางเรียก		ข้ีเหล็ก		ข้ีเหล็กแก่น 
ขี้เหล็กใหญ่ ภาคเหนือเรียกขี้เหล็กหลวง ภาคใต้
เรียกข้ีเหล็กบ้าน	มีถ่ินกำาเนิดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
ในไทยพบทั่วทุกภาค เพราะแพร่กระจายพันธุ์ได้ง่าย 

ลักษณะเด่น		เป็นไม้ต้นขนาดเล็กถึงขนาดกลาง 
สูง  8  -  15 ม. ไม่ผลัดใบ เปลือกสีเทาอมน้ำาตาล  
แตกเป็นร่องตามยาว ใบประกอบแบบขนนกปลายคู่ 
ใบย่อย  5  -  14  คู่  รูปขอบขนาน  ใต้ใบมีขนสั้น  
ช่อดอกแบบช่อกระจะแยกแขนง ออกท่ีปลายก่ิงชูตั้ง 
ยาว  20  -  30  ซม.  ดอกสมบูรณ์ เพศ  ดอกย่อย 
จำานวนมาก ดอกตูมกลม เม่ือบานเส้นผ่านศูนย์กลาง 
ประมาณ	2.5	เซนติเมตร		มีกลีบดอก	5	กลีบ	หลุดร่วงง่าย
ผลเป็นฝักรูปขอบขนานยาว		30		-		40		ซม.		เมื่อแก่
มีสีน้ำาตาลเข้ม แตกออก ภายในเมล็ดรูปกลมแบน
จำานวนมาก
 ขี้เหล็กปลูกเลี้ยงง่าย	 นิยมปลูกเป็นพืชพี่เลี้ยง
ให้ไม้ผลบางชนิดท่ีต้องการร่มเงา	 เพราะเป็นพืชโตเร็ว 
เลี้ยงง่าย รากยังช่วยตรึงธาตุไนโตรเจนให้ดิน ใบที่
ย่อยสลายมีธาตุไนโตรเจนสูง ช่วยให้พืชท่ีปลูกเติบโต
ได้ดี แต่ควรหมั่นตัดแต่งทรงพุ่มอยู่เสมอ 

เกร็ดความรู้
• ขี้เหล็กเป็นผักพ้ืนบ้านที่อยู่คู่กับครัวไทยมานาน  
เพราะท้ังยอดอ่อนและช่อดอกนำามาปรุงอาหารคาว  
เช่น  แกงขี้เหล็กที่มีสรรพคุณเป็นสมุนไพร  มีใยอาหาร
ที่ช่วยให้ขับถ่ายด ี ทั้งยังมีสารที่ช่วยให้หลับสบาย
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จันทน์กะพ้อ

พิกัดท่ีพบ พบเพียงต้นเดียวบริเวณวิหารพระนาคปรก  
ปลูกแทรกกับต้นกระทิงใหญ่ข้างศาลา 
	 เป็นพืชในวงศ์  Dipterocarpaceae มีชื่อ 
วิทยาศาสตร์ว่า Vatica diospyroides Symington 
มีถิ่นกำาเนิดในมาเลเซีย เวียดนาม และไทย พบ 
ตามป่าดิบชื้นทางภาคใต้ ซึ่งอยู่ในภาวะใกล้สูญพันธ์ุ 
มีช่ือเรียกแตกต่างกันในแต่ละภูมิภาค ภาคกลางเรียก 
จันทน์กะพ้อ จันทน์ตะพ้อ ภาคใต้เรียก จันทน์พ้อ 

ลักษณะเด่น	 	 เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ	 	 ต้นสูงได้ถึง	 	15	 	ม. 
เรือนยอดทรงกลม  เปลือกต้นสี น้ำ าตาลอมเทา 
มีรอยแตกเล็ก	ๆ	ใบเด่ียวออกเรียงสลับ	รูปขอบขนานแกม 
ปลายใบเรียวแหลม	 โคนใบสอบและเบ้ียว	 เส้นใบย่อย 
15		-		18		คู่		ปลายเส้นโค้งจรดขอบใบ	 ช่อดอกแบบช่อ
กระจะแยกแขนง			ออกที่ซอกใบปลายยอด			มีขนสี
นำาตาลปกคลุม ดอกย่อยจำานวนมาก กลีบเลี้ยงและ
กลีบดอกอย่างละ	 5	 กลีบ	 กลีบเลี้ยงติดทนนานจน
เป็นผล	 กลีบดอกด้านในสีเหลืองนวล	 มีกล่ินหอมแรง 
เส้นผ่านศูนย์กลางดอก		2.5		-		3		ซม.		ออกดอกช่วงปลาย
ฤดูหนาวเข้าฤดูร้อน	 ผลคล้ายรูปไข่ ปลายผลเป็นติ่ง
แหลม		ผิวผลเป็นขุยสีน้ำาตาล		เมื่อแกแ่ตกเป็น 3 พ ู
	 จันทน์กะพ้อนิยมปลูกเป็นไม้ประดับ เพราะดอก 
มีกลิ่นหอม เมื่อต้นยังเล็กควรปลูกในท่ีมีแสงครึ่งวัน 
ถึงรำาไร  เมื่อต้นแข็งแรงข้ึนและมีขนาดใหญ่ขึ้น  
จึงได้รับแสงแดดมากข้ึน ชอบดินชุ่มชื้น แต่ไม่ทน 
น้ำาท่วมขัง 

เกร็ดความรู้ 
• ชื่อระบุชนิดมาจากชื่อสกุล Diospyros หรือสกุล 
ตะโก  ซึ่งสื่อถึงลักษณะผลที่มีรูปทรงคล้ายผลต้นตะโก
นั่นเอง 
• จันทน์กะพ้อมีเน้ือไม้แข็งแรง ใช้ก่อสร้างบ้านเรือน 
หรือด้ามอุปกรณ์การเกษตร 
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จามจุรี

พิกัดที่พบ คาดว่าเป็นการแพร่พันธ์ุโดยธรรมชาติ  
ซึ่งพบทั่วทั้งพื้นที่ สำาหรับต้นที่มีขนาดใหญ่ท่ีสุดอยู่ 
ระหว่างโรงอาหาร 2 กับโรงซ่อมรถดีเซลราง DRC  
(ช่วงล่าง) ต้นแผ่ก่ิงก้านกินเน้ือท่ีประมาณ  1 ไร่  
เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้นใหญ่กว่า 1 ม. เจ้าหน้าท่ี 
เล่าว่าต้นนี้น่าจะมีอายุมากกว่าร้อยป ี
	 เป็นพืชในวงศ์  Fabaceae (Leguminosae -  
Mimosoideae) หรือวงศ์ถ่ัว มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า  
Albizia saman (Jacq.) Merr. และมีชื่อสามัญว่า 
Cow Tamarind, East indian Walnut, Monkey  
Pod หรือ Rain Tree มีถิ่นกำาเนิดในอเมริกากลาง 
ถึงบราซิล คนไทยคนรู้จักกันในชื่อก้ามปู หรือที่ 
ชาวเหนือรู้จักกันในชื่อฉำาฉา ตุ๊ดตู่ ลัง หรือสำาสา  
ซึ่งคนไทยนิยมนำามาใช้ประโยชน์กันมากมาย 

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ สูงได้ถึง  30 ม.  
เรือนยอดรูปร่ม แผ่กว้าง ลำาต้นขนาดใหญ่ เปลือก 
ต้นสีน้ำาตาลและแตกล่อน ใบประกอบแบบขนนก 
สองชั้นปลายคู่ มีใบย่อย 2 - 10 คู่ ใบย่อยรูปไข่ถึง 
รูปขนมเปียกปูน ปลายใบมนเป็นติ่งแหลม โคนใบ 
เบี้ยว แผ่นใบสีเขียวเข้มเป็นมัน ใต้ใบมีขนสีน้ำาตาล 
ปกคลุม ช่อดอกแบบช่อกระจุกกลม ออกที่ซอกใบ 
ใกล้ปลายยอด ดอกย่อยขนาดเล็ก แต่ละช่อมีดอก 
ย่อยจำานวนมาก ดอกสมบูรณ์เพศ กลีบเลี้ยงเชื่อม 
ติดกันเป็นหลอดสั้น กลีบดอกขนาดเล็กมี 5 กลีบ  
สีชมพูอ่อน เกสรเพศผู้มีจำานวนมาก ก้านชูเกสร 
ย่ืนยาว ปลายก้านสีชมพูอมแดง อับเรณูสีเหลือง  
บานช่วงเช้า พร้อมส่งกลิ่นหอมอ่อน ๆ บ่ายจึงเริ่มโรย 
และร่วง ผลเป็นฝักแบนยาว เมื่อแก่มีสีดำาเป็นมัน  

เปลือกแข็ง แตกตามแนวขอบฝัก ภายในมีเมล็ดแข็ง 
รูปรีสีน้ำาตาล
	 จามจุรี เป็นพรรณไม้ ท่ีแข็งแรงทนทานปลูก 
เลี้ยงง่าย เมื่อต้นมีอายุมากขึ้นก่ิงก้านจะแผ่กว้าง  
บางท่านท่ีมีต้นจามจุรีใหญ่ จะสร้างบ้านเล็ก  ๆ  เป็น 
บ้านบนต้นไม้ เพราะทรงพุ่มแผ่กว้าง สามารถรับ 
น้ำาหนักโครงสร้างได้ระดับหนึ่ง 
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เกร็ดความรู้
• ช่วงคริสต์ศักราช 1779  -  1804 Alexander von  
Humboldt หนึ่งในนักสำารวจทวีปอเมริกา ได้พบ 
ต้นไม้ชนิดนี้ในเวเนซูเอลา ซึ่งมีเรือนยอดเป็นรูปร่ม 
แผ่ ก ว้ า ง เ กื อบ  6 0  ม .  สู ง ถึ ง  180  ม .  ลำ าต้ น 
มี เส้นผ่านศูนย์กลางเกือบ  3  ม.  ซึ่ งในเวลานั้น 
เขาคาดว่ามีอายุถึง 500 ปี
• ในเมืองไทยมีต้นจามจุรียักษ์ท่ีจังหวัดกาญจนบุรี  

ลำาต้นเส้นรอบวงเกือบ	 8	 ม.	คาดว่ามีอายุไม่ต่ำากว่า																																																																																												
ร้อยปี 	 ปัจจุบันเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่สำาคัญอีก																
แห่งหนึ่ง	
• เป็นพรรณไม้ประจำาจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
• มีเน้ือไม้อ่อน ใช้นำามาทำาเฟอร์นิเจอร์ ด้ามอุปกรณ์ 
การเกษตร และลังไม้สำาหรับใส่ของ ลำาต้นใช้เพาะ 
เห็ดหูหน ู

	 ใบแห้งที่ร่วงหล่นนำามาหมักใช้เป็นวัสดุปลูกไม้ 
ประดับท่ีมีราคาในบ้านเรา เพราะให้ธาตุไนโตรเจนสูง 
ท่ีช่วยให้พืชเติบโตดี และทำาให้ดินร่วนซุย นอกจากน้ี 
เน้ือไม้ยังใช้ในอุตสาหกรรมแกะสลักแทนไม้สัก และ 
ใช้เลี้ยงครั่ง
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ชมพูพันธุ์ทิพย์

พิกัดท่ีพบ		กระจายพันธ์ุท่ัวพ้ืนท่ี		ต้นสูงต้ังแต่		5		-		5	ม. 
	 เป็นพืชในวงศ์ Bignoniaceae มีช่ือวิทยาศาสตร์ 
ว่า Tabebuia rosea (Bertol.) DC. ส่วนชื่อสามัญ 
เ รียกกันว่า  P ink  Trumpet  Tree หรือ  Rosy  
T rumpet  -  t r ee  ตามลักษณะดอกที่ มี สี หวาน  
สวยงาม มีถิ่นกำาเนิดในเม็กซิโกถึงโคลัมเบีย และ 
ทางตอนเหนือของเวเนซูเอลา และปลูกเลี้ยงในเมือง 
ไทยมานานกว่า 50 ปี โดย หม่อมราชวงศ์พันธ์ุทิพย์ 
บริพัตร  เป็นผู้นำาเข้ามาปลูกในเมืองไทยคร้ังแรก  
นักปลูกเลี้ยงไม้ประดับจึงตั้งชื่อว่า “ชมพูพันธ์ุทิพย์”  
เ พ่ือเป็นเกียรติแก่ท่าน  นอกจากนี้ ยังมีชื่ออื่นว่า  
ตาเบบูยาพันธุ์ทิพย ์ ตาเบบูยาชมพ ู และชมพูอินเดีย

ลักษณะเด่น	 เป็นไม้ต้นผลัดใบ	 สูงได้ถึง	 20	 ม. 
เรือนยอดรูปไข่ถึงทรงกลม	 แผ่เป็นชั้น	 เปลือกต้น 
สีเทาอมน้ำาตาล	 เมื่อมีอายุมาขึ้นเปลือกแตกเป็นร่องใบ
ประกอบแบบนิ้วมี	 	 มี	 	 5	 	 ใบย่อย	 	 ก้านใบรวมยาว 
5	-	30		ซม.		ก้านใยย่อยยาวประมาณ		2.5		ซม.	ใบรูปไข่
แกมรูปรีถึงรูปขอบขนาน	 	ปลายใบแหลมถึงเรียวแหลม	
โคนใบมนหรอืสอบ	 แผน่ใบหนาสเีขยีวเข้ม	 เห็นเสน้ใบ
ชัดเจน	 	 ช่อดอกเป็นช่อกระจุก	 	 ออกท่ีปลายยอด 
ดอกย่อยจำานวนมาก	 กลีบเลี้ยงเชื่องติดกันเป็นถ้วย 
ปลายแยกเป็น	 	 5	 	 แฉก	 	 กลีบดอกเชื่อมติดกันเป็น 
หลอดยาว		ปลายแยกเป็น			5			กลีบ		สีชมพูอ่อนถึงสีชมพู
เข้ม	 บอบบางและหลุดร่วงง่าย	 ออกดอกในช่วงเดือน
มกราคมถึงมีนาคม		ผลเป็นฝักกลม		ยาว		15	-	30		ซม.		
เมื่อแก่จะเปลี่ยนเป็นสีน้ำาตาลและแตกออก	 	 ภายในมี
เมล็ดแบนสีน้ำาตาล		มีปีกปลิวไปตามลมได้ง่าย	 ซึ่งเป็น
วิธีหน่ึงทีช่ว่ยกระจายพันธ์ุ	 อกีทัง้เมลด็ยังงอกงา่ย	 จงึพบ
ชมพูพันธุ์ทิพย์ขึ้นทั่วไปในเมืองไทย

	 ชมพูพันธ์ุทิพย์เป็นไม้ประดับท่ีแข็งแรงทนทาน  
ทนแล้ง และโตเร็ว เหมาะจะปลูกในพ้ืนที่กว้าง  
ริมถนนใหญ่ เมื่อออกดอกจะดูสวยงาม ดังเช่น 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตกำาแพงแสน  
จังหวัดนครปฐม		แต่ไม่ควรปลูกใกล้กับอาคาร		บ้านเรือน 
เพราะระบบรากแข็งแรง		อาจดันโครงสร้างให้เกิด
ความเสียหายได ้

เกร็ดความรู้ 
•	 ชมพูพันธุ์ทิพย์เป็นพรรณไม้ประจำาชาติของประเทศ
เอลซัล-วาดอร์ มีสรรพคุณเป็นสมุนไพร เปลือกต้น
นำามาต้มน้ำาดื่มแก้ท้องผูก และโลหิตจาง ใบดอก
และรากต้มน้ำาดื่ม ช่วยลดไข้ ลำาต้นใช้ทำาฟืนและเย่ือ																											
ใช้ทำากระดาษได้
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ชมพู่แก้มแหม่ม

พิกัดท่ีพบ บริเวณวิหารพระนาคปรก ด้านหลัง 
อาคาร  2496  และโรงซ่อมรถดี เซลราง  DRC 
(ช่วงล่าง) ต้นสูงประมาณ 10		ม. 
	 เป็นพืชในวงศ์ Myrtaceae หรือวงศ์ชมพู่ มี 
ชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Syzygium  samarangense  
(Blume) Merr. & L.M.Perry ชื่อสามัญเรียกว่า  
Java  App le ,  Wax  App le ,  Wax  Jambu  
กระจายพันธ์ุในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ในไทย 
พบทั่วทุกภาค เป็นพืชอีกชนิดหน่ึงท่ีคนไทยปลูก 
เป็นไม้ผล มีชื่อเรียกแตกต่างกันในแต่ละภูมิภาค  
ภาคกลางเรียกว่าชมพู่แก้มแหม่ม  ยังมีชื่ออื่นว่า  
ชมพู่กะหลาป๋า ชมพู่ขาว ชมพู่เขียว ชมพู่นาก 

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ สูงได้ถึง 10 ม.  
เรือนยอดทรงกลม เปลือกต้นสีน้ำาตาลอมเทา พุ่มใบ 
แน่น ใบเดี่ยวออกตรงข้ามกัน ก้านใบสั้นประมาณ  
5  -  7  มม.  ใบรูปแคบถึงรูปใบหอกแกมรูปขอบ 
ขนานแกมรูปใบหอก ปลายใบทู่หรือแหลม โคนใบมน 
หรือรูปหัวใจตื้น เส้นกลางใบเป็นร่องด้านบน เส้นใบ 
9  -  14  คู่ นูนเล็กน้อย ช่อดอกแบบช่อแยกแขนง  
ช่อโปร่ง ออกที่ซอกใบปลายยอด หรือตามก่ิงแก่  
ดอกสมบูรณ์เพศ กลีบดอกสีขาว มีเกสรเพศผู้สีขาว 
จำานวนมาก เห็นเด่นชัด แต่หลุดร่วงง่าย รังไข่ฝังอยู่ 
ในฐานรองดอก ยอดเกสรเพศเมียอยู่ก่ึงกลาง เมื่อ 
ติดผล ฐานรองดอกจะขยายขนาดข้ึนจนเป็นผลทรง 

แอปเปิลหรือรูปลูกแพร์ เส้นผ่านศูนย์กลาง 5	-	8	 ซม.																																																																														
เมื่อสุกมีสีแดงเรื่อ	 เนื้อกรอบ	 รสเปรี้ยวอมหวาน                            
บางผลอาจมีเมล็ดกลมสีน้ำาตาลอยู่ภายในนำาไป										
ขยายพันธุ์ได ้
	 ชมพู่แก้มแหม่มชอบดินชุ่มชื้น แต่ก็ทนแล้งได้ 
ในระดับหน่ึง ขยายพันธ์ุด้วยการเพาะเมล็ด หรือ 
ตอนก่ิง ปัจจุบันชมพู่แก้มแหม่มหาดูได้ยาก และ 
เกือบสูญพันธ์ุแล้ว ด้วยรสชาติท่ีมีรสเปรี้ยวมากกว่า 
หวาน จึงไม่เป็นที่โปรดปรานของคนไทยนัก 
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ชมพู่ม่าเหมี่ยว

พิกัดที่พบ พบทั่วพื้นที่  หน้าอาคารอำานวยการ  
ด้านข้างวิหารหลวงพ่อนาคปรก ด้านหลังอาคาร 2496 
และโรงซ่อมรถดีเซลราง  DRC (ช่วงล่าง) คาดว่า 
มีผู้นำาผลมากินและท้ิงเมล็ดไว้ จึงงอกและเติบโต 
ให้เก็บกินผลได้ เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้นมากกว่า  
20 เซนติเมตร
	 เป็นพืชในวงศ์ Myrtaceae และสกุลเดียวกับ 
ชมพู่แก้มแหม่ม มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Syzygium  
malaccense (L.) Merr. & L.M.Perry มีถิ่นกำาเนิด 
ในออสเตรเลีย		มาเลเซีย		ในเมืองไทยพบปลูกมานาน
ตามริมตลิ่งในสวนหลายแห่ง แต่ไม่ทราบแน่ชัด 
ว่านำาเข้ามาปลูกเมื่อใด มีชื่อเรียกหลายชื่อ เช่น  
ชมพู่ม่าเหม่ียว ชมพู่สาแหรก ชมพู่แดง ส่วนชื่อ 
สามัญเรียก Malay  Apple, Pomerac, Rose  
Apple 

ลักษณะเด่น  เป็นไม้ต้นก่ึงผลัดใบ  ต้นสูงได้ ถึง  
25 เมตร ใบเดี่ยวออกตรงข้ามกัน รูปรี ปลายเรียว 
แหลม ยอดอ่อนมีสีแดงเป็นมัน ช่อดอกแบบช่อ 
กระจุก		ออกตามกิ่ง		ดอกสีชมพู		เป็นดอกสมบูรณ์เพศ 
กลีบเลี้ยงและกลีบดอกอย่างละ			5			กลีบ		กลีบดอก
งุ้มงอ		เกสรเพศผู้สีชมพู		อับเรณูสีเหลือง		มีจำานวนมาก
ร่วงง่าย  มีฐานรองดอกขนาดใหญ ่ เมื่อติดผลจะขยาย
ขนาดเป็นผลทรงกลม		เมื่อสุกสีแดงคล้ำา		เนื้อในสีขาว
รสเปร้ียวอมหวาน		เมล็ดขนาดใหญ่		นำาไปขยายพันธ์ุได้ 
เป็นไม้ผลที่แข็งแรง		ทนทาน		ชอบดินชุ่มชื้น		ทนน้ำา
ท่วมขัง 

เกร็ดความรู้ 
• ยอดอ่อนสีแดงกินเป็นผักสดกับอาหารรสจัด มี 
รสฝาดมัน กลีบดอกและเกสรเพศผู้มีรสเปรี้ยว	 นำามา 
ประกอบอาหารเช่น ยำา หรือแกงต่าง    ๆ  
• ผลสุกนำามาทำาแยมได้
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ตะเคียนทอง 

พิกัดท่ีพบ  ด้านหลังโรงเรียนพระดาบส  วิหาร 
หลวงพ่อนาคปรก มีมากกว่า 1 ต้น สูงกว่า 5 ม.	 
โดยเจ้าหน้า ท่ี ทุกคนให้ความนับถือต้นตะเคียน 
ในบริเวณวิหาร กราบไหว้และบูชาตามความเชื่อ 
เร่ืองเจ้าแม่ตะเคียน	
 เป็นพืชในวงศ์	 Dipterocarpaceae	หรือวงศ์ยาง	
มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า	 Hopea odorata  Roxb. 
ส่วนชื่อสามัญเรียกว่า		Ironwood		พบกระจายพันธุ์
ตามป่าดิบช้ืนแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต้		ในเมืองไทย
พบทั่วทุกภาคและมีชื่อเรียกแตกต่างกันไป		ภาคกลาง
เรียก			ตะเคียนทอง			หรือตะเคียนใหญ่	ภาคเหนือ
เรียก จะเคียน ภาคอีสานเรียก แคน ส่วนชาว
มลายูทางภาคใต้เรียกว่า จืองา 

ลักษณะเด่น 	เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ		สูงได้ถึง		40		เมตร 
เ รื อนยอดทึบ  รูปทรงกลม  หรือรูปกรวยคว่ำ า  
เปลือกต้นสีน้ำาตาลคล้ำา แตกเป็นสะเก็ด ใบเดี่ยว 
ออกเรียงสลับ รูปไข่แกมรูปใบหอก ปลายเรียวแหลม  
โคนใบมนเบี้ยว แผ่นใบหนา สีเขียวเข้มเป็นมัน  
ใต้ใบมีเส้นใบนูน	 และมีต่อมตามง่ามเส้นใบ	 ช่อดอก
แบบช่อเชิงลดแยกแขนง  มีดอกย่อยขนาดเล็ก 
จำานวนมาก มีขนสีขาวปกคลุม ดอกสมบูรณ์เพศ  
มีกล่ินหอม ออกดอกช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงมีนาคม  
กลีบเลี้ยงและกลีบดอกมีอย่างละ 5 กลีบ โคนกลีบ 
ดอกเชื่อมติดกันปลายแยกออก กลีบบิดเวียน สีขาว 
ครีม ขนาดประมาณ  0.5 เซนติเมตร กลีบเลี้ยง 
ติดทนนานจนเป็นผล และขยายขนาดดูคล้ายปีกยาว 
1	 คู่		ที่ช่วยให้ผลปลิวไปตามลมได้	 ผลกลมหรือรูป
ไข่เกลี้ยงขนาด  0.5  -  1  ซม.  เมื่อแก่จะหลุดร่วง 
ตามโคนต้น และงอกเป็นต้นใหม่ได ้
	 ตะเคียนทองขยายพันธ์ุด้วยการเพาะเมล็ด  
เมื่อต้นยังเล็กต้องการแสงแดดครึ่งวันถึงรำาไร เมื่อ 

ต้นโตข้ึนสามารถปลูกในพ้ืนท่ีมีแสงแดดตลอดวันได้  
แต่ควรได้รับน้ำาอย่างเพียงพอ ต้นโตช้า แต่แข็งแรง 
ทนทาน

เกร็ดความรู้
• ตะเคียนทองมีเน้ือไม้แข็งแรง เพราะมีสารประกอบ 
ที่ช่วยป้องกันเนื้อไม้จากแมลงกัดกิน เช่น ปลวก  
นิยมใช้ทำาเป็นเฟอร์นิเจอร์		หรือก่อสร้างบ้านเรือน 
ด้ามอุปกรณ์การเกษตร	 ทำาสะพาน	 ในต่างประเทศนำา
ลำาต้นมาขุดทำาเรือ เปลือกต้นมีสารประกอบที่ทำาเป็น 
น้ำามันชักเงา ตกแต่งเฟอร์นิเจอร์เพ่ือรักษาเนื้อไม้  
ใบมีสารประกอบแทนนินใช้ฟอกหนัง 
• ชาวไทยมีความเชื่อว่า ต้นตะเคียนมีนางตะเคียน 
สิงสถิตอยู่ มีรูปลักษณ์สวยงามแต่ดุร้าย จึงนิยม 
กราบไหว้บูชา และหากนำามาทำาเสาบ้าน หรือทำา 
เรือก็เชื่อว่าจะเป็นผีบ้านผีเรือหรือแม่ย่านางท่ีช่วย 
คุ้มครองได้ 

ต่อมที่อยู่ตามง่ามเส้นใบ
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ตาลโตนด

พิกัดที่พบ พบเพียงต้นเดียวบริเวณประตูทางเข้า 
ใต้ทางด่วนด้านข้างใกล้กับอาคาร 2465 ต้นสูงกว่า  
20 ม. คาดว่ามีอายุเกือบร้อยป ี
	 เป็นพืชในวงศ์ Arecaceae (Palmae) หรือวงศ์ 
ปาล์ม มีช่ือวิทยาศาสตร์ว่า Borassus flabellifer L. 
ถิ่นกำาเนิดในทวีปแอฟริกา และแพร่พันธ์ุไปยังทวีป 
เอเชีย ในเมืองไทยพบปลูกทั่วทุกภาค โดยเฉพาะ 
ทางภาคใต้และภาคกลาง มีชื่อเรียกแตกต่างกัน  
ภาคกลางเรียก ตาล ตาลโตนด ตาลใหญ่ ภาค 
เหนือเรียก ถาล ท้าง และทางภาคใต้เรียก โหนด  
ส่วนชื่อสามัญมีหลายชื่อ เช่น Fan Palm, Palmyra 
Palm, Toddy Palm

ลักษณะเด่น เป็นปาล์มลำาเดี่ยวที่สูงได้ถึง  25 ม. 
เมื่อยังเล็กลำาต้นอวบใหญ่ พออายุมากข้ึนจะเรียว  
เน้ือไม้แข็งเหนียว ใบรูปพัดขนาดใหญ่กว่า  2 ม. 
ขอบใบหยักเว้าเป็นแฉก แผ่นใบหนาและแข็ง ก้าน 
ใบยาว ขอบก้านมีหนามแหลมสีน้ำาตาล ช่อดอก 
ออกท่ีซอกใบปลายยอด ดอกแยกเพศอยู่ต่างต้นกัน  
ช่อดอกเพศผู้ เป็นช่อแยกแขนง  ช่อท่ียังอ่อนท่ียัง 
ไม่บานเรียกว่า ปลีตาล ช่อดอกเพศเมียออกหลัง 
ช่อดอกเพศผู้ และมีช่อดอกเพศผู้ท่ีเป็นหมันติดอยู่ 
เรียกกันว่า งวงตาล แต่ละช่อมีดอกย่อยจำานวนมาก 
เมื่อติดผลจะขยายขนาด  กลายเป็นผลทรงกลม  
ผลแก่สีดำา มี 10 - 20 ผล/ทะลาย แต่ละผลมี 1 - 3  เมล็ด 
กิ น ไ ด้  เ มื่ อ ผ ลแ ก่ จั ด  เ ป ลื อ กผลอ่ อ น ตั ว ล ง  
มีเนื้อสีเหลืองแทรกอยู่ในเสี้ยน  และมีกลิ่นหอม  ใช้ทำา
ขนมตาล 

	 ตาลโตนดเป็นพืชท่ีแข็งแรงทนทาน  เมื่อต้น 
มีอายุ 15 - 20 ปีจึงเริ่มแทงช่อดอกครั้งแรก เมล็ด 
นำามาเพาะได้ ใช้เวลานานประมาณ 3 เดือนจึงงอก 
สามารถปลูกเป็นไม้ประดับได้ ทนร้อน ทนดินเค็ม  
และทนน้ำาท่วมขัง แต่ถ้าต้นยังไม่ขึ้นเป็นลำาต้นจะ 
ไม่ทนน้ำาท่วมขัง 

เกร็ดความรู้ 
• ชาวสวนมัก  “ปาดงวงตาล”  เพ่ือให้น้ำาหวานจากใน 
ช่อไหลเป็นน้ำาตาลโตนด สำาหรับปรุงอาหาร ช่วยให้ 
อาหารมีกลิ่นหอมรสกลมกล่อม
•  ส่วนลูกตาลท่ีเรากินคือส่วนของเมล็ดท่ียังอ่อน  
เรียกว่า ลอนตาล 
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ไทรย้อยใบทู ่

พิกัดท่ีพบ อยู่ ด้านข้างวิหารพระนาคปรก และ 
ระหว่างโรงเหล็ก 1 กับโรงกระสวน ต้นแผ่ก่ิงก้าน 
กินพ้ืนท่ีกว้าง  10 ม. ลำาต้นมีเส้นผ่านศูนย์กลาง 
ประมาณ  50  ซม.  และยังพบกระจายไปยังพื้นที่อื่น ๆ  
 	 เป็นพืชวงศ์  Moraceae หรือวงศ์ไทร มีชื่อ 
วิทยาศาสตร์ว่า Ficus microcarpa L.f. ถิ่นกำาเนิด 
ในจีน เขตร้อนของทวีปเอเชียถึงหมู่เกาะคาร์โรไลน์ 
ในทวีปออสเตรเลีย เมืองไทยพบกระจายพันธ์ุทั่ว 
ทุกภาคและเรียกกันว่า ไทร หรือไทรกร่าง ส่วนชื่อ 
สามัญเรียกว่า Chinese Banyan, Curtain Fig,  
Malayan Banyan, Indian Laurel  

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบขนาดใหญ่ ต้นสูง 
ได้ถึง 20 ม. เรือนยอดแผ่เป็นรูปร่ม มีรากอากาศ 
ออกตามลำาต้นห้อยยาว ใบเดี่ยวอออกเวียนสลับ  
รูปรีถึงรูปไข่กลับ ปลายแหลมหรือทู่ โคนใบรูปลิ่ม 
ถึงมน  แผ่นใบหนาคล้ายแผ่นหนัง  สี เขียวเข้ม 
เป็นมัน ก้านใยยาว 0.7 - 1.2 ซม. ยอดอ่อนมีหูใบ 
ปลายแหลม หลุดร่วงง่าย ผลทรงกลมออกตาม 
ซอกใบ ขนาดประมาณ  1 ซม. เมื่อสุกมีสีเหลือง
หรื อสีแดงค ล้ำ า ท่ี เป็นอาหารให้นก  ซึ่ งช่ วยให้  
ไทรย้อยแพร่พันธุ์ได้ง่าย 
	 ปัจจุบันนิยมปลูกเป็นไม้ย่อส่วนในกระถางเป็น 
บอนไซ และมีอีกชนิดหน่ึงคือ F. microcarpa var. 
crassifolia		ท่ีมีใบกลม		ข้อถ่ี		คล้ายกับ		F.  benjamina 
ใบรูปรีถึงรูปไข่ อาจทำาให้สับสนได้ ทั้งสองชนิด									
นิยมปลูกเป็นบอนไซโขด 

เกร็ดความรู้
• หากปลูกเป็นไม้ประดับสวน ควรปลูกในพ้ืนที่กว้าง 
หมั่นตัดแต่งก่ิงและรากอากาศ เพ่ือป้องกันก่ิงที่ 
เกะกะและบดบังแสงกับไม้ประดับอื่น  ๆ ทั้งยังมีระบบ
รากขนาดใหญ่ จึงไม่ควรปลูกใกล้บ้าน 
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ประดู่

พิกัดที่พบ บริเวณพ้ืนท่ีโรงเรียนพระดาบส วิหาร 
หลวงพ่อนาคปรก มีอายุมากกว่า 10 ปี 
	 เป็นพืชในวงศ์  Fabaceae (Leguminosae -  
Papilionoideae) หรือวงศ์ถ่ัว มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า  
Pterocarpus indicus Willd. ถิ่นกำาเนิดในอินเดีย 
ถึงพม่า มาเลเซีย และฟิลิปปินส์ ในไทยพบตาม 
ป่าเบญจพรรณทางภาคใต้ มีช่ือเรียกแตกต่างกันไป 
ภาคกลางเรียก ประดู่บ้าน ประดู่ลาย ประดู่ก่ิงอ่อน 
ภาคเหนือเรียก ดู่ลาย ภาคใต้เรียก สะโน ส่วนชื่อ 
สามัญเรียกกันว่า Amboyna Wood, Andaman  
Redwood Burmese Rosewood, Malay Padauk,  
Papau New Guinea Rosewood หรือ Ansana  
ซึ่งบางคนอาจเรียกว่า ประดู่อังสนา

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ เรือนยอดแผ่เป็น 
รูปร่ม ถึงทรงกลม  สู ง  10  -  20  ม.  เปลือกต้น 
สีน้ำาตาลแตกตามยาว ก่ิงก้านทอดนอน ใบประกอบ 
แบบขนนกปลายคี่ มีใบย่อย 7 - 13 ใบ เรียงสลับ  
ใบย่อยรูปขอบขนานแกมรูปไข่ ช่อดอกแบบช่อกระ 
จายออกที่ซอกใบปลายยอด ดอกย่อยจำานวนมาก  
รูปดอกถ่ัว  ขนาด  1  -  1.5 ซม.  กลีบเลี้ยงเชื่อม 
ติดกันเป็นถ้วยเล็ก กลีบดอก  5 กลีบสีเหลืองสด  
ออกดอกช่วงต้นฤดูร้อน		บานเพียงวันและร่วงพร้อมกัน 
มีกลิ่นหอม		ผลแห้งกลมแบน		มีปีกรอบ		ๆ			มี		1		เมล็ด 
นำามาขยายพันธุ์ได ้
	 ประดู่ นิยมปลูกเป็นไม้ประดับในพ้ืนท่ีกว้าง  
เพราะแข็งแรงทนทาน โตเร็ว ทนดินเค็ม ทนแล้ง  
ชอบแสงแดดจัด ปัจจุบันมีพันธ์ุใบด่างที่สวยงาม 
อีกแบบ 

เกร็ดความรู้
• ชื่อระบุชนิด indicus สื่อถึงถิ่นกำาเนิดของพืชชนิดน้ี 
เป็นพรรณไม้ประจำาชาติของฟิลิปปินส ์
• เนื้อไม้แข็งแรงนิยมใช้สร้างบ้านเรือนทำาเฟอร์นิเจอร์
ด้ามอุปกรณ์การเกษตร  ล้อเกวียน  และเครื่อง 
ดนตรี ใบมีฟลาโวนอยด์ท่ีใช้เป็นสมุนไพรลดอาการ 
อักเสบ และบรรเทาอาการเน้ืองอก แต่อาจมีผลกับ 
ไตได้ 
• เป็นพรรณไม้ประจำาจังหวัดภูเก็ตและสัญลักษณ์ 
ของกองทัพเรือไทย
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พญาสัตบรรณ

พิกัดที่พบ พบทั่วทั้งพื้นที่ คาดว่านำามาปลูกช่วง  
พ.ศ. 2540 ซึ่งเป็นช่วงที่มีผู้นำามาเผยแพร่ และนำามา 
ปลูกประดับสวนกันมาก หลังจากนั้นก็พบปลูกกันทั่ว 
ทั้งยังแพร่พันธ์ุง่าย เมื่อเมล็ดปลิวไปตกที่ได้ก็งอกได้ 
ทันท ี ทั้งยังเป็นไม้โตเร็วอีกด้วย
	 เป็นพืชในวงศ์ Apocynaceae หรือวงศ์ชวนชม 
มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Alstonia scholaris (L.) R.Br. 
ถิ่นกำาเนิดในอินเดีย จีน ศรีลังกา เอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้		ทวีปออสเตรเลีย		ในไทยพบตามป่าเบญจพรรณ
และป่ า ดิ บ ชื้ น ทั่ ว ทุ กภ าค  มี ชื่ อ เ รี ย กต่ า ง กั น  
ภาคกลางเรียกตีนเป็ด ตีนเป็ดเจ็ดใบ สัตบรรณ  
พญาสัตบรรณ หัสบรรณ ภาคเหนือเรียก ยางขาว  
ภาคตะวันออกเรียก จะบัน ภาคใต้เรียกตีนเป็ดดำา  
ปูลา ส่วนชื่อสามัญเรียก Blackboard Tree, Devil 
Tree, Indian Devil Tree, Milkwood Pine, White  
Cheesewood

ลักษณะเด่น	 	 เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ	 	สูงได้ถึง	 	 30	 	ม. 
เรือนยอดรูปกรวย  เมื่อโตเต็มที่ เรือนยอดรูปไข่  
ปลายตัดตรง แตกก่ิงก้านต้ังฉากกับลำาต้นดูคล้าย 
ฉัตร ทุกส่วนมีน้ำายางสีขาว ใบเด่ียว ออกเวียนสลับ 
รอบกิ่ง 4 - 7 ใบ รูปใบหอกกลับแกมรูปขอบขนานถึง 
รูปไข่กลับ ปลายใบเว้า แผ่นใบหนาเหมือนแผ่นหนัง 
ช่อดอกแบบช่อกระจุกแน่นขนาดใหญ่ ออกท่ีซอกใบ 
ใกล้ปลายยอด มีดอกย่อยจำานวนมาก เป็นดอก 
สมบูรณ์เพศ  สีขาวอมเขียวอ่อน  กลีบเลี้ยงและ 
กลีบดอกอย่างละ  5 กลีบ ออกดอกช่วงฤดูหนาว  
ส่งกล่ินหอมแรงช่วงใกล้ค่ำาถึงเช้าตรู่ ผลเป็นฝักกลม 
ยาว  25  -  50  ซม.  เมื่ อแก่แตกออกเป็น  2  ซีก 
เมล็ดเล็กมีขนเป็นปุย ปลิวไปตามลม ช่วยกระจาย 
พันธุ ์ เมล็ดงอกง่าย
	 พญาสัตบรรณเป็นไม้โตเร็ว ชอบแสงแดดจัด  
แข็งแรงทนทานทุกสภาพแวดล้อม ทั้งดินชุ่มชื้นและ 
พื้นที่แห้งแล้ง จึงพบกระจายพันธุ์ทั่วเมืองไทย

เกร็ดความรู้
• เป็นพรรณไม้ประจำาจังหวัดสมุทรสาคร
• เนื้อไม้สีขาวอมเหลืองและเหนียว จึงนิยมนำามา 
ทำาไม้จิ้มฟัน ทำาหีบใส่ของ ลูกทุ่นอวน ในศรีลังกา 
ใช้ทำาโลงศพ จึงเรียกว่า Devil Tree นอกจากน้ี  
เปลือกต้นมีสารอัลคาลอยด์มีฤทธ์ิเป็นยาฝาดสมาน  
ใช้รักษาโรคบิด แก้หวัด หลอดลมอักเสบ ใบนำามา 
ตำาใช้พอกดับพิษที่ผิวหนัง น้ำายางใช้รักษาแผลเน่า 
เปื่อย 
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พะยูง 

พิกัดท่ีพบ บริเวณพ้ืนท่ีวิหารหลวงพ่อนาคปรก เป็น 
ต้นท่ีเจ้าหน้าที่นำามาปลูกอนุรักษ์ไว้ คาดว่ามีอายุ 
มากกว่า 20 ปี 
	 เป็นพืชในวงศ์  Fabaceae (Leguminosae -  
Papilionoideae) มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Dalbergia  
cochinchinensis Pierre ถิ่นกำาเนิดในไทย พม่า  
กัมพูชา ลาว และเวียดนาม ในไทยพบตามป่า 
เบญจพรรณ และป่าดิบแล้งทางภาคตะวันออกและ 
ตะวันออกเฉียงเหนือ  มีชื่อเรียกแตกต่างกันใน 
แต่ละภูมิภาค ภาคกลางเรียก พะยูง พะยูงไหม  
แดงจีน ภาคอีสานเรียก กระยง กระยูง ขะยุง  
ภาคตะวันออกเรียก ประดู่ตม ประดู่น้ำา ประดู่ลาย  
ส่วนชื่อสามัญ เรียกว่า Siamese Rosewood หรือ  
Thailand Rosewood

ภาพ : วีรญา บุญเตี้ยภาพ : วีรญา บุญเตี้ย

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ สูงได้ถึง  25 ม.  
เรือนยอดแผ่กว้าง เปลือกต้นสีเทา ผิวเรียบ ลอก 
เป็นแผ่นบาง		ๆ		ใบประกอบแบบขนนกปลายคี่
ช่อใบยาว 10 - 15 ซม. ใบย่อยมี 7 - 9 ใบ รูปไข่ 
ปลายในแหลม โคนใบมน แผ่นใบหนาเหมือนแผ่น 
หนัง ช่อดอกแบบช่อเชิงลด ออกท่ีซอกใบปลายก่ิง  
ดอกย่อยจำานวนมาก รูปดอกถ่ัว กลีบดอก 5 กลีบ  
สีขาว ขนาดประมาณ  1 ซม. มีกลิ่นหอมอ ่อน	 ๆ												
ออกดอกช่วงฤดูฝน	 ผลเป็นฝักแบนรูปขอบขนาน                
ยาว  4  -  6 ซม. ภายในมี  1 -  4  เมล็ด เมล็ดรูปไต														 
สีน้ำาตาลเข้มเป็นมัน 
	 พะยูงเป็นไม้ป่าของไทยที่แข็งแรงทนทาน	 เจริญ																																																																															
เติบโตได้ ในดินทุกประเภท  ต้องการแสงแดด																																			
ตลอดวัน ทนแล้ง ขยายพันธุ์ด้วยการเพาะเมล็ด โตช้า 
แต่ให้ร่มเงาได้ดี ปัจจุบันเป็นพืชอนุรักษ์ในบัญชีท่ี 2 
ของ CITES

เกร็ดความรู้
• พะยูงเป็นไม้พรรณไม้ประจำาจังหวัดหนองบัวลำาภู  
เป็นหน่ึงในพรรณไม้นามมงคลท่ีควรปลูกทางทิศ 
ตะวันออกเฉียงเหนือ จะช่วยส่งเสริมบารมี มีเงิน 
ทองไหลมาเทมา 
• เป็นไม้ป่าของไทยท่ีมีเนื้อไม้สีแดงอมม่วงถึงแดง 
เลือดหมู จึงมีชื่อเรียกว่า Siamese Rosewood  
แข็งแรงทนทาน ใช้ทำาเฟอร์นิเจอร์เครื่องเรือน ด้าม 
อุปกรณ์การเกษตร และสามารถนำาเลี้ยงครั่งได้ดี 
เช่นเดียวกับจามจุร ี
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พิกุล 

พิกัดที่พบ บริเวณวิหารหลวงพ่อนาคปรก และด้าน 
หน้าอาคารหอประชุม  2 ต้นสูงราว  10  -  12 ม.	
เติบโตคู่กับต้นกระทิง 
	 เป็นพืชในวงศ์  Sapotaceae หรือวงศ์ละมุด  
สำาหรับชื่อวิทยาศาสตร์ของพิกุล คือ Mimusops  
elegi L. ถิ่นกำาเนิดในอินเดีย พม่า มาเลเซียและ 
ไทย พบตามป่าดิบชื้นทางภาคใต้และตะวันออก  
มีชื่อเรียกแตกต่างกัน ภาคกลางเรียก พิกุล ภาค 
เหนือเรียก แก้ว ซางดง ภาคใต้เรียก กุน พิกุลป่า 
ส่วนชื่อสามัญมีหลายชื่อ  เช่น  Bul let  Wood,  
Medlar, Spanish Cherry, Tanjong Tree

ลักษณะเด่น	 	 เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ	 	สูงได้ถึง	 	 15	 	ม. 
เมื่อต้นยังเล็ก  เรือนยอดรูปพีระมิด  โตขึ้นเป็น 
ทรงกลม พุ่มใบแน่นทึบ เปลือกต้นสีน้ำาตาลอมเทา  
มีรอยแตกตามยาว ทุกส่วนมีน้ำายางสีเหลือง ใบเด่ียว 
ออกเรียงสลับ รูปรี รูปไข่ หรือรูปขอบขนาน ปลาย 
ใบแหลมเป็นติ่งสั้น โคนใบมน แผ่นใบเป็นคลื่น  
สีเขียวเข้มเป็นมัน ดอกเดี่ยว ออกเป็นกระจุกที่ซอก 
ใบปลายกิ่ง		สีขาวนวล		กลีบเลี้ยง		5		กลีบ		ติดทนนาน
จนเป็นผล กลีบดอกซ้อนกันเป็น 2 ชั้น โคนกลีบ 
เชื่อมติดกัน ดอกบานเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ  
1 . 5  ซม .  กลิ่ นหอมมาก  ร่ ว ง ง่ าย  ผลรู ป ไข่  
ยาว	2.5	-	3	ซม.	เมื่อแก่มีสีแดง	กินได้	รสคล้ายละมุด  
แต่เนื้อร่วนกว่า ขยายพันธุ์ด้วยการเพาะเมล็ด 
	 พิกุลปลูกเลี้ยงง่าย  ชอบแสงแดดตลอดวัน  
แข็งแรงทนทาน ทนแล้ง ทนน้ำาท่วมขังได้ระดับหนึ่ง 
แต่โตช้า ปัจจุบันมีพันธ์ุใบด่างท่ีนิยมปลูกเป็นไม้ 
ประดับกันมาก

เกร็ดความรู้
• พิกุลเป็นพรรณไม้ประจำาจังหวัดลพบุรี ชาวไทย 
นิยมเก็บดอกพิกุลมาร้อยเป็นมาลัยถวายพระ 
• ชาวพ้ืนเมืองในถ่ินท่ีพบนิยมนำาเปลือกต้น ดอกผล 
และเมล็ดมาใช้เป็นพืชสมุนไพร ช่วยสมานแผล เป็น 
ยาถ่ายพยาธิ และช่วยลดไข้ หรือน้ำายางจากต้นอุด 
บริเวณที่ถอนฟันให้เลือดหยุดไหล ส่วนเนื้อไม้ใช้ 
ก่อสร้างบ้านเรือน 
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โพศรีมหาโพ 

พิกัดท่ีพบ พบกระจายพันธ์ุทั่วพ้ืนที่ ต้นมีขนาด 
ใหญ่อยู่ใกล้กับโรงซ่อมอุปกรณ์ไฟฟ้า พ้ืนท่ีระหว่าง 
โรงหล่อ 2 กับโรงล้อ และใกล้กับโรงอาหาร 2 
	 เป็นพืชในวงศ์  Moraceae หรือวงศ์มะเดื่อ  
มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Ficus religiosa L. ถิ่นกำาเนิด 
ในอินเดีย เนปาล ศรีลังกา ตะวันตกเฉียงใต้ของจีน 
และประเทศในแถบอินโดจีน ในไทยพบเติบโตทั่วไป 
โดยเฉพาะในวัด เชื่อว่านกเป็นผู้ช่วยในการกระจาย 
พันธ์ุเพราะผลสุกเป็นอาหารโปรดของนก ทางภาค 
กลางเรียกกันว่า โพ หรือโพธ์ิ ภาคเหนือเรียก ย่อง  
สลี ส่วนชื่อสามัญเรียกว่า Bodhi, Pipal Tree,  
Sacred Fig

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ สูงได้ถึง  25 ม. 
เมื่ออายุมากขึ้นลำาต้นมีขนาดใหญ่ แผ่ก่ิงก้านออก  
มีเรือนยอดเป็นรูปร่ม ทุกสวนมีน้ำายางสีขาว ลำาต้น 
สีเทาอ่อนถึงเทาเข้ม  ผิวเรียบ  รากอากาศน้อย  
ใบเดี่ยวออกเวียนสลับรอบก่ิง  รูปไข่กว้างถึงรูป 
สามเหลี่ยม ปลายใบเรียวแหลมยาว โคนใบตัดถึง 
รูปหัวใจ แผ่นใบหนาเป็นคลื่นตามขอบใบ เห็น 
เส้นใบชัดเจน ก้านใบยาวได้ถึง 12 ซม. ผลทรงกลม 
เส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ	 1.5	 ซม.	 ออกตามซอกใบ	 
เมื่อสุกสีแดง ถึงแดงคล้ำา 
	 โพศรีมหาโพเป็นไม้โตเร็ว พบข้ึนทั่วไปตามที่ 
รกร้าง และสามารถเติบโตเป็นไม้อิงอาศัยกับไม้อื่น 
หรือตามซอกอาคารได้ รากมีขนาดใหญ่ที่ส่งผลกับ 
โครงสร้างอาคาร และมักทำาให้ไม้อื่นท่ีเกาะอาศัย 
ตายได้ สำาหรับต้นโพในเมืองไทยมีอีกชนิดหนึ่งคือ  
โพข้ีนก หรือโพหางสั้น (F. rumphii) ต่างกันที่ระยะ 
ระหว่างข้อส้ัน ปลายใบเรียวแหลม ก้านใบสั้นกว่า 
โพศรีมหาโพ

เกร็ดความรู้
• ชื่อระบุชนิด religiosa แปลว่า ความเชื่อ เคารพ 
นับถือ ซึ่งสื่อถึงความเป็นไม้ศักด์ิสิทธ์ิของชาวพุทธ  
เพราะพระพุทธเจ้าตรัสรู้ใต้ต้นไม้ชนิดนี ้
• ชาวพ้ืนเมืองในถ่ินที่พบใช้เป็นสมุนไพรแก้ท้องเสีย  
คลื่นไส้อาเจียน ท้องอืดเฟ้อ ลดการติดเชื้อและช่วย 
กระตุ้นทางเพศ 
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มะขาม

พิกัดที่พบ กระจายทั่วพ้ืนที่ บริเวณใกล้กับโรงซ่อม 
อุปกรณ์ไฟฟ้า  โรงอาหาร  2 และด้านหลังของ 
ศูนย์ซ่อมรถโดยสาร ต้นสูงใหญ่กว่า  10 ม. แต่ 
ไม่ทราบแน่ชัดว่าเป็นพันธ์ุใด คาดว่าเป็นต้นที่เกิด 
จากการเมล็ดที่เจ้าหน้าที่กินและทิ้งไว้ตามพื้นที่นั้น ๆ
	 เป็นพืชในวงศ์  Fabaceae (Leguminosae -  
Caesalpinioideae) หรือวงศ์ถ่ัว มีชื่อวิทยาศาสตร์ 
ว่า Tamarindus indica L. คาดว่ามีถ่ินกำาเนิดใน 
อินเดียและแอฟริกา จากหนังสือไม้ประดับบางชนิด 
ในเมืองไทยของพระยาวินิจวนันดร  (ปีพุทธศักราช  
2498) กล่าวว่า เมืองไทยมีปลูกกันมาช้านาน เป็น 
ไม้ทนทานต่อดินฟ้าอากาศเป็นอย่างดี มีชื่อเรียก 
แตกต่างกัน ภาคกลางเรียก มะขาม ภาคเหนือ 
เรียก หมากแกง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือเรียก  
บะขาม ส่วนชื่อสามัญเรียก Indian Date หรือ  
Tamarind 

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ สูงได้ถึง 30 ม.  
เรือนยอดทรงกลม พุ่มโปร่ง เปลือกต้นแตกเป็นร่อง 
ใบประกอบแบบขนนกปลายคู่ มีใบย่อย 10 - 20 คู่  
รูปขอบขนาน ยอดอ่อนสีแดงเรื่อ ช่อดอกแบบช่อ 
กระจะ ออกจากซอกใบปลายก่ิง ดอกสมบูรณ์เพศ  
สีเหลือง กลีบเลี้ยง 4 กลีบขนาดเล็ก เมื่อดอกบาน 
มักหลุดร่วงไป กลีบดอก 5 กลีบ 3 กลีบมีลายริ้ว 
สีแดงบนกลีบ ผลเป็นฝักตรง หรือโค้งงอ เปลือก 
สีน้ำาตาล  เมื่อสุกแก่  ภายในมีเ น้ือสีน้ำาตาลนุ่ม  
เมล็ดสี น้ำ าตาลเ ข้มเป็นมัน  รสเปรี้ ยวอมหวาน 
มีหลายพันธุ์ให้รสชาติแตกต่างกันไป 
	 มะขามชอบดินร่วนระบายน้ำาดี มีอินทรียวัตถุสูง 
โตเร็ว ทนแล้งได้ดี ขยายพันธ์ุได้ง่ายด้วยการเพาะ 
เมล็ดและใช้เวลานานเกือบ  10 ปี จึงเริ่มให้ดอก 
และผล จึงนิยมขยายพันธ์ุด้วยการทาบก่ิง ติดตา  
หรือตอนกิ่ง จะได้ต้นที่แข็งแรงและผลผลิตเร็ว 

เกร็ดความรู้
• ยอดอ่อนและดอกมะขามนำามาประกอบอาหาร  
เช่น ต้มโคล้ง ต้มยำา ให้รสเปรี้ยว ฝักอ่อนใช้ทำา 
น้ำาพริกมะขาม ฝักแก่นอกจากกินเป็นผลไม้แล้ว  
ยังใช้ปรุงอาหารหรือทำาเป็นเครื่องดื่มที่ให้วิตามินซีสูง  
และยังมีสรรพคุณด้านสมุนไพร เปลือกต้นเป็นยา 
ฝาดสมาน เนื้อในมีฤทธ์ิเป็นยาระบาย หรือใช้ขัดผิว 
ช่วยให้ผิวใสขึ้น 
• มะขามเป็นไม้มงคลที่ควรปลูกทางทิศตะวันตก  
เชื่อว่าช่วยป้องกันผีร้าย และมีแต่คนยำาเกรง 
• เน้ือไม้มะขามเหนียว แข็งแรง นิยมใช้ทำาเขียง  
หรือสร้างบ้านเรือน และทำาฟืน 
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มะพูด 

พิกัดท่ีพบ		ด้านข้างโรงซ่อมรถดีเซลราง		DRC		(ช่วงล่าง) 
ใกล้กับพญาสัตบรรณ 
	 เป็นพืชในวงศ์ Clusiaceae หรือวงศ์มังคุด มี 
ชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Garcinia dulcis (Roxb.) Kurz  
ถิ่นกำาเนิดในเขตร้อนของทวีปเอเชีย เอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้ นิวกินี และทวีปออสเตรเลีย ส่วนชื่อสามัญ 
คือ Yellow Mangosteen 

ลักษณะเด่น		เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ		ต้นสูงได้ถึง		15		ม.
เ รื อนยอดคล้ายรูป พีระมิด  แผ่ ก่ิ งก้ านเป็นชั้ น  
เปลือกต้นสีน้ำาตาลคล้ำา แตกเป็นร่อง ใบเด่ียวออก 
ตรงข้ามกัน รูปขอบขนานแกมรูปใบหอก ปลายใบ 
แหลม โคนใบมน แผ่นใบหนาเหมือนแผ่นหนัง 
สีเขียวเข้มเป็นมัน ก้านใบสั้น ช่อดอกแบบช่อกระจุก 
ออกตามข้อท่ีก่ิง มี 3 - 5 ดอก สีขาวอมเหลืองอ่อน  
เป็นดอกแยกเพศอยู่บนต้นเดียวกัน ดอกตูมกลม  
ดอกบานขนาด 1 - 1.5 ซม. กลีบเลี้ยง 5 กลีบหนา  
ติดทนทานจนเป็นผล			ส่วนกลีบดอกไม่พบ	รังไข่คล้าย 
รูปคนโทเห็นเด่นชัด			ออกดอกช่วงฤดูร้อน				ผลรูปทรงกลม 
เส้นผ่านศูนย์กลาง		5	 -	 6	 ซม.	ผิวเป็นมัน	 เมื่อสุก
เปล่ียนเป็นสีเหลือง		เน้ือสีเหลืองกินได้		รสเปร้ียวอมหวาน	
เมล็ดแบน	 รูปรี	 มี	 2	 -	 5	เมล็ด	 นำาไปเพาะขยาย
พันธ์ุได้	 เป็นผลไม้พ้ืนบ้านท่ีปลูกเล้ียงกันมาแต่โบราณ 
ปัจจุบันพบปลูกน้อยและหาดูได้ยาก	 ชอบดินชุ่มชื้น 
แสงแดดรำาไร หากมีช่วงแห้งแล้งยาวนาน หลังให้
น้ำาจนชุ่มชื้น จะให้ดอกทันท ี

เกร็ดความรู้
•  ชาวไทยในอดีตนิยมนำาผลดิบมาปรุงอาหารให้  
รสเปรี้ยว	 และกินผลสุกเป็นผลไม้	 ช่วยให้ชุ่มคอ 
และขับเสมหะ เปลือกต้นมีรสฝาด นำามาต้มกรอง 
เอาแต่น้ำาใช้ล้างแผล	 หรือสีย้อมผ้าให้สีน้ำาตาล
ปัจจุบันนำาเนื้อผลสุกมากวนเป็นแยม
• กล่าวกันว่า หากปลูกมะพูดทางทิศตะวันตกเฉียง 
เหนือของบ้าน จะช่วยให้เป็นคนช่างเจรจา พูดแต่ 
สิ่งดีงาม 
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มะม่วง

พิกัดท่ีพบ ด้านข้างของวิหารหลวงพ่อนาคปรก 
ฝั่งซ้ายจำานวน  5 ต้น  ต้นสูงกว่า  10 ม.  ลำาต้น 
มี เส้นผ่ านศูน ย์กลาง  50  -  60  ซม.  เจ้ าหน้าที่  
มักเรียกว่า มะม่วงป่า มะม่วงกะล่อน มะม่วงข้ีใต้  
ส่วนพ้ืนที่อื่นที่พบเป็นมะม่วงอกร่องเป็นส่วนใหญ่  
ซึ่งคาดกันว่าเป็นต้นที่เกิดจากเมล็ดที่เจ้าหน้าที่กิน  
และนำามาทิ้งไว้จนเมล็ดงอกต้นเติบใหญ่ ผลิดอก 
ออกผลให้เจ้าหน้าที่ได้เก็บกิน 
	 เป็นพืชในวงศ์ Anacardiaceae หรือวงศ์มะม่วง  
มีชื่ อ วิทยาศาสตร์ ว่ า  Mang i fe ra  i nd ica  L .  
พบกระจายพันธ์ุในเขตร้อนของทวีปเอเชีย คาดว่า
ปลูกในเมืองไทยมานานตั้งแต่สมัยพ่อขุนรามคำาแหง 
มหาราช  ดังที่ปรากฏในศิลาจารึกด้านท่ี  3  ว่า  
“เบื้องตีนนอนเมืองสุโขทัย มีตลาดปสาน มีพระ 
อจนะ มีปราสาท มีป่าหมากพร้าว ป่าหมากลาง  
มีไร่ มีนา มีถ่ินถาน มีบ้านใหญ่บ้านเล็ก เบื้อง 

หัวนอนเมืองสุโขทัยนี้		มีกุฎีพิหาร		ปู่ครูอยู่		มีสรดีภงส 
มีป่าพร้าวป่าลาง  มีป่าม่วง  ป่าขาม  มีน้ำาโคก 
มีพระขพุง...” โดยทั่วไปรู้จักกันในช่ือ มะม่วง หรือ 
มะม่วงสวน ภาคเหนือเรียกว่า หมักโม่ง ชื่อสามัญ 
เรียกว่า Mango Tree
ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้น สูงได้ถึง  20 ม. เปลือก 
ต้นสีน้ำาตาลคล้ำา เรือนยอดทรงกลม พุ่มใบแน่น  
เปลือกต้นสีน้ำาตาลคล้ำา แตกเป็นร่อง ทุกส่วนของ 
ต้นมีน้ำายางใส  ใบรูปใบหอกแกมรูปขอบขนาน  
ปลายใบเรียวแหลม โคนใบสอบแคบ แผ่นใบหนา  
สีเขียวเข้มเป็นมัน ช่อดอกช่อกแบบช่อเชิงลดแยก 
แขนง มีท้ังดอกแยกเพศ ดอกสมบูรณ์เพศอยู่ใน 
ต้นเดียวกัน มีดอกย่อยเล็กจำานวนมาก มีกลิ่นหอม  
ผลค่อนข้างกลม		ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง			8		-		12	 ซม.
ผลสุกมีเนื้อนุ่ม 

	 มะม่วงเป็นพืชที่ปลูกเลี้ยงและขยายพันธ์ุง่าย 
ด้วยเมล็ด สำาหรับต้นท่ีได้จากการเพาะเมล็ดจะมี 
ระบบรากแข็งแรงทนทานกว่าต้นท่ีได้จากการทาบก่ิง 
แต่หลังปลูก 7 - 10 ปี จึงเริ่มผลิดอกเป็นครั้งแรก 

เกร็ดความรู้ 
• ยอดอ่อนในระยะใบเพสลาดและช่อดอกอ่อนกิน 
เป็นผักสดกับน้ำาพริก หลน และอาหารรสจัดได้  
หรือนำามาประกอบอาหารของชาวเหนือท่ีเรียกว่า  
ซ่าผัก รสเปรี้ยวอมฝาด ให้หฟอสฟอรัสสูง
• ด้านสมุนไพร เปลือกต้นแก้ท้องเสีย ริดสีดวงทวาร 
ขับเหงื่อแก้ไข้ ใบรักษาการอักเสบ แก้ท้องอืดเฟ้อ  
ดอกแก้ท้องเสีย ช่วยขับปัสสาวะ นอกจากน้ีเน้ือไม้ 
ยังแข็งแรง ใช้ทำาเฟอร์นิเจอร์หรือสร้างบ้านเรือนได ้
• คนโบราณเชื่อว่า หากปลูกมะม่วงทางทิศใต้จะช่วย 
ให้เจ้าของบ้านร่ำารวย 

165



มะฮอกกานีใบใหญ่

พิกัดท่ีพบ ด้านหน้าโรงอาหาร 2 พบเพียงต้นเดียว 
สูงกว่า		10		ม.		เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้น		50		-		60	 ซม.
	 เป็นพืชในวงศ์ Meliaceae มีชื่อวิทยาศาสตร์ 
ว่า Sweitenia macrophylla King ถิ่นกำาเนิดทาง 
อเมริกาใต้บราซิล โบลิเวีย และเปรู ตอนเหนือของ 
อเมริกากลางถึงเม็กซิโก หมู่เกาะฮาวาย และพบ 
กระจายพันธ์ุในฟิลิปปินส์ และสิงคโปร์ มีชื่อสามัญ 
หลายชื่อ เช่น Brazilian  Mahogany, Broad -  
leaved Mahogany, False Mahogany, Hondurus 
Mahogany

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ ต้นสูง  15 - 25  ม. 
เรือนยอดแผ่ก ว้าง  พุ่มใบแน่นทึบ  เปลือกต้น 
สีน้ำาตาลเข้ม แตกเป็นสะเก็ด ใบประกอบแบบขน 
นกปลายคี่ ใบย่อย 3 - 8 คู่ รูปรีแกมรูปขอบขนาน  
ยาว  10  -  15 ซม.  ปลายใบเรียวแหลม  โคนใบ 
สอบเบี้ยว แผ่นใบหนาสีเขียวเข้มเป็นมัน ช่อดอก 
แบบช่อแยกแขนง  ออกที่ซอกใบใกล้ปลายก่ิง  
มีดอกเล็ก   ๆ   จำานวนมาก กลีบดอกสีเหลืองอ่อนหรือ 
เหลืองแกมเขียว		มี		5		กลีบ		ปลายกลีบมน		กลีบดอก
ร่วงง่าย	ดอกบานมีเส้นผ่านศูนย์กลาง	 0.7	 -	 1.2	 ซม.																																																							
มีกลิ่นหอมอ่อน	 ๆ	 ออกดอกช่วงฤดูร้อนผลเป็น																																								
ผลแห้งรูปไข่ ชี้ตั้งขึ้น เมื่อแก่มีสีน้ำาตาล และแตกจาก
โคนเป็น 5 พู เปลือกผลหนาแข็ง ภายในมีเมล็ดแบน								
สีน้ำาตาล มีปีกจำานวนมาก 
	 มะฮอกกานีใบใหญ่เป็นไม้โตเร็ว ปลูกเลี้ยงง่าย 
ทนทาน  ทนแล้งได้ดี  นิยมปลูกประดับกันมาก  
แต่ควรปลูกในพื้นที่กว้างและห่างจากสิ่งก่อสร้าง 

เกร็ดความรู้ 
• ไม่ควรปลูกบริเวณพ้ืนท่ีจอดรถ	 เพราะเปลือกผลแข็ง	 
อาจร่วงหล่นทำาความเสียหายได้
• มะฮอกกานีใบใหญ่ให้เนื้อไม้แข็งแกร่ง ใช้ก่อสร้าง 
บ้านเรือน ทำาเฟอร์นิเจอร ์ ทำาเรือ และเครื่องดนตร ี
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ยางนา 

พิกัดท่ีพบ บริเวณวิหารพระนาคปรก จำานวน 1 ต้น  
สูงกว่า 20 ม. เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้นประมาณ  
60 ซม. 
	 เป็นพืชในวงศ์  D ipterocarpaceae หรือ																																					
วงศ์ยาง  มีชื่อวิทยาศาสตร์ ว่า  Dipterocarpus                              
alatus Vesque มถีิน่กำาเนดิในเอเชยีตะวันออกเฉียงใต ้ 
ในไทยพบทั่ วทุ กภาค  มี ชื่ อ เ รี ยกแตกต่ า ง กัน                            
ภาคกลางเรียก ยาง ยางนา ยางแม่น้ำา ยางหยวก  
ภาคเหนือเรียก ยางขาว ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
เรียก		ยางควาย		ราลอย		ภาคตะวันออกเรียก		ยางเนิน 
ภาคใต ้ เรียกว่า ยางตัง ชันนา 

ลักษณะเด่น 	 เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ		ต้นสูงได้ถึง	 	50		ม. 
ลำ าต้ นตร ง  เ ปลื อก ต้นสี น้ำ า ตาล เทา  โคนต้ น 
มีพูพอนแผ่กว้าง เรือนยอดทรงกลม ใบเดี่ยวออก 
เรียงสลับ รูปขอบขนาน ปลายใบเรียว โคนใบสอบ 
ยอดอ่อนมีขนปกคลุม ใบแก่เรียบเกลี้ยง แผ่นใบ 
หนาเห็นเส้นใบชัดเจน ช่อดอกเป็นช่อกระจะ	 ออกท่ี																																
ซอกใบปลายก่ิง	 ดอกย่อยจำานวนมาก	 ดอกสีชมพู
เป็นดอกสมบูรณ์เพศ กลีบดอก  5 กลีบบิดเวียน  
โคนกลีบซ้อนเหลื่อม  คล้ายกังหัน  ออกดอกช่วง 
ปลายฤดูหนาวเข้าฤดูร้อน ผลเป็นผลแห้ง ทรงกลม 
มีครีบ  5 ครีบ ส่วนบนมีปีกรูปขอบขนาน  2 ปีก  
ยาว 10 - 12 ซม. สีน้ำาตาลแดง นำาไปขยายพันธุ์ได ้
	 ยางนาปลูกเป็นไม้ประดับได้ ให้ร่มเงาดี แต่ 
ควรปลูกในพ้ืนที่กว้าง เพ่ือให้ต้นเติบโตมีเรือนยอด 
ที่สวยงาม 

เกร็ดความรู้
• ยางนาเป็นเน้ือไม้แข็งแรงท่ีคนไทยใช้ประโยชน์มา 
แต่อดีต ไม่ว่าจะใช้ก่อสร้างบ้านเรือน เครื่องเรือน  
รั้ว ใช้ทำาเรือ หรือหมอนรางรถไฟ 
• ด้านสมุนไพร เปลือกต้นนำามาน้ำาต้มดื่มเป็นยา 
บำารุงร่างกาย บำารุงเลือด แก้ตับอักเสบ หรือใช้ทา 
ถูนวดขณะร้อน  ๆ เป็นยาแก้ปวดตามข้อ ใบและ 
น้ำายางมีรสฝาดขม ใช้เป็นยาขับเลือด  (ทำาให้เป็น 
หมัน) หรือกินแก้ริดสีดวงทวาร หรือนำามาผสมกับ 
ขี้ผึ้งใช้ทาแผลเน่าเปื่อย หรือแผลพุพอง
• ด้านอุตสาหกรรม น้ำามันยางนำามาผสมกับยางไม้ 
ชนิดอื่น สำาหรับยาเครื่องจักสานป้องกันน้ำารั่ว หรือ 
ใช้อุดรอยรั่ว ทาไม้ ใช้ผสมขี้เลื่อยจุดไฟ หรือใช้ 
ทำาไต้จุดไฟส่องสว่าง (ของใช้สำาหรับจุดไฟให้สว่าง  
หรือทำาเป็นเชื้อเพลิง) ทำาน้ำามันชักเงา หรือนำามาใช้ 
เป็นส่วนประกอบของผลิตภัณฑ์อื่น  ๆ เช่น สีทาบ้าน 
หมึกพิมพ์ 
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ยูคาลิปตัส 

พิกัดท่ีพบ  วิหารหลวงพ่อนาคปรก  ใกล้กับต้น 
อินทนิลน้ำา และพื้นที่ร้างด้านหลัง 
	 เป็นพืชในวงศ์ Myrtaceae ชื่อวิทยาศาสตร์ว่า 
Eucalyptus  camaldulensis  Dehnh. เป็นพืช 
ถ่ินเดียวชองทวีปออสเตรเลีย พบปลูกในเมืองไทย 
มานาน แต่ไม่ทราบแน่ชัดว่านำาเข้ามาปลูกเมื่อใด  
ชื่อสามัญเรียกว่า Eucalyptus หรือ  River Red  
Gum

ลักษณะเด่น  เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ  ต้นสูงได้ ถึง  
20 เมตร เรือนยอดรูปกรวยแคบ พุ่มใบแน่นทึบ  
เปลือกต้นสีเทาสลับสีขาว เปลือกล่อนเป็นแผ่น  
ใบเดี่ยวออกเรียงสลับ  รูปใบหอกแคบยาวโค้ง  
ปลายเรียวแหลม  โคนใบมนป้าน  แผ่นใบหนา  
สีเขียวอมเทาเหลือบเงิน ก้านใบสีแดงเรื่อ ช่อดอก 
แบบช่อกระจุก ออกที่ซอกใบใกล้ปลายยอด ก้าน 
ช่อดอกสีแดงเรื่อ ดอกย่อยจำานวนมาก ดอกบาน 
เส้นผ่านศูนย์กลาง		3		-		4		ซม.		เกสรเพศผู้ยื่นยาว 
เห็นเด่นชัด	 เมื่อติดผลฐานรองดอกจะขยายขนาดขึ้น 
ผลเป็นฝัก		ภายในมีเมล็ดรูปเหล่ียม		สีน้ำาตาลจำานวนมาก	
ใช้ขยายพันธุ์ได ้
	 ยูคาลิปตัสเป็นพืชท่ีปลูกเลี้ยงง่าย ขยายพันธ์ุ 
ด้วยการเพาะเมล็ด หากปลูกเพ่ือการค้าเป็นจำานวน 
มากนิยมขยายพันธ์ุด้วยการเพาะเลี้ยงเน้ือเย่ือ เพื่อ 
ให้ได้ต้นจำานวนมาก แข็งแรงทนทาน ทนแล้งและ 
ทนดินเค็มได้ด ี

เกร็ดความรู้ 
• ยูคาลิปตัสที่ปลูกในเมืองไทยส่วนใหญ่นำาลำาต้นมา 
ทำากระดาษ หรือใช้ในงานก่อสร้าง ทำาเสาเข็ม หรือ 
ทำาเครื่องเรือนต่าง  ๆ ส่วนใบใช้สกัดน้ำามันหอมระเหย 
ได ้
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ลั่นทมขาวพวง 

พิกัดที่พบ ปลูกประดับท่ัวท้ังพ้ืนที่เพราะปลูกและ 
ขยายพันธ์ุง่าย ต้นที่มีอายุมาก ลำาต้นมีเส้นผ่าน 
ศูนย์กลาง 30   -   40 ซม. 
	 เป็นพืชในวงศ์ Apocynaceae มีช่ือวิทยาศาสตร์ 
ว่า Plumeria  obtusa  L. ถิ่นกำาเนิดในประเทศ 
เขตร้อนของทวีปอเมริกาเหนือและอเมริกาใต้   
ในเมืองไทยคาดว่านำามาปลูกประดับมาตั้งแต่สมัย 
กรุงศรีอยุธยา เรียกกันว่า ล่ันทมขาว ล่ันทมขาวพวง  
จำาปา จำาปาลาว และจำาปาขอม ส่วนชื่อสามัญ 
เรียกว่า Frangipani, Pagoda Tree, Plumeria,  
Temple Tree, West Indian Jasmine 

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ  ต้นสูง  3  -  7 ม. 
เรือนยอดแผ่กว้างคล้ายร่ม ทุกส่วนมีน้ำายางสีขาว  
ใบเดี่ยวเรียงเวียนสลับถ่ีท่ีปลายก่ิง รูปใบหอกแกม 
รูปขอบขนาน  หรือรูปไข่กลับแกมรูปขอบขนาน  
ปลายใบมน โคนใบมนหรือสอบ แผ่นใบหนา ผิวใบ 
ด้านบนสีเขียวเป็นมันเห็นเส้นใบสีขาวชัดเจน ช่อดอก 
แบบช่อกระจุกออกท่ีปลายก่ิง  มี  8  -  16  ดอก	
เส้นผ่านศูนย์กลางดอก  6  -  8  ซม. โคนกลีบดอก 
เชื่อมติดกันเป็นหลอด ภายในมีขน ปลายแยกเป็น  
5 กลีบซ้อนเหลื่อมกัน สีขาว กลางดอกสีเหลือง  
มีกลิ่นหอม ออกดอกตลอดปี ผลแห้งแตกเป็นฝักคู่  
เมล็ดแบนจำานวนมากและมีปีกสีขาวช่วยให้ปลิวไป 
ตามลม 
	 ลั่นทมขาวพวงชอบดินร่วนปนทราย แสงแดด 
ตลอดวัน ทนร้อน ทนแล้ง ทนดินเค็ม แต่ไม่ทนน้ำา 
ท่วมขัง ขยายพันธุ์ได้ง่ายทั้งปักชำากิ่งและเพาะเมล็ด 

เกร็ดความรู้
• เป็นดอกไม้ประจำาประเทศลาว ในอดีตพบปลูก 
ตามวัดหรือสถานท่ีศักดิ์สิทธ์ิ ไม่นิยมปลูกในบ้าน 
เพราะเข้าใจว่าเป็นพืชที่มีภูตผีปีศาจสิงสถิตอยู ่
• สันนิษฐานว่า ชื่อลั่นทม มาจากคำาว่า ลั่นระทม  
ซึ่งเป็นชื่อท่ีสมเด็จพระนารายณ์มหาราชทรงตั้งข้ึน  
จึงเชื่อว่าหมายถึงความโศกเศร้า ระทม ปัจจุบัน 
ตีความใหม่ว่า ลั่น หมายถึงละท้ิง ระทมหมายถึง 
ความโศกเศร้า รวมหมายถึงละทิ้งความโศกเศร้า  
ปัจจุบันนิยมปลูกในสวนสไตล์เมืองร้อนและเปล่ียน
ชื่อเป็นลีลาวดี  ทั้งยังมีหลายพันธ์ุ  ดอกหลายสี																							
ให้เลือกปลูก 
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สนทะเล

พิกัดที่พบ ด้านข้างของศูนย์ซ่อมรถโดยสาร ลำาต้น 
มีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 30 ซม.
	 เป็นพืชในวงศ์ Casuarinaceae มีถิ่นกำาเนิด 
ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และตะวันออกเฉียงเหนือ 
ของทวีปออสเตรเลีย มีชื่อสามัญว่า Australian  
Pine Tree, Beefwood, Common Ironwood,  
Queensland Swamp Oak, Sea Oak, Whistling                        
P ine  T ree  มีชื่ อ วิทยาศาสตร์ ว่ า  Casuar ina  
equisetifolia J.R. & J.R.Forst เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ                                                         
ต้นสูง  15 -  35 ซม. เรือนยอดคล้ายรูปกรวยคว่ำา																											

แผ่กว้าง เปลือกต้นสีน้ำาตาลเข้ม ใบเดี่ยว	 เรียงเวียน																																																																					
รอบข้อ  ๆ  ละ  6  -  8  ใบ  ยอดอ่อนสีเหลือง  ใบแก่																																																									
สีเขียวเข้ม  ดอกแยกเพศ  ดอกเพศผู้อยู่ปลายก่ิง 
ดอกเพศเมียทรงกระบอก สีน้ำาตาลอมเทา ผลรวม																																											
เ รี ย ง ชิ ด กั น เป็ น ก้ อนกลม  เ มล็ ดกลมรี  มี ปี ก  
นำาไปขยายพันธุ์ต่อได ้
	 สนทะเลเป็นพรรณไม้ที่ปลูกประดับกันมานาน  
เพราะทนทาน ทนดินเค็มและทนแล้ง แต่โตช้า  
มีลักษณะคล้ายกับสนประดิพัทธ์ (C. junghuniana)  
ต่างกันที่ยอดอ่อนมีสีแดง และมักไม่ติดเมล็ด 

เกร็ดความรู้ 
• ชื่อระบุชนิดสื่อถึงลักษณะใบท่ีดูคล้ายกับพืชคล้าย 
เฟินสกุล Equisetum 
• ลำาต้นใช้ทำาเสา ทำาคอกสัตว์ ปัจจุบันพบปลูกเป็น 
ไม้กระถางบอนไซ 
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สัก 

พิกัดที่พบ ปลูกทั่วพื้นที่ ทั้งด้านหน้าโรงเหล็ก ด้าน 
หลังวิหารหลวงพ่อนาคปรก และด้านหน้าโรงซ่อม 
ดีเซลรางและรถปรับอากาศ (ส่วนบน)	
	 เป็น พืชในวงศ์  Lamiaceae  (Lab ia tae)  
ถิ่นกำาเนิดในเอเชียใต้และเอเชียตะวันออกเฉียงใต้  
ในไทยพบตามป่าเบญจพรรณ และป่าดิบแล้งทาง 
ภาคเหนือ มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Tectona grandis 
L.f. ชื่อสามัญเรียก Teak 

ลักษณะเด่น	 เป็นไม้ต้นผลัดใบ	 ต้นสูงได้ถึง	 40	 ม.																																																																						
ทรงพุ่มโปร่ง เปลือกต้นสีน้ำาตาลอมเทา ทุกส่วน																																														
มีขนสากสีน้ำาตาลปกคลุม  ใบเดี่ยวออกตรงข้าม																																																																									
สลับตั้งฉาก รูปไข่แกมรูปรี หรือรูปไข่ ปลายใบแหลม                                                                                 
โคนบน แผ่นใบหนาเหมือนแผ่นกระดาษ มีขนสาก																																																																																																	
สีน้ำาตาลปกคลุม ช่อดอกแบบช่อแยกแขนงออกท่ี
ซอกใบปลายกิ่ง ช่อขนาดใหญ่ ดอกย่อยจำานวนมาก																			
สีขาวนวล มีกลิ่นหอมอ่อน ๆ  ออกดอกช่วงฤดูผล	และ													
ติดผลในฤดูหนาว	 ผลทรงกลม เมื่อแก่มีสีน้ำาตาล                                                         
นำาไปขยายพันธุ์ได ้
	 สักชอบดินร่วนปนทราย ทนแล้ง ไม่ชอบดิน 
แฉะ แสงแดดตลอดวัน โตช้า หากนำาเมล็ดมาเพาะ 
จะใช้เวลานาน 1 - 2 วันจึงเริ่มงอก ปัจจุบันพบปลูก 
ทั่วเมืองไทยยกเว้นภาคใต้ที่มีความชื้นในอากาศสูง  
ซึ่งไม่เหมาะกับการเติบโตของต้นสัก

เกร็ดความรู้
• สักมีเน้ือไม้แข็งแกร่ง โดยเฉพาะสักที่ปลูกทางภาค 
เหนือ หากปลูกในภูมิภาคอื่นเน้ือไม้จะมีคุณภาพ 
ลดลง ใช้ก่อสร้างบ้านเรือน หรือทำาเฟอร์นิเจอร์
• มีบันทึกไว้ว่า	ชื่อ	 “สัก”	 มาจากคำาว่า	สักกะ	หมายถึง 
พระอินทร์  หากปลูกทางทิศเหนือ  จะช่วยเสริม 
บารมีให้ผู้อาศัย 
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สาละลังกา

พิกัดที่พบ  ลานบริ เวณวิหารหลวงพ่อนาคปรก  
ต้นสูงประมาณ 15 เมตร เส้นผ่านศูนย์กลางลำาต้น 
ประมาณ 50 ซม. 
	 เป็นพืชในวงศ์  Lecythidaceae ถิ่นกำาเนิด 
ในทวีปอเมริกาเหนือและอเมริกาใต้ นำาเข้ามาจาก 
ศรีลังกา จึงเรียกว่า สาละลังกา มีชื่อเรียกอีกชื่อว่า 
ลูกปืนใหญ่ ส่วนชื่อสามัญเรียก Cannon Ball Tree 
ส่วนชื่อวิทยาศาสตร์คือ Couroupita guianensis  
Aubl.

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ  สูง  15  -  25 ม.  
เรือนยอดรูปไข่ เปลือกต้นสีน้ำาตาลคล้ำา แตกเป็น 
ร่องและเป็นสะเก็ด ใบเดี่ยวออกเวียนสลับกระจุก 
ที่ปลายก่ิง รูปขอบขนานหรือรูปใบหอกแกมรูปไข่  
ปลายใบแหลม โคนใบสอบหรือมน ขอบใบจักตื้น  
เห็นเส้นใบชัดเจน ช่อดอกแบบช่อเชิงลด ออกตาม 
ลำาต้น ช่อดอกโน้มลง ดอกสมบูรณ์เพศ ดอกบาน 
เส้นผ่านศูนย์กลาง  5  -  10 ซม.  ทยอยบานจาก 
โคนช่อไปหาปลายช่อ กลีบดอกหนา มี 4  - 6 กลีบ  
สีชมพูอมเหลืองหรือแดง ด้านในสีม่วงอ่อนอมชมพู  
เกสรเพศผู้อยู่กลางดอก โคนติดกัน ปลายแยกเป็น 
เส้นโค้งจำานวนมาก สีชมพูแกมเหลือง ออกดอก 
เกือบตลอดปีมีกลิ่นหอม ผลทรงกลม  เส้นผ่าน
ศูนย์กลาง  10  -  20  ซม.  เปลือกแข็ งสี น้ำ าตาล  
เมล็ดจำานวนมาก นำาไปขยายพันธุ์ได ้
	 สาละลังกานิยมปลูกประดับ แต่ควรปลูกใน 
พ้ืนที่กว้าง ชอบแสงแดดตลอดวัน แต่โตช้า ขยาย 
พันธุ์ด้วยการเพาะเมล็ด 

เกร็ดความรู้ 
• สาละลังกาเป็นคนละชนิดกับต้นสาละอินเดียท่ี 
ในพุทธประวัติกล่าวว่า พระพุทธเจ้าเสด็จดับขันธ
ปรินิพพานใต้ต้นนี้
•  มีบันทึกไว้ว่า  ผลกินได้แต่ไม่เป็นที่นิยม  ดอก 
มีกลิ่นหอมแต่บางคนว่ากลิ่นเหม็น		ชาวพื้นเมืองลุ่มน้ำา
แอมะซอน  นำาสารสกัดจากเปลือกต้นมาใช้เป็น 
สมุนไพร	ช่วยลดความดันโลหิต	แก้ปวด	แก้เนื้องอก
บรรเทาอากาศอักเสบ แก้ปวด ไข้หวัด ไข้มาลาเรีย 
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เสลา 

พิกัดที่พบ ด้านข้างวิหารหลวงพ่อนาคปรก 2 ต้น  
ปลูกคู่ กัน  ลำาต้นมี เ ส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ  
40 เซนติเมตร 
	 เป็นพืชในวงศ์ Lythraceaae มีชื่อวิทยาศาสตร์ 
ว่า Lagerstroemia  loudonii  Teijsm. & Binn.  
ถิ่นกำาเนิดในเขตร้อนของทวีปเอเชีย ในธรรมชาติพบ 
ตามป่าเบญจพรรณ ป่าดิบและป่าชายหาด ในไทย 
พบทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก  
และภาคกลางถึงจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ มีหลายชื่อ  
ภาคกลางเรียก	เสลา	เสลาใบใหญ่	อินทรชิต	ภาคตะวันออก
เฉียงเหนือเรียก ตะแบกขน ภาคตะวันออกเรียก เกรียบ 
ตะเกรียบ ส่วยชื่อสามัญเรียก Thai Bungor 

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ  สูง  15  -  25 ม. 
เรือนยอดรูปไข่ถึงทรงกลม เปลือกต้นสีน้ำาตาลอมเทา 
แตกเป็นร่องสะเก็ด ก่ิงก้านห้อยย้อย ใบเด่ียวออกมา																																																														
ระนาบเดียว รูปไข่แกมรูปขอบขนาน ปลายเรียวแหลม																																																																													
เป็นติ่ง โคนใบมน แผ่นใบค่อนข้างหนา มีขนนุ่ม																		
ทั้งสองด้าน  ช่อดอกแบบช่อแยกแขนง  ออกตาม																																																																																													
ซอกใบใกล้ปลาย	 ช่อชูต้ัง	 ดอกย่อยจำานวนมากเป็น	
ดอกสมบูรณ์เพศ	เส้นผ่านศูนย์กลางดอก	3	-	4	ซม. กลีบ
เลี้ยง   5 - 8 กลีบ กลีบดอก 6 กลีบรูปกลมโคนกลีบคอด               
ขอบกลีบเป็นคลื่น กลีบบางยับย่น มีหลายสีทั้งสีม่วง 
มว่งอมแดง ขาว หรอืมท้ัีงสขีาว	และมว่งในตน้เดยีวกัน 
ออกดอกช่วงปลาย	 ฤดูหนาวต้นฤดูร้อน ผลทรงกลม                                                         
เส้นผ่านศูนย์กลาง	 1.5  - 2 ซม. เปลือกแข็ง เมื่อแก่
เปลี่ยนเป็นสีน้ำาตาลดำาและแตกออกเป็น  5  -  6 พู                                                        
เมล็ดจำานวนมาก สีน้ำาตาลเข้มมีปีก ปลิวไปตามลม 
นำามาเพาะขยายพันธุ์ได ้

	 เสลานิยมปลูกประดับตามสวนสาธารณะ พื้นที่ 
กว้าง แข็งแรงทนทาน ทนแล้ง แต่โตช้า ไม่ทน 
น้ำาท่วมขัง 

เกร็ดความรู้
•  เป็นพรรณไม้ประจำาจังหวัดนครสวรรค์  และ 
มหาวิทยาลัยนเรศวร จังหวัดพิษณุโลก
• เนื้อไม้แข็งแรง ใช้ก่อสร้างบ้านเรือน หรือทำางาน 
แกะสลัก 
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หว้า

พิกัดท่ีพบ ด้านหน้าวิหารหลวงพ่อนาคปรก 1 ต้น  
ลำาต้นมีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 50 ซม.
	 เป็นพืชในวงศ์ Myrtaceae มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า 
Syzygium cumini (L.) Skeel ถิ่นกำาเนิดในประเทศ 
แถบคาบสมุทรอินเดียถึงเอเชียตะวันออกเฉียงใต้  
ในเมืองไทยพบปลูกตามสวนผลไม้ ชาวเหนือมัก 
เรียกว่า หว้าข้ีแพะ ชื่อสามัญเรียก Black Plum,  
Jambolan, Java Plum 

ลักษณะเด่น  เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ  ต้นสูงได้ ถึง  
30 เมตร เรือนยอดแผ่กว้าง พุ่มใบแน่น เปลือกต้น 
สีน้ำาตาลอมเทา ขรุขระ ใบเดี่ยวออกตรงข้ามระนาบ 
เดียว  รูปไข่แกมรูปขอบขนาน  ปลายแหลมถึง 
เรียวแหลม โคนใบป้าน แผ่นใบหนา ยอดอ่อนมี 
สีแดงเร่ือ  ช่อดอกออกตามซอกใบใกล้ปลายก่ิง  
เป็นช่อกระจะแยกแขนง ดอกย่อยจำานวนมาก เป็น 
ดอกสมบูรณ์เพศ สีขาว เห็นเกสรเพศผู้สีขาวเด่นชัด  
ออกดอกช่วงต้นฤดูร้อน เมื่อติดผล ฐานรองดอกจะ 
ขยายขนาดขึ้น ผลรูปไข่ถึงรูปรี สีเขียว เมื่อสุกแก่ 
สีม่วงแดงคล้ำา รสเปรี้ยวอมหวาน ภายในมีเมล็ด 
แข็ง 1 เมล็ด เป็นผลไม้พ้ืนบ้านที่บริโภคกันมาแต่ 
โบราณ เมื่อกินแล้วลิ้นและปากจะมีสีคล้ำาตามสีผล  
และยังเป็นแหล่งอาหารของนก  กระรอก  และ 
ค้างคาวในสวน นอกจากนี้	 ยอดอ่อนกินเป็นผักสด 
กินกับน้ำาพริกและอาหารรสจัด 

	 หว้าปลูกเลี้ยงง่าย ทรงพุ่มใหญ่ ควรปลูกใน 
พ้ืนที่กว้างและหมั่นตัดแต่งก่ิง ชอบแสงแดดจัด  
ดินชุ่มชื้น ทนน้ำาท่วมขัง 
เกร็ดความรู้ 
• มีบันทึกไว้ว่า หว้าแพร่พันธ์ุสู่ทวีปยุโรปโดยผู้อพยพ 
ชาวอินเดีย 
• ผลสุกมีสารต้านอนุมูลอิสระสูง	 โดยเฉพาะวิตามินเอ 
บางท่านนำามาทำาไวน ์ ให้รสอร่อยไม่แพ้ไวน์องุ่น
•  เ น้ือไม้ทนทาน  ชนพ้ืนเมืองใช้ทำาเฟอร์นิ เจอร์   
ก่อสร้างบ้านเรือน ใบมีกลิ่น นิยมใช้ใบแห้งมวนบุหรี่
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หางนกยูงฝรั่ง

พิกัดท่ีพบ ด้านหน้าโรงอาหาร 2 และพบกระจาย 
พันธุ์ในพื้นที่ใกล้เคียง
	 เป็นพืชในวงศ์  Fabaceae (Leguminosae -  
Caesalpinioideae) มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า Delonix  
regia (Bojer ex Hook.) ถิ่นกำาเนิดในมาดากัสการ์ 
ในเมืองไทยไม่ทราบแน่ชัดมานำาเข้ามาปลูกคร้ังแรก 
เมื่อใด  มีชื่อ เรียกแตกต่างกันในแต่ละภูมิภาค  
ภาคกลางเรียก นกยูงฝรั่ง หางนกยูงฝร่ัง อินทรี  
ภาคเหนือเรียก ส้มพอหลวง ภาคใต้เรียก หงอนยูง  
ส่วนชื่อสามัญมีหลายชื่อเช่น Flameboyant Tree,  
Flame of the Forest, Peacock Flower

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ ต้นสูง 10 - 15 ม.  
เ รื อ นยอดแผ่ ก ว้ า งคล้ า ย รู ป ร่ ม  พุ่ ม ใบ โป ร่ ง  
เปลือกต้นสีน้ำาตาลอ่อนถึงสีน้ำาตาลเข้ม โคนต้นเป็น 
พูพอน ระบบรากแข็งแรง ใบประกอบแบบขนนก 
สองชั้ นปลายคู่  เ รี ยงสลับ  ใบย่อยขนาดเล็ก 
จำานวนมาก  ช่อดอกแบบช่อเชิงหลั่นขนาดใหญ่   
ออกท่ีปลายก่ิง  ดอกย่อยจำานวนมาก  เป็นดอก 
สมบูรณ์เพศมีหลายสีตั้งแต่สีแดงอมส้ม ส้ม เหลือง  
กลีบเลี้ยง		5		กลีบ		กลีบดอก	 5	 กลีบ		ขนาดไม่เท่ากัน 
โคนกลีบปากสีขาว	 ปลายกลีบปากสีขาวขลิบสีแดงและ 
มีลายร้ิวสีแดงกระจายท่ัว  ออกดอกช่วงฤดูร้อน  
ผล เป็ น ฝั ก แห้ ง  ยา ว  4 0  -  6 0  ซม .  เ มื่ อ แ ก่   
เปล่ียนเป็นสีน้ำาตาลเข้มเกือบดำา เปลือกแข็งและ 
แตกออก ภายในมีเมล็ดแบนรูปน้ำาขอบขนานแบน  
สีน้ำาตาลเข้ม ใช้ขยายพันธุ์ได ้

	 หางนกยูงฝรั่งเป็นไม้ประดับที่เหมาะปลูกใน 
พ้ืนท่ีกว้าง ชอบแสงแดดจัด ทนร้อน ทนแล้ง และ 
ทนดินเค็มได้ดี 

เกร็ดความรู้ 
• เป็นพรรณไม้ประจำามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
• ไม่ควรปลูกใกล้อาคารและสิ่งก่อสร้าง เพราะระบบ 
รากขนาดใหญ่อาจทำาความเสียหายเกิดขึ้นได้ และ 
ควรระวังฝักขนาดใหญ่ท่ีแข็ง เมื่อร่วงหล่นอาจได้รับ 
อันตรายได้
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หูกวาง

พิกัดที่พบ กระจายทั่วพ้ืนที่ เส้นผ่านศูนย์กลาง 
ลำาต้นมีขนาดตั้งแต่ 10 - 30 ซม. 
 เป็นพืชในวงศ์	Combretaceae	มีชื่อวิทยาศาสตร์ 
ว่ า  T e r m i n a l i a  c a t a p p a  L .  มี ถิ่ น กำ า เ นิ ด 
ในเอเชียเขตร้อนและทางเหนือของทวีปออสเตรเลีย  
ในเมืองไทยพบกระจายพันธ์ุอยู่ทั่วทุกภาค มีชื่อเรียก 
หลายช่ือ ภาคกลางเรียก หูกวาง ภาคใต้เรียก โคน 
ตัดมือ ตาปัง หลุมปัง ส่วนชื่อสามัญเรียก Bengal 
Almond, Indian Almond, Olive -  bark Tree,  
Sea Almond, Singapore Almond, Tropical  
Almond

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ  สูง  15  -  20 ม. 
เรือนยอดคล้ายพีระมิด แตกก่ิงก้านเป็นชั้น เปลือก 
ต้นสีน้ำาตาลอมเทา เป็นร่องตื้น	 ๆ ใบเดี่ยวออกเวียน 
สลับ รูปไข่ ปลายมนเป็นต่ิงแหลม โคนใบสอบเว้า 
แผ่นใบหนา สีเขียวเป็นมัน ใบแห้งมีสีเหลืองหรือ 
สีม่วงแดง ช่อดอกแบบช่อกระจะทรงกระบอกออก 
ที่ซอกใบใกล้ปลายก่ิง ยาว  8  -  12 ซม. ดอกเล็ก
สีขาวนวล  เป็นดอกสมบูรณ์เพศ  ไม่มีกลีบดอก  
ออกดอกเดือนกุมภาพันธ์  -  เมษายน ผลรูปไข่หรือ
รูปรีป้อมแบนเล็กน้อย  ยาว  3  -  7  ซม.  มีสันนูน 
สองด้าน สีเขียว เมื่อแก่เปลี่ยนเป็นสีเหลืองและ																
สีเขียวคล้ำา ภายในมีเมล็ดแข็งเพียงเมล็ดเดียว 
	 หูกวางเป็นพืชท่ีแข็งแรงทนทาน เติบโตได้ใน 
ทกุสภาพพ้ืนที ่ ตอ้งการแสงแดดตลอดวัน ทนดนิเคม็ 
ทนแล้งขยายพันธุ์ด้วยการเพาะเมล็ด

เกร็ดความรู้ 
• ไม่ควรปลูกใกล้บ้านหรือสิ่งก่อสร้าง เพราะมีระบบ 
รากแผ่กว้าง อาจทำาความเสียหายได้ นอกจากนี้ 
ยังมีเมล็ดแข็ง อาจทำาอันตรายหรือทำาความเสียหาย 
ได ้ โดยเฉพาะบริเวณที่จอดรถ
• นิยมใส่ใบแห้งลงในโหลเลี้ยงปลากัดเพ่ือบรรเทา 
การเกิดโรคที่เกิดจากเชื้อแบคทีเรีย เพราะมีสาร 
แทนนิน ที่ช่วยยับยั้งเชื้อแบคทีเรียในน้ำา
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โสก

พิกัดท่ีพบ ด้านหน้าอาคาร 2465 คลังพัสดุโรงงาน 
จำานวน 2 ต้น ต้นสูง 3 - 5 ม. 
	 เป็นพืชไม้ในวงศ์ Fabaceae (Leguminosae -  
Caesalpinioideae) หรือวงศ์ถ่ัว มีชื่อวิทยาศาสตร์ 
ว่า Saraca  indica  L. มีถิ่นกำาเนิดในไทยและ 
หมู่เกาะสุมาตรา มีชื่อเรียกหลายชื่อ ภาคกลางเรียก 
โสก อโศกน้ำา ภาคเหนือเรียก ส้มสุก ภาคใต้เรียก 
โสกน้ำา ชุมแสงน้ำา และมีชื่อสามัญว่า Asoka,  
Asoka Tree, Saraca, Sorrowless Tree

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นไม่ผลัดใบ สูงได้ถึง 20 ม.  
เรือนยอดแผ่กว้าง พุ่มใบทึบ เปลือกต้นสีน้ำาตาลเข้ม  
ใบประกอบแบบขนนกปลายคู่ มีใบย่อย  1 -  7 คู่ 
รูปใบหอก ปลายใบแหลม โคนใบสอบ ออกตรง 
ข้ามกัน ยอดอ่อนสีแดงเรื่อ ช่อดอกแบบช่อกระจุก 
ออกตามซอกใบ สีส้ม โคนกลีบดอกเชื่อมติดกัน 
เป็นหลอด ปลายแยกเป็น 5 กลีบ มีก้านเกสรเพศผู้ 
ยื่นยาวจากดอกอย่างเด่นชัด กลิ่นหอมอ่อน  ๆ ออก 
ดอกช่วงเดือนมกราคมถึงกุมภาพันธ์ ผลเป็นฝักแบน 
ยาว ปลายมีติ่งแหลม เมื่อแก่สีน้ำาตาลและแตกออก 
ภายในมีเมล็ดรูปรีแบน 
	 โสกพบปลูกเลี้ยงมานาน  ในอดีตนิยมปลูก 
ตามริมน้ำา หรือตามวัด เข้าใจว่าไม่เป็นท่ีนิยมมาก 
นัก เพราะชื่อเรียก ปลูกเลี้ยงง่าย ชอบดินชุ่มชื้น  
แสงแดดคร่ึงวัน ต้นท่ีได้จากการเพาะเมล็ด ใช้เวลา  
4 - 5 ปี จึงให้ดอกครั้งแรก

เกร็ดความรู้
• เป็นผักพ้ืนบ้านของชาวเหนือ นิยมนำาใบอ่อนสีแดง 
มาปรุงในอาหารพ้ืนเมืองที่เรียกว่า “ซ่าผัก” หรือ 
ใส่ในแกงส้ม ลวกจิ้มน้ำาพริก รสเปรี้ยวอมฝาด 
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อินทนิลน้ำา 

พิกัดท่ีพบ บริเวณวิหารหลวงพ่อนาคปรก จำานวน  
3  ต้น  สู งประมาณ  10  ม.  ลำ าต้นมี เส้ น ผ่าน 
ศูนย์กลางประมาณ 15 ซม. 
	 เป็นพืชในวงศ์ Lythraceae มีชื่อวิทยาศาสตร์ 
ว่ า  Lagers t roemia  spec iosa  (L . )  Pe rs .  
ถิ่นกำาเนิดในเอเชียเขตร้อน พบตามที่ลุ่มริมน้ำาใบป่า 
เบญจพรรณชื้นและป่าดิบท่ัวไป ส่วนชื่อสามัญเรียก 
Pride of India, Pyinma, Queen’s Crape Myrtle,  
Queen of Flower 

ลักษณะเด่น เป็นไม้ต้นผลัดใบ ต้นสูง 10  -  24 ม. 
เปลือกต้นเรียบ  มีรอยด่างเป็นดวงสีขาวเปรอะ																												
ตามลำาต้น เรือนยอดทรงกลม ใบเดี่ยวออกตรงข้ามกัน																						
รูปรี	 ถึงรูปขอบขนาน ปลายใบแหลมติ่ง โคนมน                                                                                       
ช่อดอกแบบช่อแยกแขนงออกที่ปลายก่ิง  ชูตั้ ง									
ยาว  10 - 50 ซม. มีดอกย่อยจำานวนมาก เป็นดอก																							
สมบูรณ์เพศ ดอกบานเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ            
6  -  8  ซม.	 มีหลายสีทั้ งสีม่วง  ม่วงอมชมพู  ชมพู																																																																							
หรือขาว เกสรเพศผู้สีเหลืองมีจำานวนมาก เห็นเด่นชัด 
ผลเป็นฝักรูปไข่ เมื่อแก่เปลี่ยนเป็นสีน้ำาตาล แตกเป็น 
6 พู เมล็ดแบนสีน้ำาตาลมีปีกท่ีช่วยให้ปลิวไปตามลม
ช่วยแพร่พันธุ ์
	 อินทนิลน้ำาปลูกเป็นไม้ประดับมานาน ขยาย 
พันธ์ุด้วยการเพาะเมล็ด แข็งแรงทนทาน ทนแล้งได้ดี 
แต่โตช้า 

เกร็ดความรู้
• ชื่อระบุชนิด  speciosa มาจากภาษาละติน แปลว่า 
ดูโดดเด่น ดังลักษณะช่อดอก 
• ต้นท่ีมีสีชมพูมักเรียกตะแบกอินเดีย ปัจจุบันมี 
อีกชนิดท่ีเรียกว่า “ม่วงสาหรี” ซึ่งให้ดอกดก สีสด 
กว่าอินทนิลน้ำา คาดว่าเป็นลูกผสมของตะแบกกับ 
อินทนิลน้ำา 
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อินทผลัม

พิกัดที่พบ  พบเพียงต้นเดียว  บริ เวณด้านหน้า 
โ รง เหล็ก  เ ส้นผ่ านศูน ย์กลางลำ าต้นประมาณ  
50 ซม. สูงประมาณ 10 ม. 
	 เป็นพรรณไม้ในวงศ์  Arecaceae (Palmae)  
หรือวงศ์ปาล์ม  มีชื่อวิทยาศาสตร์ว่า  Phoenix  
dyctylifera L. ถิ่นกำาเนิดในตะวันออกกลางและตอน 
เหนือของทวีปแอฟริกา มีชื่อสามัญว่า Date Palm 

ลักษณะเด่น เป็นปาล์มลำาเดี่ยวที่สูงได้ถึง  30 ม. 
บางต้นอาจแตกกอ  ลำาต้นมี เส้นผ่านศูนย์กลาง 
30  -  50  ซม.  ความสูงที่สวยงามอยู่ในช่วง  2  ม.																																																			
ขึ้นไป  เปลือกต้นสีน้ำ าตาลคล้ำา  มีกาบใบติดอยู่                            
ใบประกอบแบบขนนก ใบย่อยพุ่งออกหลายทิศทาง 
สีเขียวอมเทา ทางใบยาว 3 - 5 เมตร	ใบย่อยเรียวยาว 
ปลายใบแหลมแข็ง ช่อดอกแยกเพศอยู่ต่างต้นกัน                                   
ออกระหว่างกาบใบ ผลไม่ปรากฏ 
	 อินทผลัมเป็นไม้ต่างประเทศที่มีผู้นำาเข้ามาปลูก 
ในเมืองไทยมานานกว่า		30		ปี		ชอบแสงแดดตลอดวัน 
ทนแล้งได้ดี	ทนดินเค็ม	ขยายพันธุ์ด้วยการเพาะเมล็ด 
แต่ควรปลูกจำานวนมาก จึงสามารถติดผลได้ 

เกร็ดความรู้ 
• ชื่อระบุชนิด		dyctylifera		มาจากภาษาละติน		แปลว่า 
คล้ายนิ้ว สื่อถึง ลักษณะผลที่ยาวคล้ายนิ้ว
•  อินทผลัมที่ ใ ห้ ผลมี เ น้ื อ นุ่มรสหวานจั ด  คื อ  
P. dyctylifera แต่อินผลัมที่มีผลสีเหลืองเน้ือกรอบ  
รสหวานน้อยกว่า คาดว่าเป็นอีกชนิดหนึ่ง
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เอกสารอ้างอิง 
ชื่อพรรณไม้แห่งประเทศไทย เต็ม สมิตินันทน์ ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม พ.ศ. 2557. สำานักงานหอพรรณไม้ สำานักวิจัยการอนุรักษ์ป่าไม้และพันธ์ุพืช กรมอุทยาน 

แห่งชาต ิ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม: กรุงเทพฯ, 2557.
ไซมอน การ์ดเนอร์, พินดา สิทธิสุนทธ และก่องกานดา ชยามฤต. ไม้ป่าภาคใต้ เล่มที่ 3 (Mo - Z). กรุงเทพฯ: อมรินทร์พริ้นต้ิงแอนด์พับลิ่ชชิ่ง จำากัด (มหาชน) 

2561.
ธิวลักษณ์ บุนนาค. ไม้ใหญ่ในบ้าน. คู่มือคนรักต้นไม้ชุดที่ 6 ลำาดับที ่ 52. กรุงเทพฯ: บ้านและสวน, 2555.
ราชบัณฑิตสถาน. ศัพท์พฤกษศาสตร ์ อังกฤษ - ไทย ฉบับราชบัณฑิตสถาน. กรุงเทพฯ: ราชบัญฑิตสถาน, 2546.
สารานุกรมไม้ประดับในประเทศไทย เล่ม 2 (พิมพ์ครั้งที ่ 2). กรุงเทพฯ: บ้านและสวน, 2548.
อุไร จิรมงคลการ. พรรณไม้นามมงคล. คู่มือคนรักต้นไม้ชุดที่ 6 ลำาดับที ่ 58. กรุงเทพฯ: บ้านและสวน, 2556.
Harrison, Lorraine. RHS Latin for Gardener. England: Octopus Publisher Group Ltd., 2012.
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พนักงานโรงงานมักกะสัน วาดโดยฐิติพงษ ์ พูลทอง

181



182



ทุกคนคิดดีกับโรงงาน 

รักและหวงแหนท่ีแห่งน้ี

จากวันท่ีรุ่งเรือง 

จนถึงวันท่ีเหลือแต่ร่องรอย

แห่งความทรงจำ�

วันน้ีคุณทำ�เพ่ือมัน ดีแล้วหรือยัง
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ความทรงจำาของคนโรงงานมักกะสัน

นายพงษ์เทพ  เปรมประทิน

รักษาการหัวหน้าแผนกบริหารงานทั่วไปด้านโรงงาน 

 โรงงานมักกะสัน ฝ่ายการช่างกล การรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นอีกหน่วยงานหน่ึงท่ีมีความสำาคัญ 
อย่างมากในการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน ประเภทการซ่อมวาระหนัก (การซ่อมบำารุงครั้งใหญ่ทุกส่วน)  
และรถที่เกิดอุบัติเหตุหนัก  ๆ ไม่ว่าจะเป็นรถจักร รถโดยสาร รถดีเซลราง หรือรถปรับอากาศ การซ่อมบำารุง 
รถจักรและล้อเลื่อนของการรถไฟแห่งประเทศไทย จำาเป็นต้องใช้พนักงานที่มีความรู้ความชำานาญ มีทักษะด้าน 
ช่างฝีมือ ด้านช่างเทคนิค และด้านวิศวกรรม ซึ่งกว่าที่บุคลากรของเราจะมีทักษะขนาดนี้ได้ก็ต้องไปร่ำาเรียน 
และฝึกฝนจาก “โรงเรียนช่างฝีมือมักกะสัน การรถไฟแห่งประเทศไทย”  
 ขอเท้าความไปยังอดีตว่าโรงเรียนช่างฝีมือมักกะสัน การรถไฟแห่งประเทศไทย เริ่มก่อตั้งในปีพุทธศักราช  
2491 เป็นช่วงหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ก่อนจะปิดตัวลงในพุทธศักราช 2519 และกลับมาเปิดการเรียน 
การสอนอีกครั้ง เมื่อวันที่ 12 พฤศจิกายน ปีพุทธศักราช 2532 ซึ่งในพุทธศักราช 2534 ได้รับพระมหากรุณาธิคุณ 
จากพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร พระราชทานชื่อใหม่
ว่า “โรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส การรถไฟแห่งประเทศไทย” นับแต่นั้นเป็นต้นมาได้เปิดการเรียนการสอน                                          
รวมทั้งหมด 12 รุ่น กระทั่งในพุทธศักราช 2546 โรงเรียนแห่งนี้ได้ปิดตัวลงอีกครั้ง อันเนื่องมาจากการต้อง
ปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 28 กรกฎาคม พุทธศักราช 2541 เก่ียวกับมาตรการแก้ไขปัญหาของ 
การรถไฟฯ ที่ต้องลดรายจ่ายด้านบุคลากร 
 จากอดีตจนถึงปัจจุบัน โรงเรียนแห่งน้ีได้ผลิตช่างฝีมือเพ่ือปฏิบัติงานด้านการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน 
เป็นจำานวนหลายพันคน บุคลากรเหล่าน้ีจึงเป็นกำาลังสำาคัญย่ิงของโรงงานมักกะสัน และการรถไฟฯ 
แม้โรงเรียนช่างฝีมือพระดาบสจะปิดตัวลงไปแล้ว แต่ยังคงมีศิษย์เก่าท่ีเป็นพนักงานช่างฝีมือ ปฏิบัติงาน 
ที่โรงงานมักกะสันและส่วนภูมิภาคอยู่เป็นจำานวนไม่น้อย ซึ่งได้กลายเป็นผู้ถ่ายทอดองค์ความรู้ให้แก่พนักงาน 
ในสายงานช่างฝีมือ ช่างเทคนิค และด้านวิศวกรรม เพ่ือให้งานการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อนคงอยู่คู่                          
การรถไฟฯ สืบไป

สมบุญ แดงอร่าม

พนักงานเกษียณ ที่ปรึกษาสหภาพรถไฟ 

และกรรมการพิพิธภัณฑ์แรงงานไทย

 ผมเข้ามาทำางานตั้งแต่ปี  2517  เป็นลูกจ้าง 
ชั่วคราวอยู่ฝ่ายช่างกล ต่อมา การรถไฟฯ เปิดรับ 
สมัครพนักงานฝ่ายโยธา ผมมาสอบและได้ทำาใน 
ส่วนของอาคารสถานที่ของการรถไฟฯ “ตอนนั้นเวลา 
สอบคัดเลือกคนเข้าทำางานจะใช้วิธีแบกไม้หมอน 
รถไฟแข่งกัน ทำาเวลาตามที่กรรมการคุมสอบกำาหนด 
บอกเลยหนักมาก แบกจนตัวสั่น แต่ด้วยความที่ 
เราอยากทำางานท่ีน่ีก็ตอ้งอดทน เลยมแีรงฮดึท่ีจะแบก 
และทำาเวลาได้ด ี จึงได้รับคัดเลือกเข้ามา” 
 ผมทำาทุกอย่างต้ังแต่ท่อน้ำาตัน ส้วมเต็ม ทำามา 
เรื่อยจนถึงปี 2533 ผมย้ายไปอยู่หัวลำาโพงก็ทำาหน้าที่ 
เหมือนเดิม  หลังคาสำานักงานรั่วก็ปีนขึ้นไปซ่อม 
จนการรถไฟฯ เปิดสอบตำาแหน่งกลการช่างปี 2539 
ก็ไปสอบ เขาเอา 3 ตำาแหน่ง ผมสอบติด 1 ใน 3 
แล้วได้ย้ายกลับไปอยู่โรงงานมักกะสันในปี 2542            
พดูง่าย ๆ ว่าตั้งแต่เข้างานการรถไฟฯ มาจนถึงป ี 2539 
ผมยังไม่ได้บรรจุ แต่เป็นเพราะว่าใจรักการรถไฟฯ 
ทำาให้ผมอดทนจนได้รับการบรรจุงานในที่สุด 
 44 ปีที่อยู่ในโรงงานมักกะสันถือเป็นเวลาเกือบ 
ทั้งชีวิตของผม ถ้าใจไม่รักอยู่ไม่ได้ขนาดนี้ แม้วันนี้ 
ผมจะเกษียณไปแล้ว แต่ก็ยังเวียนมาดูแลมาช่วย 
น้อง  ๆ  ในบางเรื่อง อยากฝากถึงน้อง  ๆ  ว่า “คนเรา 
ต้องมีความมุมานะ  ตั้งใจทำาในสิ่ ง ท่ีรักให้ดี 
แล้ววันหนึ่งสิ่งนั้นจะตอบสนองเราเอง”
 โรงงานมักกะสันเป็นโรงงานท่ีซ่อม หรือสร้าง 
ได ้หมด ถึงจะใชเ้ครือ่งไมเ้ครือ่งมอืรุน่เก่า แตถ้่าพูดถึง 
ฝีมือ เชิ งช่ าง  ที่นี่ เ ราทำาไ ด้หมด  เ รามี โรงหล่อ 
โรงเครื่องมือกล มีช่างมากประสบการณ์ หากได้รับ
การสนบัสนุนทีดี่ ผมวา่โรงงานมกักะสนัจะพัฒนาและ 
ก้าวหน้าไปได้มากกว่านี ้

องค์ความรู้ด้านช่างฝีมือ  ด้านช่างเทคนิค  และด้านวิศวกรรม

ที่ถ่ายทอดจากรุ่นสู่รุ่น  โดยบุคลากรการรถไฟแห่งประเทศไทย

ประเสริฐ ผิวพรรณ

รองวิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล ด้านโรงงาน

 การได้มาทำางานอยู่ท่ีการรถไฟฯ ถือเป็นความภูมิใจ แต่การได้มาประจำาอยู่ท่ีโรงงานมักกะสันนับเป็นความ 
ภูมิใจท่ีสุด เพราะมาอยู่ในจุดท่ีเราได้นำาวิชาชีพมาใช้ มักกะสันเคยเป็นท้ังโรงเรียนและโรงงานที่ผลิตบุคลากร 
และเคร่ืองจักรสำาคัญของประเทศ มาวันน้ีก็อยากเห็นการพัฒนาและการเปล่ียนแปลงของโรงงานและการรถไฟฯ 
ไปในทิศทางที่ถูกที่ควร เพื่อให้เป็นสมบัติของชาติและให้ลูกหลานได้ใช้ต่อไปในอนาคต
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สุวิช ศุมานนท์

พนักงานเกษียณ 

 ผมอยู่โรงงานมักกะสันมา 37 ปี เป็นนักเรียน 
วิศวกรรมรถไฟ คุณพ่อก็เป็นพนักงานการรถไฟฯ  
ผมกับคุณพ่อทำางานด้วยกัน เราเป็นพนักงานเทคนิค 
ทำาด้านการซ่อมบำารุง ตำาแหน่งสุดท้ายก่อนเกษียณ 
คือสารวัตรด้านเทคนิค  ทุกวันที่ เ ราทำางานเรา 
คิดเสมอว่ากำาลังทำางานบริการสังคม มักกะสันคือ 
กระดูกสันหลังของการขนส่งทางราง เป็นกลไกหลัก 
ในการซ่อมบำารุงรถไฟทุกขบวน  และการขนส่ง 
ทางรางก็ถือเป็นกระดูกสันหลังของประเทศ นี่คือ 
ความสำาคัญของรถไฟ และน่ีคือจิตวิญญาณของ 
คนรถไฟ ผมภูมิใจในงานที่ทำา เพราะถือว่าผมมีส่วน 
ช่วยในการพัฒนาประเทศชาติ สิ่งที่อยากเห็นต่อไป 
คือการมีสถาบันวิจัยและพัฒนามายกระดับการเรียน 
การสอนให้เกิดขึ้นในองค์กร ในอดีตเราสามารถ 
สร้างรถไฟได้ ในอนาคตเราก็จะต้องพัฒนารถไฟได้  
เพ่ือให้เป็นไปในทิศทางท่ีดีข้ึน นี่คือสิ่งที่ผมหวังว่า 
จะเกิดขึ้นแม้ผมจะเกษียณไปแล้วก็ตาม

ปิยวัฒน์ ธนุศิลป์

ช่างระดับ 6 โรงงานผลิตอุปกรณ์เหล็ก

 พ่อผมเป็นพนักงานการรถไฟอยู่ก่อนแล้ว ตอน 
เด็ก  ๆ  เดินตามพ่อมาท่ีโรงงาน เห็นพี่  ๆ  อา  ๆ  ลุง  ๆ  
ทำางานกัน เราชอบมาดูมาเล่นตามประสาเด็ก พอ 
โตข้ึนก็สอบติดโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส เรียนจบ 
ก็ถูกส่งตัวมาอยู่หน่วยงานน้ี ตลอดระยะเวลา 24 ปี 
ของการทำางานท่ีเดินวนเวียนอยู่ในโรงงานมักกะสัน  
จาก ท่ี ไม่ เป็ นอะไร เลย  วัน น้ีผมสามารถถอด  
รื้อ ประกอบ ซ่อม สร้าง ทำาได้หมด เพราะหมั่นสังเกต
ในสิ่งที่รุ่นพี่ทำา ผมคิดเสมอว่าคนเราจะดีและโตได้                  
ก็ต้องรู้จักใฝ่รู้ อดทน อย่างเวลาเราเข้างาน ไม่ใช่ 
ว่าจะทำางานได้เลย ต้องจุดไฟรอเวลาให้อุณหภูมิของ 
ไฟคงท่ี แล้วจึงนำาเหล็กไปเผาไฟ กว่าจะได้แหนบ 
สักเส้นที่สมบูรณ์แบบ ต้องเสียเหง่ือไปเท่าไหร่ ต้อง 
อดทนรอสีของเหล็กว่าตีได้หรือยัง ถามว่าเบื่อไหม  
ผมไม่เบ่ือ อาจเป็นเพราะว่าผมชอบงานที่ทำาด้วย  
เครื่องมือบางตัวใช้มานานเป็นร้อยปีก็เสื่อมสภาพลง  
ผมใช้เวลาว่างมารื้อดูว่าชิ้นไหนซ่อมได้สร้างใหม่ได้ 
ก็ทำา ปรากฏว่าพอทำาแล้วใช้ได้ก็เร่ิมสนุกท่ีเราสามารถ 
ซ่อมแซมเครื่องมือเครื่องใช้ในโรงงานให้กลับมาใช้ได้ 
อีกคร้ัง ถ้าถามว่านี่คือความภูมิใจไหม ตอบได้เลย 
ครับว่า ใช่ และทำาให้ผมมีความผูกพันกับที่นี ่

ธัชพงศ์พัชร์ แนวบัวผัน

พนักงานเทคนิค 6

 ผมเป็นนักเรียนโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส 
รุน่ที ่ 6 มพ่ีอเปน็คนรถไฟอยู่โรงรถจกัร ก่อนจะมาสอบ 
ที่นี่ ผมอยากเรียนข้างนอกมากกว่า แต่พ่อผมเห็น 
แล้วว่าที่นี่น่าจะเหมาะกับผม ก็เลยมาตามคำาบอก 
ของพ่อ ผมดีใจท่ีเชื่อพ่อ ทำาให้ผมได้มีโอกาสอยู่ 
ตรงจุดนี้ ผมยังได้ขอทุนไปเรียนต่อจนจบปริญญาตรี 
ถือว่าการรถไฟฯให้โอกาสในการสร้างคน โรงงาน 
มักกะสันเปรียบเหมือนต้นน้ำาที่หล่อเลี้ยงชีวิตเรา  
ผมอยากเห็นมักกะสันเป็นปอดของคนกรุงเทพฯ  
อยากเห็นโรงงานมักกะสันเป็นโรงงานประวัติศาสตร์ 
ที่ยังมีชีวิตอยู่ อยากให้คนภายนอกเข้ามาเรียนรู้ 
ผ่านสิ่งท่ีพวกเราทำางาน ผมภูมิใจท่ีได้มีส่วนช่วยให้ 
ประชาชนได้เดินทางบนพ้ืนฐานของความปลอดภัย  
แม้ว่าอาจยังดูไม่ดีในสายตาของบางคน แต่เราก็ 
ไม่เคยท้อครับ
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ประคอง โพธิคะนุช

พนักงานเทคนิค 6 

 พ่อแม่ผมเป็นพนักงานก้ันถนนอยู่การรถไฟฯ  
พอมีการเปิดสอบเข้าโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส 
ผมก็มาสอบ ปรากฏว่าสอบติดได้เข้าเรียน ปีแรกนี่ 
เรียนทฤษฎีล้วน     ๆ พอปีสองเร่ิมเน้นช่าง ช่วงปี   
2535 ผมฝึกงานท่ีโรงงานล้อ จากวันน้ันจนถึงวันน้ี 
ผมก็ยังคงอยู่ท่ีโรงล้อเหมือนเดิม แต่ไม่เคยเบื่อเลย  
งานเทคนิคมีเรื่องและปัญหาให้เราต้องตามปรับแก้ไข 
ตลอด สนุกดี ผมมองว่าเป็นงานท่ีท้าทาย ไม่ว่าจะ 
เป็นรถที่เกิดอุบัติเหตุ ตกราง อาการจะหนักแค่ไหน 
เราสามารถจัดการซ่อมสร้างให้ออกมาในสภาพ 
เหมือนใหม่ได้ตลอดเวลา ผมอยู่มาถึงขนาดน้ีแล้ว 
ไม่เคยคิดไปไหน การรถไฟฯ มีให้เราหมดทุกอย่าง  
การรถไฟฯสร้างคนสร้างครอบครัว 
 ปัจจุบันมีการสั่งซื้อเครื่องดันล้อเข้ามา มีการ 
พัฒนาเทคโนโลยีใหม่    ๆ ช่างที่นี่เลยไม่รู้สึกขาดหรือ 
ด้อยกว่าช่างที่อื่น   ๆ   เลย ปัญหาที่ประสบคือตอนน้ี 
เราขาดคน แต่งานมีปริมาณมาก ผมจึงอยากให้ 
เปิดโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบสอีกคร้ัง เพราะกว่าจะ 
สร้างคนคนหนึ่งขึ้นมาต้องใช้เวลาในการเรียนรู้งาน 
มากครับ หน้าที่หลัก  ๆ  ของผมตอนน้ีคือคุมส่วนงาน 
คว้านปลอกล้อรถไฟ ซึ่งถือเป็นหัวใจของการรถไฟฯ 
เหมือนกันนะครับ ถ้าล้อหลวมรถไฟก็ตกราง จาก 
คนที่ไม่ค่อยละเอียดก็ต้องมาเป็นคนละเอียด กับ 
อีกงานเป็นงานถอดเพลาล้อ เป็นงานที่ท้าทายมาก 
เช่นกัน ทุกวันนี้ เวลาไปไหนมาไหนเห็นรถไฟทุก 
ขบวนแล้วผมภูมิใจนะ เพราะทุกคันผ่านมือผ่านตา 
ผมมาหมดแล้ว เห็นผู้โดยสารเดินทางด้วยความ 
ปลอดภัย แค่นี้ผมก็ดีใจแล้ว

จิรวัฒน์ ผลดี

ช่างฝีมือ 4 

 ผมเปน็ลกูหลานการรถไฟฯ      ครบั ทีบ่า้นผมทำามา 
ตั้งแต่รุ่นปู่รุ่นพ่อแล้ว ผมมาเรียนโรงเรียนช่างฝีมือ 
พระดาบส รุ่นที่  3  ทำางานได้  25  ปีแล้ว ผมทำา 
เครื่องยนต์มาโดยตลอด แล้วฝึกงานก็อยู่ที่หน่วยงานนี ้
ผมมีความถนัดด้านเคร่ืองยนต์ป่ันไฟเข้าคอมเพรสเซอร์
ของรถโดยสารปรับอากาศ  ผมภูมิ ใจมากที่ ไ ด้
ทำางานท่ีโรงงานมักกะสัน  เพราะถ้าผมไม่ได้อยู่ 
ในร้ัวของการรถไฟฯ ผมก็คงไม่มีรากฐานชีวิตที่มั่นคง 
แบบนี้ ผมมีความสุขในทุกเรื่อง เพราะว่าเรามีหน้าท่ี 
การงานที่ดีตรงน้ี แม้จากบุคลิกของผมที่ดูเหมือน 
คนไม่ได้อยู่ในกรอบของกฎระเบียบ แต่เป็นเพราะ 
ความอบอุ่นจากเพ่ือนร่วมงาน ทำาให้ผมไม่รู้สึกถึง 
การควบคุมครับ 

นพรัตน ์ ลาภพูล

พนักงานเทคนิค

 ผมทำางานที่ น่ีมา  10 ปีแล้วครับ  เรียนจบท่ี 
โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ ก่อนหน้าน้ีผมเคยเป็นลูกจ้าง 
โรงงานมักกะสันมาก่อน แล้วมีรุ่นพ่ีที่โรงงานพามา 
สมัครเรียนท่ีโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ เลยมีโอกาสได้ 
เข้าสู่โลกของการรถไฟฯแบบเต็มตัว เรียนจบแรก  ๆ  
มาเป็นนายตรวจ มีหน้าที่ตรวจสอบชิ้นงานที่ผลิต 
ในโรงงาน คล้าย  ๆ  งาน QC ครับ และถ้าว่างจาก 
งานตรวจบางครั้งก็ลงมือซ่อมเองบ้าง ผมมาอยู่ท่ีการ 
รถไฟฯแบบตัวคนเดียว ไม่มีญาติพ่ีน้องทำางานที่นี่ 
เลย ที่โรงงานมักกะสันสอนให้ผมมีวิชาชีพ ได้เจอ 
พี่  ๆ  น้อง  ๆ  เพ่ือนร่วมงานที่ดี รู้สึกได้ถึงความอบอุ่น  
ผมชอบบรรยากาศในการทำางานที่โรงงานมักกะสัน  
อย่างหลังโรงงานที่ผมทำาอยู่ก็มีต้นไม้สูงใหญ่มาก  
ดูเป็นธรรมชาติดี ทั้งท่ีอยู่กลางเมืองกรุงเทพฯ ผมได้ 
แต่หวังว่าวันหนึ่งโรงงานมักกะสันจะได้เป็นศูนย์กลาง 
ของการซ่อมและสร้างที่ดีที่สุดในประเทศ 

ลัดดาวัลย ์ ไชยสาส์น

พนักงานบัญช ี 6 

 มีหน้าท่ีดูแลการเบิกจ่ายสวัสดิการค่ารักษา 
พยาบาลของพนักงานปัจจุบันและพนักงานที่เกษียณ 
ไปแล้วค่ะ ทำามา  27  ปีแล้ว ตอนน้ันการรถไฟฯ 
เปิดสอบรับวุฒ ิ   ม.3 แล้วเราสอบติดสำารอง เชื่อไหม 
ว่ารอเป็นตัวสำารองเกือบ   ๆ    ปี วันที่การรถไฟฯ   เรียกให้ 
มาทำางานดีใจมาก ใครจะรู้ว่าจากแคชเชียร์ประจำา 
ห้างสรรพสินค้าจะมาเป็นพนักงานบัญชีได้ เราทำางาน 
ด้วยความตั้งใจมาโดยตลอด จากคนท่ีไม่มีอะไรเลย 
จนมีทุกวันนี้ได้ ช่วงทำางานแรก   ๆ   ที่โรงงานมักกะสัน 
บรรยากาศคึกคักมากค่ะ ส่วนใหญ่ก็เป็นช่างผู้ชาย 
เยอะมาก ผู้หญิงที่โรงงานน้ีมีน้อย หากถามว่าอะไร 
ที่ทำาให้เราทำางานอยู่ที่นี่ได้นานถึงเพียงน้ี ก็อาจอยู่ 
ที่ความสบายใจ ไม่มีแรงกดดันภายนอกที่ทำาให้เรา 
เครียดขณะทำางาน ทำาให้เราทำางานได้เต็มที่ ไม่คิด 
จะย้ายหรือไปอยู่ท่ีไหนอีกเลย แม้ว่ารายได้จะไม่สูง 
นักแต่เราก็พอใจ อย่างน้อยยังมีสวัสดิการที่ดี ทำาให้ 
เราบริหารค่าใช้จ่ายได้ มีสิ่งหนึ่งที่อยากขอคืออยาก 
ให้โรงงานมักกะสันมีสภาพแวดล้อมที่ดีกว่านี ้ คิดว่า
ที่นี่จะสวยงามมากกว่านี้ค่ะ

เกษม ทองอินทร์

สารวัตรงานผลิตอุปกรณ์เหล็ก 

 ผมเข้าบรรจุ ท่ี โรงงานมักกะสันเมื่อวันที่  1  
กันยายน 2525 เรียนโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ รุ่นที่  
39  ตอนนั้นเป็นช่างชั้น  3  อยู่โรงผลิตยางและ 
พลาสติก พอมีตำาแหน่งว่างที่โรงเหล็กก็เลยสอบ 
เลื่อนขั้นและย้ายมาอยู่ที่โรงเหล็กน้ี ทำาหน้าท่ีผลิต 
อุปกรณ์รถจักรส่งให้ศูนย์ซ่อมรถจักร รถโดยสาร
 ผมเข้ามาอยู่ในการรถไฟฯ  โดยไม่มีพ่อแม่หรือ
ญาติพ่ีน้องทำาอยู่ที่นี่เลย ปัจจุบันอีกไม่ก่ีปีก็เกษียณ 
แล้ว ในชีวิตนี้ผมภูมิใจที่ได้ทำางานการรถไฟฯ ซึ่งถือ 
เป็นส่วนหนึ่งในการขับเคลื่อนอันย่ิงใหญ่ มีน้อยคน 
ที่จะมีโอกาสเข้ามาอยู่ตรงจุดน้ี เราเป็นผู้ผลิตแหนบ 
ทำาสปริง ทดสอบความแข็งแรง เหล็กเสียบแท่ง 
ห้ามล้อก็ผลิตท่ีเรา ทุกส่วนมีความสำาคัญหมด ดังน้ัน 
ของทุกอย่างที่ผลิตออกจากท่ีน่ีต้องดีมีคุณภาพเพราะ 
หมายถึงเราต้องดูแลความปลอดภัยของผู้โดยสาร 
ทุกคนรวมถึงเจ้าหน้าที่ด้วย 
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ศุภกร รักวงศ์บุตร

วิศวกร กองซ่อมรถจักร ศูนย์ซ่อมรถจักร

 เคยทำางานเป็นวิศวกรมาก่อน แล้วค่อยมาทำางาน 
ที่โรงงานมักกะสันแห่งนี้ แต่จริง  ๆ  ก็เป็นนักเรียน 
โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟและเคยฝึกงาน่ีโรงงานมักกะสัน 
ด้วย ซึ่งถ้าถามถึงความผูกพัน ก็เรียกได้ว่ามีสมาชิก 
ในครอบครัวเป็นคนรถไฟมาตั้งแต่รุ่นทวด 
 แรกเข้ามาเป็นช่างเทคนิคก็จะรับผิดชอบงาน 
การซ่อมเป็นหลัก แต่ภายหลังเลื่อนขึ้นมาเป็นวิศวกร 
ก็จะมีสโคปงานท่ีกว้างกว่าเดิม คือต้องดูทั้งเรื่อง 
ตัวงานและการจัดการคนท่ีทำางานให้มีประสิทธิภาพ 
ไปด้วยกัน ในหน่วยงานก็จะดูแลท้ังรถโดยสารและ 
รถสินค้า
 กับโรงงานมักกะสันนั้นต้องบอกว่ารู้สึกผูกพัน 
ตั้งแต่สมัยเป็นนักเรียนวิศวกรรมรถไฟแล้ว ผมยัง 
จำาได้ว่ามีป้ายหนึ่งเขียนว่า “รถไฟคือชีวิต จงอุทิศ 
เพ่ือการรถไฟฯ” สิ่งน้ีเหมือนเป็นประโยคที่แทนจิต 
วิญญาณของคนการรถไฟฯ  ได้ดี สำาหรับผมแล้ว 
ประโยคนี้เหมือนบอกกลาย ๆ ว่าเรากำาลังทำางานเพ่ือ 
ประชาชนอยู่ รถไฟเป็นสิ่งที่มีเพ่ือบริการประชาชน  
ถ้าเราอุทิศตัวเองเพ่ือการรถไฟฯ ก็ไม่ต่างกับเรากำาลัง 
อุทิศตัวทำางานเพื่อประชาชนเช่นเดียวกัน 
 ผมเชื่อเหลือเกินว่าทุกคนในนี้สามารถพูดได้ 
เต็มปากเลยว่าเขารักโรงงานมักกะสัน แต่ในแง่มุมท่ี 
จะพาให้โรงงานยังคงเดินหน้าต่อไปได้เราควรจะต้อง 
ทำาอย่างไร สมมุติของผมก็คือถ้าโรงงานยังสามารถ 
ดำาเนินการได้ สามารถรองรับหัวรถจักรรุ่นใหม่ ๆ  ได้  
คุณค่าของโรงงานรถไฟก็จะไม่ใช่แค่ความผูกพัน  
แต่ยังมีประโยชน์ใช้งานได้ ในหน่วยงานจึงเริ่มมี 
ความคิดปรับปรุงระบบการทำางานให้รับกับหัวรถจักร 
ในอนาคต เช่น การดำาเนินการขออนุมัติการปรับปรุง 
รถสะพานเลื่อนที่เอาไว้ยกรถไฟให้มีประสิทธิภาพ 
รองรับหัวรถจักรที่กำาลังจะเข้ามา ก็จะทำาให้โรงงาน 
สามารถใช้งานไปได้แม้จะเข้าสู่ยุคสมัยใหม่แล้วก็ตาม 
เป็นการพาโรงงานท่ีเรารักไปสู่อนาคตอย่างเป็น 
รูปธรรม

ศิริศักดิ ์ วงษ์งาม 

ช่างฝีมือ 6 

 ด้วยความท่ีเป็นลูกของคนโรงงานมักกะสันอยู่แล้ว  
จึงอยากทำางานที่นี่ โดยเริ่มจากการเป็นนักเรียน 
โรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส ถึงตอนน้ีก็อยู่มา 25 ปี 
แล้ว ในความทรงจำาแรกเริ่มที่จำาได้เก่ียวกับมักกะสัน 
คือแม่มักให้มาตามพ่อตอนเย็น  ๆ  แล้วเราก็ต้องไปท่ี 
ป้อมรักษาการณ์เพ่ือให้เขาประกาศผ่านไมค์ให้ ก็ได้ 
เข้ามาในโรงงานบ้าง เลยได้รู้ว่าท่ีนี่ท้ังซ่อมและเคย 
สร้างรถไฟเอง เป็นโรงงานรถไฟท่ีใหญ่ที่สุดในเอเชีย 
มาตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 5 ก็ถือเป็นความภูมิใจ 
 สำาหรับผม หนึ่งในความประทับใจที่มีต่อที่นี่คือ 
ความเป็นพ่ีเป็นน้องของคนโรงงานมักกะสัน มีพี่  ๆ  
ค่อย  ๆ  หล่อหลอมให้เราเป็นช่างรถไฟท่ีแท้จริง เป็น 
ความรู้ท่ีส่งต่อกันรุ่นสู่รุ่น ซึ่งไม่อาจหาได้ในโรงเรียน 
หรือตำาราใด  ๆ  แม้แต่ทุกวันนี้ผมยังมีเรื่องให้ต้อง
เรียนรู้เพ่ิมเหมือนกัน เพ่ือจะได้ไปสอนน้อง  ๆ  ต่อ  
ก็ยังสนุกและมีความสุขเสมอที่ได้เข้ามาทำางานในนี้
 การทำางานเป็นช่างซ่อมรถไฟเป็นสิ่งที่ต้องทุ่มเท 
มาก เพราะถ้าเราทำาไม่ดี ตัวเราไม่ได้เป็นอะไร แต่ 
รถน้ันบรรทุกผู้โดยสาร แล้วถ้ารถไม่ดี คนกี่ชีวิตที่ 
ต้องมาเสี่ยงเพราะเราทำางานแบบส่ง ๆ ไป เราเลยทำา 
แบบนั้นไม่ได้ คนรถไฟทุกคน ไม่ว่าจะเป็นตำาแหน่ง 
ใด  ๆ  ต่างก็เป็นฟันเฟืองที่ขับเคลื่อนรถไฟไทยให้ออก 
ไปว่ิงได้อย่างมีคุณภาพและปลอดภัย เราถือว่างาน 
ของเราคือการ  “รับใช้ประชาชน”  เหมือนกัน เพราะ 
รถไฟเป็นการขนส่งท่ีราคาย่อมเยา ทุกคนสามารถ 
ใช้บริการได้ พวกเราท่ีโรงงานมักกะสันและการรถไฟฯ 
ก็มีหน้าท่ีซ่อมสร้างดูแลและพัฒนาระบบรถไฟให้ดี 
ยิ่ง ๆ ขึ้นไป ประชาชนจะได้มีคุณภาพชีวิตที่ดีเช่นกัน
 สุดท้ายเมื่อมองกลับมาท่ีตัวโรงงานมักกะสัน  
ความเป็นพ้ืนที่คนทำางานท่ีเก่าแก่ เป็นท่ีรวมของคน 
เก่ง  ๆ  ในวิชาชีพน้ี บรรยากาศการทำางานที่เกิดขึ้น 
จึงสร้างเอกลักษณ์ให้ท่ีนี่เป็นเหมือนชุมชนไปแล้ว  
โรงงานก็เหมือนหมู่บ้าน และท่ีนี่ก็คือหมู่บ้านของ 
คนรถไฟนั่นเอง 

ศุภชัย ชัยมั่นคง

ผู้ช่วยสารวัตรงานซ่อมส่วนบนรถดีเซลราง

และรถปรับอากาศ

 ผมเป็นศิษย์เก่าโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ รุ่นท่ี 39  
ผมเรียนสายช่างมาจากเทคนิคนครปฐม สาขาช่างกล 
โรงงาน พอเรียนจบพ่ีชายก็แนะนำาให้มาสอบที่การ 
รถไฟฯ ตอนนั้นปี 2524 หลักสูตร 1 ปี พอเรียน 
จบโรงเรียน วิศวกรรมรถไฟ ผมก็ได้เข้ามาเป็นช่าง 
ฝีมือที่โรงงานมักกะสัน ช่วงนั้นมีการสร้างรถโดยสาร 
ปรับอากาศ บนท.ป. (โบก้ีน่ังนอนโท ปรับอากาศ)  
หลังคาเหลี่ยม พวกผมเป็นคนสร้างเอง นี่คือความ 
ภาคภูมิใจของผมว่าที่โรงงานมักกะสันแห่งนี้สามารถ 
สร้างรถโดยสารได้ ยกเว้นโครงแคร่กับล้อที่เราต้องสั่ง 
มาจากเมืองนอกและยังคงใช้มาจนถึงปัจจุบัน 
 ชีวิตการทำางานในโรงงานมักกะสันจะมีการเวียน 
งานไปยังหน่วยงานอื่น  ๆ  ทำาให้ผมได้รับความรู้ใน 
สายงานด้านอื่นด้วย ผมว่านี่เป็นข้อดี เราจะได้รู้ว่า 
ชอบงานประเภทไหน อย่างผมไปฝึกโรงโลหะแผ่นมา 
แล้ว เรียนรู้ทั้งกระบวนการ จากนั้นไปฝึกประกอบ 
ตัวรถโดยสาร จุดนี้แหละที่ทำาให้ผมรู้ว่าผมชอบทำา 
อะไร กว่า  38  ปีท่ีอยู่ตรงนี้ผมบอกได้เลยว่าการ 
รถไฟฯย่ิงใหญ่มากในสายตาผม ให้ชีวิตท่ีดีกับผม 
และครอบครัว แม้ไม่ได้ร่ำารวย แต่การรถไฟฯได้สร้าง 
เราเป็นคนที่สมบูรณ์แบบในแบบที่เป็นได้ครับ

นพดล จันทร์เอี่ยม

 ต้ังแต่ผมเป็นนักเรียนโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส 
จนถึงตอนนี้ก็ปาเข้าไป 23 ปีแล้วครับที่อยู่โรงงาน 
มักกะสัน ปู่กับพ่อเป็นพนักงานการรถไฟฯ ผมเห็น 
มาตั้งแต่เด็กเลยชอบท่ีจะมาเรียนรู้และทำางานที่นี่  
หน้าที่ของผมคือผลิตชิ้นส่วนอุปกรณ์ของตัวรถไฟท่ีมี 
วัสดุเป็นเหล็ก ทำาตามใบงานไม่ว่าจะซ่อมหรือสร้าง 
ขึ้นมาใหม่ ผมบอกได้เลยว่าผมประทับใจในชิ้นงาน 
ที่ผมสามารถผลิตและทำาออกมาได้ตามเป้าหมาย 
หรือตามใบสั่งงานที่หัวหน้าแจกมาให้ ภูมิใจที่ได้เป็น 
ส่วนหนึ่งของการรถไฟฯ เท่าน้ีผมก็มีความสุขแล้ว 
ครับ
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สมศักด ์ เอกฉันท์

พนักงานเทคนิค 8 ชำานาญการอาวุโส

 ทำางานท่ีนี่มา 37 ปีแล้ว มีหน้าท่ีรับส่งล้อจาก 
หน่วยงานภายนอกเอามาเปลี่ยนแว่นใหม่ คือเอามา 
บำารุงให้เป็นของใหม่ รับเข้าหรือส่งออกก็จะเป็นผม 
ที่รับเรื่อง
 ผมเรียนวิศวกรรมรถไฟ รุ่นที่ 39 เมื่อปี 2525  
แล้วก็อยู่ท่ีน่ีเรื่อยมาจนถึงตอนน้ี สิ่งที่เปลี่ยนแปลงไป 
ก็คงจะเป็นเครื่องไม้เครื่องมือที่ใช้ทำางาน เพ่ือให้งาน 
มีประสิทธิภาพดีขึ้นเรื่อย  ๆ อีกอย่างระบบรางก็มีการ 
เปลี่ยนแปลงไป เราต้องทำาล้อท่ีเข้าได้กับระบบใหม ่ ๆ 
หรือระบบที่แตกต่างไปในแต่ละพื้นที ่
 ความผูกพันกับงานตรงนี้เลยเป็นเรื่องของการที่ 
ทุกคนจะต้องช่วยกัน ย่ิงหน่วยน้ีจะเป็นชิ้นส่วนท่ีหนัก 
คือล้อ ก็ต้องช่วยกันยกช่วยกันทำา ตอนเราเข้ามา 
เป็นเด็กก็ต้องเข้าหาผู้ใหญ่ ตอนนี้เราก็เป็นผู้ใหญ่ 
ที่คอยสอนเด็ก  ๆ รายละเอียดในเครื่องกลต่าง  ๆ  
มีการปรับเปลี่ยนมาตลอดเหมือนโรงงานเติบโตไป 
กับเรา  เราโตขึ้น  โรงงานก็โตมาด้วยกัน   เวลามาทำางาน
ก็ภูมิใจ เราเห็นชีวิตในนี้ ถ้าโรงงานจะเติบโตไป 
ได้อีกก็คงจะด ี

ธนาวัฒน ์ รัตนานุกรม

ช่างฝีมือ 5 

 ทำางานที่นี่มาได้  25  ปีแล้ว เริ่มต้นจากเป็น 
นักเรียนในโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส รุ่นที่ 4 ก็เข้า 
มาทำางานเป็นช่างยนต์ก่อน แล้วหน่วยงานนี้ขาดคน 
ก็เลยมาทำาอยู่ในส่วนของระบบห้ามล้อจนถึงทุกวันนี้
 ชอบแต่ก่อนที่คนเยอะกว่านี้ เดินแทบจะชนกัน 
ดูคึกคัก เป็นบรรยากาศของโรงงานจริง ๆ ซ่ึงประสิทธิ- 
ภาพการทำางานก็ดีกว่าตอนนี้ที่เหมือนว่างานเยอะกว่า 
จำานวนคน เพราะรถไฟก็เหมือนสวัสดิการของคน 
ในประเทศ เป็นการเดินทางท่ีทุกคนเอื้อมถึงได้ เรา 
จึงอยากทำาให้ดีที่สุด 
 เรารักอาชีพนี้เพราะว่าเราทำาไปแล้วรถได้ออกไป 
วิ่ง ได้ใช้งานจริง แล้วไม่เกิดอุบัติเหตุ เราก็ภูมิใจว่า 
หน่วยงานของเราทำาให้คนได้เดินทางอย่างปลอดภัย  
จะรถไฟฟรีหรือรถไฟเสียเงินก็ต้องปลอดภัยได้มาตร- 
ฐานเดียวกัน 

เมธาว ี เมืองสถิตย์

พนักงานเทคนิค 4 

  ทำางานที่น่ีมาตั้งแต่ปี 2558 รวมแล้วเกือบ 5 ปี 
งานท่ีทำาส่วนใหญ่คือการเดินระบบไฟฟ้าในตัวรถ  
วงจรขับเคลื่อนและพวกแสงสว่างต่าง  ๆ  ผมจะ 
ทำางานในหัวรถมากกว่าเลยเหมือนทำางานคนเดียว  
ไม่เหมือนทีมอื่น 
 ส่วนท่ีชอบนอกจากจะใกล้บ้านเพราะโชคดีบรรจ ุ
แล้วก็ได้บ้านพักเลย อีกเรื่องก็คงเป็นความอบอุ่น 
แบบพ่ีแบบน้องของหน่วยงานในน้ี โดยเฉพาะในช่วง 
ประเพณีแห่หลวงพ่อ 
 แม้ผมจะเพ่ิงมาทำางานได้ไม่นาน แต่ก็ได้ยินที่ 
คนรณรงค์ให้ปรับที่นี่เป็นพ้ืนที่สีเขียว ผมคิดนะครับ 
ว่าถ้าเราทำาให้พ้ืนที่ในนี้สะอาดกกว่านี้ จัดการแบ่ง 
พ้ืนที่ ให้คนนอกเข้ามาใช้ประโยชน์ได้ด้วยก็คงดี   
อยากให้ที่นี่อยู่คู่กับกรุงเทพฯต่อไป

กันตินันท ์ ศรีประเสริฐ

พนักงานเทคนิค 6 

 หลังจากเรียนท่ีโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบสแล้ว  
ผมก็ไปเรียนเทคนิคปริญญาตรีเพ่ิมเติม แล้วกลับมา 
เริ่มงานเป็นพนักงานเทคนิคท่ีนี่ ความรับผิดชอบหลัก 
คือส่วนล่างท้ังหมด ต้ังแต่โบก้ีเฟรมลงมา ด้วยความ 
ที่ทำามาหลายปี ก็จะมีความชำานาญเรื่องระบบแคร่  
ล้อรถจักร ล้อเลื่อน เรื่องพวกนี้มีรายละเอียดที่ส่ง 
ผลกระทบกับภาพรวมท้ังหมดได้ เช่น เร่ืองเบาะ 
น้ำามันที่จะส่งน้ำามันล้อเลี้ยงชุดล้อ ราคาหลักร้อย  
แต่ถ้าไม่ใส่ใจดูแลก็อาจลามไปเป็นปัญหาหลักแสน 
หลักล้านได้ ทุกส่วนจึงต้องใส่ใจให้ทำางานร่วมกัน 
เพราะมีความสำาคัญทั้งหมด
 ตอนที่เข้ามาก็ยังทันเจอรุ่นใหญ่  ๆ  กับท่ีนี่ เรา 
ประทับใจความเป็นรุ่นสู่รุ่น คือผู้ใหญ่กับน้อง ๆ ที่เพิ่ง 
ก้าวเข้ามา เขาจะมองเหมือนเราเป็นคนในครอบครัว 
คุยกันได้ มีความเป็นกันเอง มีระบบอาวุโส พอพี่ ๆ  
เขาสอนงานเรา ถึงจะมีการดุเราบ้าง แต่ความรู้สึก 
เป็นครอบครัวตรงน้ีก็ทำาให้เราไม่เก็บไปเป็นอารมณ์  
มันทำางานกันง่าย  ซึ่งความรู้ต่าง  ๆ  ที่ได้ก็มาจาก
ประสบการณ์ของพ่ี  ๆ  ทุกคนท่ีอยู่ในโรงงานมักกะสัน
แห่งนี ้
 ที่น่ีเหมือนเป็นโรงผ่าตัดใหญ่เพราะสามารถแยก 
ทุกส่วนของรถไฟออกมาจัดการได้ ถ้าในสายงาน  
Locomotive แล้ว ก็ต้องเป็นท่ีน่ีท่ีรวมคนเก่ง ๆ เข้าไว้ 
ด้วยกัน ซึ่งในอนาคตถ้าจะเกิดการเปล่ียนแปลง  
ก็อยากให้วางแผนไปเลย 10 -  20 ปี จะเปลี่ยนกัน 
อย่างไร  จะได้ เตรียมตัวกันได้  จะเปล่ียนผ่าน 
บุคลากรและองค์ความรู้กันอย่างไร สุดท้ายเชื่อว่า 
ทุกคนพร้อมจะเดินหน้าไปด้วยกันอยู่แล้ว

สุภาพ อุ่นวิเศษ

ผู้ช่วยสารวัตรงานล้อ 

 พ่อชวนผมมาสมัครสอบโรงเรียนช่างฝีมือ 
พระดาบสจริง  ๆ  แล้วตอนนั้นก็ไม่ได้อยากเข้าหรอก  
ผมยังอยากเท่ียวเล่นอยู่ แต่พอได้ย่างกรายเข้ามาสู่ร้ัว 
การรถไฟฯแล้ว ถึงตอนน้ีก็ 28 ปีแล้วครับ นี่ยังไม่ 
รวมถึงตอนที่ผมยังเด็ก  ๆ  เดินตามพ่อมาโรงงานด้วย  
ผมโชคดีที่เรียนจบมาแล้วไม่ต้องหางาน เงินเดือน 
พอได้ สวัสดิการพอดี ผมอยู่ได้ตามอัตภาพ ไม่ 
เดือนร้อนอะไร ถ้าวันหน่ึงผมสามารถเปลี่ยนอะไรได้ 
 ผมอยากเปลี่ยนมักกะสันให้ดูดีกว่านี้ โลกเรา 
เปลี่ยนแปลงไปไวมาก โดยส่วนตัวผมอยากให้พ้ืนท่ี 
มักกะสันเป็นพ้ืนที่อนุรักษ์ หรืออาจปรับให้เข้ากับ 
สภาพสังคมในปัจจุบัน สามารถทำาเป็นพื้นที่ทำางาน 
และขณะเดียวกันก็สามารถให้ความรู้แก่บุคคล 
ภายนอกได้ ทุกวันนี้ผมภูมิใจในสิ่งที่ทำา บางครั้ง 
อาจมีท้อใจบ้าง แต่อะไรท่ีไม่ดีก็ต้องจบให้ได้ จะไม่ 
เอาความคิดลบกลับบ้าน ผมเชื่อว่าโรงงานมักกะสัน 
ดีได้มากกว่านี้ ถ้าพวกเราทุกคนร่วมแรงร่วมใจกัน 
พัฒนาครับ
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ทองเที่ยง 

ช่างฝีมือ หัวหน้าช่างเตาอัดปลอกล้อ

 เลือกมาอยู่ท่ีนี่เพราะชอบเครื่องกล เริ่มจากเป็น 
นักเรียนโรงเรียนช่างฝีมือมักกะสันเมื่อปี 2518 แล้วก็ 
มาเริ่มทำางานเมื่อ 40 ปีก่อน หน่วยงานนี้ต้องทำางาน 
กับเครื่องมือกลและเป็นเครื่องมือขนาดใหญ่ ตอน 
สมัยเริ่มทำาก็เป็นงานพวกเข็นล้อ  กวาดโรงงาน  
สมัยนั้นคืองานเยอะมาก คนเต็มหน่วยงาน เปิด 
เครื่องทีน่ีเสียงดังกระหึ่มเลย ก็ฝึกฝนตัวเองจนพ่ี  ๆ  
ในโรงงานให้ขึ้นเครื่องกลึง ซึ่งก็เปลี่ยนมาแล้ว 7-8 เครื่อง 
พอช่วงหลัง  ๆ  ก็ย้ายไปอยู่เตา เป็นเตาเผาอัดปลอกล้อ 
ก็อยู่ตรงนั้นมาจนถึงตอนนี้
 อวดได้เลยว่าท่ีน่ีไม่เคยด้อยกว่าใครนะ อาจ 
มีบ้างท่ีตอนนี้ขาดบุคลากร แต่เรื่องฝีไม้ลายมือ 
นี่ เชื่อได้ ทำามาจากข้างนอกในนี้ ก็ต้องเอามาแก้  
เพราะมีประสบการณ์ที่ถ่ายทอดกันมา เราไม่ได้เป็น 
แค่พนักงานแต่เราเป็นคนรถไฟที่มีความภูมิใจในการ 
ทำางานตรงน้ี ทำาล้อออกไปน่ีเหมือนของใหม่เลย  
เพราะในอดีตเราเคยเป็นถึงโรงผลิตด้วยซ้ำา
 ผ่านมา  40 ปี  อยากบอกว่าเราไม่เคยรู้สึก 
เหน่ือยกับงานเลย เพราะพวกเราภาคภูมิในงาน  
ไม่เคยมีกรณีที่เราแก้ไม่ได้ เราทำาได้หมดทุกแบบ 
จริง  ๆ ความรู้ต่าง  ๆ  ตรงน้ีเหมือนเป็นสถาบันหน่ึง 
ที่ถ้าเป็นไปได้ก็อยากให้รักษากันไว้ แม้ปีหน้าจะ 
เกษียณอายุแล้ว ก็คงต้องฝากน้อง  ๆ  รุ่นต่อไปให้ 
รักษาความภาคภูมิใจนี้เอาไว้แทนเรา

กิตติวัฒน ์ เต่าวิเศษ

ช่างเทคนิค

 ผมเคยฝันอยากทำางานเป็นช่างมาตั้งแต่เด็ก  ๆ  
แล้ว ก่อนหน้าน้ีผมเคยมาฝึกงานท่ีโรงงานมักกะสัน 
ด้วย แล้วก็ไปเป็นช่างของศูนย์รถยนต์ กระทั่งกลับ 
มาทำางานท่ีน่ีอีกครั้ง งานหลัก  ๆ  เป็นการประกอบ 
เครื่องยนต์เพ่ือปั่นกระแสไฟฟ้าในรถดีเซลไฟฟ้า แล้ว 
ส่งไฟไปหล่อเลี้ยงพวกระบบไฟและระบบแอร์อีกทอด 
หนึ่ง
 การเปล่ียนงานจากช่างศูนย์ซ่อมรถยนต์มาทำางาน 
เป็นช่างการรถไฟฯ มีความแตกต่างกันค่อนข้างมาก 
การจัดการกับเครื่องยนต์รถไฟมีรายละเอียดเยอะกว่า 
เราไม่มีประสบการณ์ก็ต้องให้พวกพ่ี  ๆ  รุ่นใหญ่ช่วย 
สอน ประสบการณ์เหล่าน้ีอยู่ในงานที่ทำา ไม่ได้มี 
สอนในโรงเรียนหรือตำารา ช่วยงานอยู่ 2-3 ปี เขา 
ก็เริ่มปล่อยให้ลงมือทำาเอง
 ความสุขจากการทำางานตรงน้ีคือการได้ทำางาน 
ในองค์กรท่ีมีความสุข  ได้ทำาในที่ที่ผมเติบโตมา  
เพราะที่บ้านก็เป็นครอบครัวการรถไฟฯ และความ 
วินเทจของโรงงานมักกะสันก็เป็นเสน่ห์อย่างหนึ่งที่ 
ทำาให้รู้สึกดีทุกครั้งที่ได้มาทำางาน
 อีกไม่นานนี้ผมน่าจะได้บรรจุแล้ว ซึ่งอาจขอ 
ย้ายไปเป็นช่างเทคนิคประจำาขบวนรถดูบ้าง จะได้ 
เดินทางหาประสบการณ์ไปพร้อมกับขบวนรถ ได้ 
เดินทางไปในที่ต่าง ๆ ด้วย

ประมาณ ทองคำาเปลว

ช่างฝีมือ 6 

 เป็นนักเรียนโรงเรียนช่างฝีมือพระดาบส รุ่นที่ 3 
เริ่มงานโดยเป็นผู้ช่วยในการรื้ออุปกรณ์ห้ามล้อรถจักร 
แล้วก็อยู่ท่ีหน่วยงานนี้มาต้ังแต่น้ัน จนตอนน้ีก็เป็น 
หัวหน้าช่างแล้ว ถ้าถามว่าผูกพันกับท่ีนี่ไหม ต้อง 
เร่ิมจากตาแล้วต่อมาคือพ่อกับแม่ก็เป็นคนท่ีทำางาน 
ในการรถไฟฯ เราเองก็เลยอยากมาทำางานที่นี่ด้วย
 ทำางานเดิมมานานถึง 25 ปี แต่บอกได้เลยว่า 
ไม่มีเบื่อ เพราะแม้จะเป็นเบรกตัวเดิม ๆ แต่เราก็ต้อง 
มีการพัฒนาฝีมือของตัวเองให้ดีย่ิง ๆ ข้ึนไปด้วย งาน 
จะได้มีประสิทธิภาพ จากเดิมคือรื้อประกอบบำารุง 
รักษา แล้วติดตั้งก่อนจะทดสอบบนตัวรถ เราก็เริ่ม 
ทำาอุปกรณ์ทดสอบไว้ภายในหน่วยงาน เพ่ือจะได้มี 
มาตรฐานที่ดีและทดสอบประสิทธิภาพของอุปกรณ์ 
ห้ามล้อได้ดีข้ึน งานท้ังระบบก็จะดีข้ึนไปด้วย เหมือน 
เราตั้งใจทำาส่วนนี้ให้ดี การดูแลรักษารถไฟของทั้ง 
โรงงานก็จะดีไปพร้อม ๆ กัน
 กับโรงงานเองก็ทำางานมานาน รู้สึกเสียดาย 
ถ้าเกิดว่าโรงงานจะต้องมีการปรับเปล่ียนหรือต้อง 
แยกย้ายกันไปในอนาคต เพราะเชื่อว่าการทำางาน 
หรือการใช้ชีวิตตรงน้ีจะไม่เหมือนเดิม ผมอยากบอก 
ว่าสถานที่กับโรงงานมีคุณค่าอยู่ในตัวเอง และผม 
เชื่อว่าคุณค่าของมักกะสันน้ันไม่ได้มีแต่ความเป็น 
โรงงาน แต่คือผู้คนที่ทำางานอยู่ในนี้มากกว่า 
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คณะผู้จัดทำา

• เจ้าของโครงการ   การรถไฟแห่งประเทศไทย

      1 ถนนรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

• ที่ปรึกษาโครงการ           นายนิรุฒ มณีพันธ์ 

      ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

                    ผศ.ดร.ศิริพงศ์ พฤทธิพันธุ์  

      รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักรและล้อเลื่อน

• บรรณาธิการบริหาร   นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์  

      หัวหน้ากองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

• กองบรรณาธิการ   กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

• ฝ่ายประสานงาน           นางศุภมาศ ปลื้มกุศล   หัวหน้างานเผยแพร่เอกสาร 

      นางอาภาพันธุ์ สวัสดี   พนักงานบริหารงานทั่วไป 6    

• ฝ่ายภาพ               การรถไฟแห่งประเทศไทย 

• วาดภาพ               นักศึกษาสาขาวิชาสถาปัตยกรรมและการวางแผน 

      คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 

      สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

      RSU VERNADOC 

      โดยคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์  

      มหาวิทยาลัยรังสิต

• ข้อมูล     รองศาสตราจารย์ปริญญา  ชูแก้ว 

      นายลีนวัตร  ธีระพงษ์รามกุล

      นายศิริพงษ์ จันทา   พนักงานเทคนิค 8 ศูนย์วิศวกรรมเครื่องกลฯ

      ทีมงานกองบริหารงานทั่วไป (ด้านโรงงาน) ฝ่ายการช่างกล  

• ความคิดริเริ่มสร้างสรรค์และจัดทำา      บริษัทอมรินทร์พริ้นติ้งแอนด์พับลิชชิ่ง จำากัด (มหาชน)
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 ปี โรงงานมักกะสัน
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