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	 กิจการรถไฟไทย เกิดข้ึนเป็นคร้ังแรกด้วยพระราชวิสัยทัศน์ขององค์พระมหากษัตริย์ไทย 
นับต้ังแต่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ในยุคแรกเร่ิม ตลอดจนบูรพมหากษัตริย์
ทุกพระองค์ท่ีได้สานต่อการพัฒนาระบบรางของไทยสืบเน่ืองต่อมาจนถึงปัจจุบันมีเหตุผล ท่ีมา 
เร่ืองราวเบ้ืองหลังนานัปการ กว่าจะเดินทางมาสู่ยุคของรถไฟไทยในปัจจุบัน ซ่ึงกำ�ลังพัฒนา
รุดหน้าไปอย่างรวดเร็วในหลายด้าน ไม่ว่าจะเป็น สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีหลัก 
แห่งใหม่ท่ีมีความทันสมัย การพัฒนาโครงการรถไฟทางคู่ท่ัวประเทศ โครงการก่อสร้างรถไฟ
ความเร็วสูง สะท้อนถึงความก้าวหน้าอีกข้ันของวิวัฒนาการของกิจการรถไฟไทย
	
	 สำ�หรับคนรุ่นหลังอาจจะไม่ทราบว่า กว่าจะเป็นรถไฟแบบทุกวันน้ี เราต้องผ่านต้ังแต่ 
ยุคแรกเร่ิมท่ีการเดินทางมีความยากลำ�บาก จนค่อย ๆ ก่อร่างสร้างส่ิงอำ�นวยความสะดวก 
ข้ึนมา พัฒนาระบบการให้บริการ  ระบบอาณัติสัญญาณ นำ�เข้าและพัฒนารถจักร รถโดยสาร 
การซ่อมบำ�รุง ส่ิงก่อสร้างท่ีเก่ียวข้อง เช่น สะพาน อุโมงค์ต่าง ๆ  มีสถานีกรุงเทพ (หัวลำ�โพง) 
ท่ีเป็นศูนย์กลางแห่งแรก จนกระท่ังปรับเปล่ียนมาเป็นสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 
	
	 ค้ิวต่ำ� และ Jay The Rabbit ขวัญใจของหลายต่อหลายคน ได้มาฉายภาพท้ังหมด 
ข้างต้นให้เราได้สัมผัสด่ืมด่ำ�ความคิดสร้างสรรค์ ผ่านลายเส้นและแง่มุมท่ีน่ารักอบอุ่น 
ไม่เหมือนใคร ในวารสารรถไฟสัมพันธ์เล่มแรกของปี นับเป็นการร่วมงานกันในวาระสุดพิเศษ 
เสมือนดังของขวัญท่ีเรามอบให้แก่ผู้อ่านได้เร่ิมต้นปีใหม่อย่างอ่ิมเอมใจและมีความสุข 
ขอให้สนุกกับการอ่านครับ

บทบรรณาธกิาร

เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์
บรรณาธิการ



4 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

เราต่างมีจดุหมาย และ 
ปลายทางทีตั่ง้ใจ

	 ซ่ึงในราชอาณาจักรไทยสมัยก่อน ๆ  สภาพบ้านเมืองมี

ความเจริญน้อย ไม่มีถนนหนทางท่ีจะไปมาหาสู่กันได้มาก 

การเดินทางไปมาหาสู่กัน ตลอดจนการลำ�เลียงขนส่งในสมัย

ก่อนน้ัน ต้องใช้ ช้าง ม้า วัวควาย เทียมเกวียนลัดเลาะไป

ตามทุ่งกว้างและป่าทึบ ใช้แม่น้ำ�ลำ�คลองในการเดินทางและ

การลำ�เลียงสินค้าต่าง ๆ  จากถ่ินหน่ึงไปยังอีกถ่ินหน่ึง ซ่ึงต้องใช้

ระยะเวลาในการเดินทางนานและมีความยากลำ�บากมาก

“ทางรถไฟ คือ  
ทางเดินของโลหิตสำ�คัญสายหน่ึง”



5กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

แรงบันดาลใจทีดี่ 
ทำ�ให้เราถึงเป้าหมายได้อย่างสบายใจ

	 เม่ือ พ.ศ. 2398 พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว
รัชกาลท่ี 4 ทรงได้รับพระราชสาส์นและเคร่ืองบรรณาการ

จากสมเด็จพระราชินีนาถวิกตอเรียแห่งสหราชอาณาจักร  

หน่ึงในเคร่ืองบรรณาการมีรถไฟจำ�ลองย่อส่วนจากรถจักรไอน้ำ�

ของจริงท่ีใช้กันบนเกาะอังกฤษในตอนน้ัน น่ันเป็นคร้ังแรก 

ท่ีคนไทยได้เห็น “รถไฟ” 

แรงบันดาลใจรถไฟไทย



6 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 ต่อมาในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 

รัชกาลท่ี 5 เหตุการณ์ทางด้านการเมืองสืบเน่ืองมาจากนโยบาย

ขยายอาณานิคมของอังกฤษและฝร่ังเศส แผ่มาครอบคลุมบริเวณ

แหลมอินโดจีน พระองค์ท่านทรงตระหนักถึงความสำ�คัญของ

การคมนาคมโดยเส้นทางรถไฟ เพราะการใช้แต่ทางเกวียนและ

แม่น้ำ�ลำ�คลองเป็นพ้ืนน้ัน ไม่เพียงพอแก่การบำ�รุงรักษาพระราช

อาณาจักร ราษฎรท่ีอยู่ห่างไกลจากเมืองหลวงมีจิตใจโน้มเอียง

ไปทางชาติใกล้เคียง สมควรท่ีจะสรา้งทางรถไฟข้ึนในประเทศ

ติดต่อกับมณฑลชายแดนอ่ืน เพ่ือสะดวกแก่การปกครอง 

ตรวจตราป้องการการรุกราน เป็นการเปิดภูมิประเทศให้

ประชาชนเข้าบุกเบิกพ้ืนท่ีรกร้างว่างเปล่าให้เป็นประโยชน์

ทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเป็นเส้นทางขนส่ง 

ผู้โดยสารและสินค้าไปมาถึงกันได้ง่ายย่ิงข้ึน 

การเรยีนรู ้และการปรบัตัว  
คือทกัษะสำ�คัญของการเติบโต

“ทรงรเิริม่สรา้งทางรถไฟ”
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	 ด้วยพระปรีชาสามารถและพระเมตตาของพระบาท

สมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ท่ีทรงมีต่อปวงชนชาวไทย 

พระองค์ทรงโปรดเกล้าฯ ให้มีการสำ�รวจเส้นทางการสร้างทาง

รถไฟ โดยจ้างบริษัท ปันชาร์ด แมกทักการ์ด โลเธอร์ (Messrs. 

Punchard, Mac Taggart, Lowther & Co.) ของอังกฤษ  

จากน้ันจึงเป็นท่ีมาในการก่อสร้างทางรถไฟสายแรกของสยาม 

สายกรุงเทพ-นครราชสีมา โดยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า

เจ้าอยู่หัว พร้อมด้วยสมเด็จพระศรีพัชรินทราบรมราชินีนาถ 

เสด็จพระราชดำ�เนินไปเปิดเดินรถไฟปฐมฤกษ์ ซ่ึงในตอนน้ัน

เดินรถสำ�เร็จในระยะแรกถึงกรุงเก่า หรือพระนครศรีอยุธยา

ความสำ�เรจ็ครัง้แรก  
ย่อมสำ�คัญเสมอต่อความสำ�เรจ็ในครัง้ต่อ ๆ ไป

“ทางรถไฟหลวงสายแรกของสยาม”
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		  การขนส่งทางรถไฟได้เร่ิมกำ�เนิดข้ึนเป็นรูปร่างสมบูรณ์ ในรัชสมัยแห่งพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 

เจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 5) โดยมีประกาศพระบรมราชโองการสร้างทางรถไฟสยาม ต้ังแต่กรุงเทพถึงนครราชสีมา  

เม่ือวันท่ี 1 มีนาคม พ.ศ. 2433  (ร.ศ.109) โดยมีประกาศพระบรมราชโองการแสดงพระราชดำ�ริไว้ว่า “การสร้างหา 

ทางรถไฟเดินไปมาในระหว่างหัวเมืองไกล เป็นเหตุให้เกิดความเจริญแก่บ้านเมืองได้เป็นอย่างสำ�คัญอันหน่ึง เพราะ

ทางรถไฟอาจจะชักย่นหนทางหัวเมือง ซ่ึงต้ังอยู่ไกล ไปมาถึงกันยากให้กลับเป็นหัวเมืองใกล้ไปมาถึงกันได้ 

โดยสะดวกเร็วพลัน การย้ายสินค้าไปมา ซ่ึงเป็นการลำ�บากก็สามารถจะย้ายขนไปมาถึงกันได้โดยง่าย เม่ือเป็นดังน้ี 

หัวเมืองใดอุดมดี แต่สินค้ายังไม่บริบูรณ์ เพราะขัดหนทางไปมายาก ไม่สามารถท่ีจะย้ายขนสินค้าท่ีจะบังเกิดข้ึน 

ไปค้าขายแลกเปล่ียนกันกับหัวเมืองอ่ืนได้ ก็คงมีอุตสาหะสร้างทำ�และเพาะปลูกส่ิงสินค้านั้นได้มากย่ิงข้ึน  

เป็นการเปิดโอกาสให้อาณาประชาราษฎร มีทางต้ังการทำ�มาหากินกว้างขวางออกไป และทำ�ทรัพย์สมบัติกรุงสยาม

ให้มากมีย่ิงข้ึนด้วย ท้ังเป็นคุณประโยชน์ในการบังคับบัญชา ตรวจตราราชการ บำ�รุงรักษา พระราชอาณาเขตต์

ให้ราษฎรอยู่เย็นเป็นสุขได้ โดยสะดวก” 

“การขนส่งทางรถไฟได้เริม่กำ�เนิดข้ึนเป็นรูปรา่งสมบูรณ์”



9กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

ทกุเส้นทาง ย่อมมีอุปสรรค  
เพ่ือให้เราก้าวผา่นไปให้ได้

	 เม่ือเสด็จในกรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธินได้รับการ 

โปรดเกล้าฯ ให้มาดำ�รงตำ�แหน่งผู้บัญชาการรถไฟพระองค์แรก  

ได้ทรงนำ�ทหารช่างซ่ึงเป็นคนไทยท้ังส้ินมาสร้างทางรถไฟ 

การก่อสร้างทางรถไฟสมัยแรกยังไม่มีเคร่ืองมือกลทุ่นแรง 

งานส่วนใหญ่จึงทำ�โดยใช้แรงคน ต้องประสบภัยอันตราย 

จากไข้ป่าและสัตว์ป่าดุร้ายมากมาย

“สรา้งทางรถไฟด้วยแรงงานคน”



10 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 รถไฟไทยเอาชนะอุปสรรคในการเดินรถไฟสายเหนือ

จนถึงเชียงใหม่ได้สำ�เร็จ โดยทำ�การขุดเจาะอุโมงค์ขุนตาน 

ด้วยแรงงานคน ซ่ึงมีความยาวถึง 1,352.10 เมตร ใช้เวลา

ก่อสร้าง 11 ปี เพ่ือสร้างเส้นทางเช่ือมต่อจากลำ�ปาง ไปลำ�พูน 

ไปถึงเชียงใหม่ 

	 สถานีขุนตานเป็นสถานีท่ีอยู่ในจุดท่ีสูงท่ีสุดในเส้นทาง

รถไฟอีกด้วย “อะไรท่ีฝร่ังทำ�ได้ คนไทยก็ทำ�ได้” เสด็จในกรม

พระกำ�แพงฯ ทรงทำ�ให้วลีน้ีกลายเป็นความจริง ด้วยนอกจาก

ทรงนำ�ทหารช่างมาสร้างทางรถไฟแล้ว ยังนำ�คนไทยท่ีมี

ความรู้ความสามารถมาดูแล จัดการ ตลอดจนการบำ�รุงรักษา

เพ่ือให้เกิดการเดินรถท่ีปลอดภัย

หากเราตัง้ใจ ภเูขาทีย่ิ่งใหญ่  
เราก็จะผา่นไปได้อย่างแน่นอน

“ขดุเจาะอุโมงค์ขนุตาน 
ด้วยแรงงานคน”
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	 นอกจากน้ัน เสด็จในกรมพระกำ�แพงฯ ยังเป็นผู้ทรง

ริเร่ิมนำ�รถจักรดีเซล ท่ีมีกำ�ลังลากจูงสูงและสามารถทำ� 

ความเร็วสูงกว่ารถจักรไอน้ำ�มาใช้ในประเทศไทย และ

ประเทศไทยนับเป็นประเทศแรกในทวีปเอเชียท่ีนำ�รถจักร

ดีเซลมาใช้ในกิจการรถไฟเป็นแห่งแรกด้วย

ย่ิงไปได้ไกล เราย่ิงมัน่ใจในตัวเอง 

“นำ�รถจักรดีเซลมาใช ้
ในกิจการรถไฟ”



“เปล่ียนหมอนไม้เป็น 
หมอนคอนกรตี”
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	 การสร้างทางรถไฟ ประกอบด้วยรางเหล็ก 2 เส้น  

วางขนานต่อ ๆ กันบนไม้หมอน หมอนรองรางแต่เดิมเป็น

หมอนไม้ ต่อมาจึงมีการเปล่ียนเป็นหมอนคอนกรีต การวางราง

บนหมอนคอนกรีตจะมีแผ่นยางกันกระเทือนสอดรองรับไว้ 

ซ่ึงจะช่วยลดความดังของเสียง และลดความส่ันสะเทือน 

ได้อีกด้วย 	

เปล่ียนบางอย่างในวันน้ี  
เพ่ือพรุง่น้ีทีดี่กว่าเดิม



“สะพานพระรามหก
เชือ่มทางรถไฟสายเหนือและสายใต้”
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 	 ต้ังแต่อดีตจนถึงปัจจุบันการก่อสร้างอุโมงค์ และสะพาน

รถไฟ รวมถึงการบำ�รุงรักษาก็ล้วนมาจากความสามารถของ

เหล่าวิศวกรชาวไทยท้ังส้ิน สะพานพระรามหกเป็นสะพาน

ข้ามแม่น้ำ�เจ้าพระยาแห่งแรกของประเทศท่ีเช่ือมทางรถไฟ

สายเหนือและสายใต้ ก่อสร้างระหว่าง พ.ศ. 2465-2469  

ในรูปแบบ Cantilever ประกอบด้วยสะพานเหล็ก 5 ช่วง  

มีส่วนท่ีเป็นคอนกรีตเสริมเหล็กสำ�หรับรถยนต์ว่ิง กับส่วนท่ีเป็น

ทางรถไฟ และทางเดินเท้า 2 ด้าน ตัวสะพานยาว 442.08 เมตร 

กว้าง 10 เมตร 

ไม่ว่าเส้นทางไหน  
ขอให้เราถึงได้ อย่างสมหวัง



“วิวัฒนาการ รฟท.”

14 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

 	 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้มีวิวัฒนาการมาอย่าง 

ต่อเน่ือง จวบจนปัจจุบัน พ.ศ. 2567 ได้สร้างทางรถไฟท่ีเปิด

ให้บริการแล้วมากกว่า 4,814 กิโลเมตร

 

ฝันให้ไกล  
แค่พยายามและตัง้ใจ ยังไงก็ไปถึง 

4,814 กม.



15กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

 	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางไกลเป็นนโยบายหลักท่ี 

การรถไฟฯ มุ่งเร่งดำ�เนินการโดยปรับปรุงรถไฟทางเด่ียว ให้เป็น

รถไฟทางคู่เพ่ือรองรับจำ�นวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่ง

สินค้าท่ีจะเพ่ิมข้ึนในอนาคต ช่วยลดระยะเวลาและต้นทุน 

การเดินทางของประชาชน โดยสามารถเพ่ิมความเร็ว 

ในการเดินรถไฟขนส่งสินค้าจาก 29 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  

เป็น 60 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และสามารถขนส่งผู้โดยสาร 

เพ่ิมจาก 50 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เป็น 100-120 กิโลเมตร 

ต่อช่ัวโมง อีกท้ังยังสามารถเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ต้นทนุความสุข คือการย้ิมได้ ในทกุ ๆ วัน

“ปรบัปรุงรถไฟทางเด่ียว 
ให้เป็นรถไฟทางคู่”



16 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 จากการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ (ช่วงบ้านกลับ- 

โคกกะเทียม) มีการก่อสร้างทางรถไฟยกระดับระยะทาง 19 กิโลเมตร  

เล่ียงเมืองลพบุรี ซ่ึงถือเป็นไฮไลท์ของโครงการและทางรถไฟยกระดับท่ียาว

ท่ีสุดในประเทศไทย โดยบางช่วงต้องสร้างทางยกระดับข้ามแยก และข้าม

แม่น้ำ�ลพบุรี ซ่ึงต้องใช้ความรู้ความสามารถด้านวิศวกรรมโยธาค่อนข้างสูง 

ในการก่อสร้าง ทางรถไฟยกระดับท่ีสูงท่ีสุดในประเทศไทยอยู่ในโครงการ

ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระเช่นกัน เหตุท่ีต้องสร้าง

ทางยกระดับ เน่ืองจากพ้ืนท่ีท่ีทางรถไฟผ่านเป็นแอ่งกระทะ มีขอบภูเขาสูง

สองฝ่ัง ส่วนท่ีลึกท่ีสุดของแอ่งกระทะ คือ คลองมวกเหล็ก จึงจำ�เป็นต้อง

สร้างเป็นสะพานรถไฟข้ามในช่วงแอ่งกระทะน้ัน โดยมีสถานีมวกเหล็กใหม่  

เป็นสถานียกระดับ เตรียมเป็นแหล่งท่องเท่ียวใหม่ (Land Mark) และเป็น

สถานีท่ีมีทิวทัศน์ท่ีสวยท่ีสุดอีกแห่งหน่ึงในประเทศไทย

ยกระดับความสุข ด้วยมุมมองชวิีตใหม่ ๆ

“ทางรถไฟยกระดับที่สูงที่สุดในประเทศไทย”



17กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การก่อสร้างอุโมงค์รถไฟท่ียาวท่ีสุดในประเทศไทยท่ีรอเปิดให้บริการ (ณ ปี 2567) อยู่ในโครงการก่อสร้าง

รถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ระหว่างสถานีมาบกะเบา สถานีผาเสด็จ และสถานีหินลับ เป็นอุโมงค์

คู่ทางเด่ียว กว้างประมาณ 7.50 เมตร สูงประมาณ 7 เมตร และยาวประมาณ 5.42 กิโลเมตร

	 นอกจากน้ี ในโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เส้นทางสายใหม่จะยังคงมีการทำ�ลายสถิติต่าง ๆ อีก

มากมายเพ่ือให้การเดินทางของคนไทยทุกคน รวดเร็ว สะดวก ปลอดภัย น่ีคือหัวใจหลักในการทำ�งานของเรา

	 แม้กาลเวลาจะหมุนไปอย่างรวดเร็ว แต่ความสุขความทรงจำ�ของนักเดินทางโดยรถไฟ คงจะไม่สามารถลืม 

สถานีกรุงเทพ หรือ สถานีหัวลำ�โพงไปได้ สถานีหัวลำ�โพง เร่ิมสร้างข้ึนในสมัยรัชกาลท่ี 5 เปิดใช้งานเม่ือวันท่ี 

25 มิถุนายน 2459 ในสมัยรัชกาลท่ี 6 ออกแบบโดยนายมาริโอ ตามานโญ สถาปนิกชาวอิตาเลียน รูปแบบ

สถาปัตยกรรมเป็นโดมสไตล์อิตาเลียนผสมกับศิลปะยุคเรอเนสซองส์ อาคารโถงสถานีสร้างเป็นหลังคาโค้งกว้าง 

ด้านหน้าอาคารเป็นศิลปะแบบนีโอคลาสสิก มีหอคอยส่ีเหล่ียมรูปจัตุรัสท่ีปลายปีกท้ังสองด้าน ถือเป็นตัวอย่าง

งานของวิศวกรรมโครงสร้างท่ีออกแบบอย่างลงตัว คำ�นึงถึงการระบายอากาศและก่อสร้างอย่างปราณีต  

จุดเด่นอีกอย่างคือ กระจกสีตามช่องระบายอากาศท้ังด้านหน้าและด้านหลัง ดูสวยงามกลมกลืนจนกลายเป็น

ประวัติศาสตร์ท่ีมีชีวิตจนถึงทุกวันน้ี 

	 ปัจจุบัน ทำ�หน้าท่ีเป็นสถานีต้นทาง - ปลายทางของขบวนรถไฟชานเมือง ขบวนรถธรรมดาและ 

ขบวนรถนำ�เท่ียว รวมท้ังส้ิน 62 ขบวนต่อวัน

การเดินทาง
สรา้งแรงบันดาลใจ 

ใหม่ ๆ ได้เสมอ

“อุโมงค์รถไฟทีย่าวทีสุ่ด 
ในประเทศไทยทีร่อเปิดให้บรกิาร”

“สถานีหัวลำ�โพง”



18 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

การรถไฟฯ มุ่งมัน่พัฒนา  
เพ่ือความอุดมสุขของประชาชนชาวไทย



19กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย



20 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การนำ�ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1  

มาใช้ในโครงการรถไฟทางคู่ทุกสาย ซ่ึงเป็นระบบควบคุมรถไฟ

มาตรฐานกลางของยุโรป (European Train Control: ETCS 

Level 1) เป็นระบบควบคุมความเร็วและการหยุดขบวนรถ

แบบอัตโนมัติ โดยระบบจะลดความเร็วลงหรือหยุดรถโดย

อัตโนมัติหากพนักงานขับรถเร็วเกินกำ�หนด และยังมีระบบ

การป้องกันขบวนอัตโนมัติ (Automatic Train Protection: 

ATP) ป้องกันรถไฟชนกัน เพ่ือความปลอดภัยของผู้โดยสาร

เป็นท่ีสุด

“สัญญาณแบบ ETCS  
เพ่ือความปลอดภัยของผูโ้ดยสาร”



21กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 หากการก่อสร้างรถไฟทางคู่ทุกระยะสร้างแล้วเสร็จ 

จะทำ�ให้เ พ่ิมเส้นทางรถไฟข้ึนใหม่อีก 12 เส้นทาง  

เพ่ิมระยะทางจากเดิมรวมเป็นระยะทาง 6,926 กิโลเมตร  

เพิ่มจังหวัดที่ทางรถไฟผ่านจากเดิม 47 จังหวัด เป็น 61 จังหวัด  

นับเป็นทางเลือกในการเดินทางท่ีประหยัดและปลอดภัย  

ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนด้านการเดินทางและ

ขนส่งอย่างแท้จริง

“การพัฒนาอย่างต่อเน่ือง”



22 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การรถไฟฯ เปิดให้บริการสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 

ท่ีเป็นสถานีรถไฟหลักแห่งใหม่ของไทย นับเป็นศูนย์กลาง

รถไฟไทย ท่ีสามารถเช่ือมต่อทุกรูปแบบการเดินทาง  

ท่ีมีระบบขนส่งมวลชน ไม่ว่าจะรถไฟทางไกล รถไฟฟ้า

ชานเมืองสายสีแดง รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน บขส. รถประจำ�ทาง 

เช่ือมต่อไปยังรถไฟฟ้า Airport Rail Link กับรถไฟฟ้า 

สายสีอ่ืน ๆ ต่อไปได้อีกในอนาคต ด้วยอาคารสูง 3 ช้ัน  

บนพ้ืนท่ีใช้สอยกว่า 298,200 ตารางเมตร รองรับโครงการ

รถไฟความเร็วสูงในอนาคตอีกด้วย

“สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์  
เชือ่มต่อทกุรูปแบบการเดนิทาง”



23กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การเปิดให้บริการระบบรถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดง  

จำ�นวน 2 เส้นทาง เส้นทางสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-

สถานีรังสิต และเส้นทางสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-สถานี

ตล่ิงชัน ท่ีว่ิงด้วยความเร็วสูงสุด 160 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ทำ�ให้

ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในเขตชานเมืองสามารถเดินทางเข้าสู่ 

ใจกลางเมืองได้อย่างรวดเร็ว ประหยัดเวลาในการเดินทาง 

ยกระดับคุณภาพชีวิตในการเดินทางให้กับประชาชน

“รถไฟฟ้าชานเมอืงสายสีแดง
ยกระดับคณุภาพชวิีตในการเดินทาง”



24 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การนำ�เข้าหัวรถจักรไฟฟ้าดีเซล QSY หรือท่ีใคร ๆ 

เรียก อุลตร้าแมน จำ�นวน 50 คัน มาทดแทนหัวรถจักรเก่า

ท่ีใช้งานมาอย่างยาวนานและเพ่ิมศักยภาพการลากจูง 

ท้ังขบวนรถโดยสารและขบวนรถสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ

มากย่ิงข้ึน

	 การรถไฟฯ ยังคงเร่งผลักดันเพ่ือจัดหารถจักรและ 

รถโดยสารใหม่ ๆ เพ่ือนำ�มาให้บริการประชาชนคนไทย 

อีกหลายโครงการ เพ่ือเสริมศักยภาพในด้านการให้บริการ

“QSY เพ่ิมศักยภาพการลากจูง ”



25กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 	 	ปัจจุบันการรถไฟฯ เร่ิมทดลองใช้หัวรถจักรไฟฟ้า 

หรือ EV on Train พัฒนารถไฟระบบแบตเตอร่ีท่ีจะประหยัด

ต้นทุนพลังงานได้ 40% เม่ือเปรียบเทียบกับหัวรถจักรดีเซล 

และยังเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม สามารถช่วยลดการสร้างฝุ่น 

PM 2.5 ได้อีกด้วย

	 	 เราจะนำ�นวัตกรรมและสร้างสรรค์ส่ิงใหม่ ๆ เพ่ือ

คุณภาพชีวิตท่ีดีของคนไทย และทำ�ให้ประเทศของเราเป็น

ประเทศท่ีมีความสุขตลอดไป

“EV on Train รถไฟระบบแบตเตอรี ่”



26 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

 	 การรถไฟฯ ได้รับมอบรถไฟดีเซลรางปรับอากาศ  

รุ่น KIHA 183 จำ�นวน 17 คัน จากบริษัท JR-Hokkaido 

ประเทศญ่ีปุ่นซ่ึงปัจจุบันสามารถนำ�มาให้บริการเป็น 

ขบวนรถไฟนำ�เท่ียวท้ังแบบ One Day Trip และแบบพักค้างคืน

ในหลากหลายเส้นทางตลอดปี โดยได้รับการตอบรับท่ีดี 

ท้ังจากคนไทยและคนญ่ีปุ่นท่ีหลงใหลการเดินทางด้วยรถไฟ

เป็นอย่างมาก

	 ถึงแม้ในช่วงแรกจะมีดราม่าต่าง ๆ  มากมาย แต่เราจะ

ยืนหยัดและพิสูจน์ให้ทุกคนเห็นว่าฝีมือคนไทยไม่แพ้ชาติใด

ในโลก

“คนืชวิีตใหมใ่ห้รถไฟ KIHA 183 
ด้วยฝีมอืของชา่งชาวไทย”



27กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การพัฒนาการให้บริการในระบบจำ�หน่ายต๋ัว D-Ticket  

เพ่ือให้ประชาชนสามารถเข้าถึงบริการรถไฟได้ทุกท่ี ทุกเวลา  

หลายช่องทาง ท้ังท่ีสถานีรถไฟท่ัวประเทศ เคร่ืองจำ�หน่าย

ต๋ัวอัตโนมัติ แอปพลิเคชัน D-Ticket หรือผ่านเว็บไซต์  

www.railway.co.th ก็สามารถใช้บริการได้อย่างง่าย ๆ  สะดวก 

รวดเร็ว อีกหน่ึงบริการท่ีเรามุ่งม่ันพัฒนาเพ่ือคุณ

“ประชาชนสามารถเขา้ถงึบรกิาร
รถไฟได้ทกุที ่ทกุเวลา”



28 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

		  การขนส่งสินค้าทางรถไฟได้รับการยอมรับในระดับ

สากลว่าเป็นระบบการขนส่งท่ีมีต้นทุนต่ำ� ประหยัดพลังงาน 

การรถไฟฯ จึง มุ่ง ม่ันพัฒนาโครงข่ายและการเ พ่ิม

ประสิทธิภาพ เพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าท่ีจะเพ่ิมข้ึน 

ในอนาคต ด้วยการเร่งก่อสร้างศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางท่ี

ปัจจุบันมีอยู่ 13 แห่งท่ัวประเทศ โดยมีแผนระยะเร่งด่วน 

เพ่ิมอีก 11 แห่ง แผนระยะกลางเพ่ิมอีก 14 แห่ง และแผน 

ระยะยาวเพ่ิมอีก 12 แห่ง ตามโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 

ท่ีเกิดข้ึนท่ัวประเทศ โดยต้ังเป้าไว้ว่าการขนส่งสินค้าด้วยรถไฟ 

จะเพ่ิมข้ึนจาก 12.17 ล้านตันต่อปี เป็น 46.89 ล้านตันต่อปี  

ในปี 2570

“การขนส่งสินคา้ทางรถไฟ 
มต้ีนทนุตำ� ประหยัดพลังงาน”



29กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

 	 เม่ือเกิดทางรถไฟ ก็มักทำ�ให้เกิดการสร้างโอกาสทาง

ธุรกิจ การค้า การลงทุน สร้างการกระจายรายได้สู่ชุมชน

ฐานราก พร้อม ๆ ไปกับการเกิดสถานท่ีท่องเท่ียวใหม่

	 สะพานรถไฟแบบคานขึง (Extradosed Railway 

Bridge) แห่งแรกในประเทศไทย อยู่ในโครงการก่อสร้าง

รถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน เป็นสะพานรถไฟข้าม

แม่น้ำ�แม่กลอง คู่ขนานกับสะพานจุฬาลงกรณ์ ซ่ึงเป็นสะพาน

รถไฟข้ามแม่น้ำ�แม่กลองเดิม สะพานรถไฟแบบคานขึง 

เป็นสะพานท่ีไม่มีเสากลางแม่น้ำ� เหตุท่ีต้องสร้างสะพานใน 

รูปแบบน้ี เน่ืองจากมีระเบิดในสมัยสงครามโลกคร้ังท่ี 2 จำ�นวน 

7 ลูก จมอยู่ในแม่น้ำ� หากทำ�การก่อสร้างแบบเดิมจะต้อง

เคล่ือนย้ายระเบิดออกท้ังหมดซ่ึงมีความเส่ียงสูง การสร้าง

สะพานในรูปแบบคานขึงทำ�ให้ลดความเส่ียงจากการเก็บกู้

วัตถุระเบิด อีกท้ังทำ�ให้เกิดแหล่งท่องเท่ียวแห่งใหม่ของ

จังหวัดราชบุรีอีกด้วย

“เกดิทางรถไฟ  
กม็กัทำ�ให้เกดิการสรา้งโอกาส”



30 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การพัฒนาพ้ืนท่ีสวนรถไฟสะพานดำ�ตามนโยบาย นายนิรุฒ มณีพันธ์ ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 

คนท่ี 19 ให้เป็นสวนสาธารณะรถไฟ สถานท่ีพักผ่อนและแหล่งเรียนรู้ทางประวัติศาสตร์ สถาปัตยกรรมบางส่วน

สร้างสรรค์จากการนำ�วัสดุอุปกรณ์รถไฟเก่าท่ีไม่ใช้แล้ว ผสมผสานระหว่างเร่ืองราวในอดีตและของดีจังหวัด

ลำ�ปาง ประดับตกแต่งเพ่ือเพ่ิมมูลค่าและความงดงาม การจัดแสดงรถจักรไอน้ำ�ประวัติศาสตร์หมายเลข 

943 สร้างเม่ือ พ.ศ. 2493 จากประเทศญ่ีปุ่น และมีบทบาทสำ�คัญในการลากจูงขบวนรถโดยสารและสินค้า

ในประเทศไทยมานานกว่า 30 ปี ตู้รถไฟท่ีถูกดัดแปลงเป็นโบก้ีพิพิธภัณฑ์เล็ก ๆ บอกเล่าเร่ืองราว

ประวัติศาสตร์ของรถไฟไทย และเป็นแหล่งเรียนรู้ขนาดย่อม หลักกิโลเมตรขนาดใหญ่ ท่ีบอกระยะทาง

ของจุดหมายปลายทาง ตกแต่งลวดลายด้วยเซรามิกเล็ก ๆ ผลงานประติมากรรมจากวัสดุอุปกรณ์รถไฟ 

หรือแม้แต่การจัดสร้างพระบรมราชานุสาวรีย์พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5  

เพ่ือให้ประชาชนท่ีมาเย่ียมชมสวนสาธารณะรถไฟและสะพานดำ�ได้สักการบูชา

	 น่ีคือสถานท่ีพักผ่อนหย่อนใจท่ีสามารถเรียนรู้ประวัติศาสตร์และกลายเป็นแลนด์มาร์กแห่งใหม่ของ

จังหวัดลำ�ปาง ลองไปพักผ่อนและสูดอากาศดี ๆ กันได้ทุกวัน	

“สวนรถไฟสะพานดำ�สถานทีพั่กผอ่นและ
แหล่งเรยีนรูท้างประวัติศาสตร”์



31กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 เม่ือกรมรถไฟสายเหนือและสายใต้ถูกรวมเข้าด้วยกันในปี พ.ศ. 2460 โรงงานซ่อมจึงถูกรวมไว้

เป็นท่ีเดียว ณ โรงงานมักกะสัน ซ่ึงอาคารโรงงานสร้างแบบสถาปัตยกรรมสมัยใหม่ ผนังก่ออิฐขนาดใหญ่

แข็งแรง โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก หลังคาเป็นจ่ัวเปิดยอดยกข้ึนไปเป็นจ่ัวเล็กอีกช้ันหน่ึง 

เพ่ือระบายลม ลักษณะภายนอกเหมือนโรงงานก่อด้วยอิฐเปิดผิวแบบโรงงานในยุโรป ถือว่ามีความ

โดดเด่นด้านวิศวกรรมและระบบการก่อสร้างอย่างมาก โรงงานน้ีได้รับการบูรณะในปี พ.ศ. 2494 

เน่ืองจากบางส่วนเสียหายจากสงคราม ปัจจุบันยังคงเป็นโรงงานซ่อมรถไฟท่ีใหญ่ท่ีสุดแห่งหน่ึง

ของการรถไฟฯ

	 การรถไฟฯ ยังคงอนุรักษ์และดูแลอาคารท่ีมีคุณค่าทางประวัติศาสตร์เพ่ือให้อนุชนรุ่นหลัง 

ได้เรียนรู้ และหวงแหนสิ่งท่ีบรรพบุรุษได้สร้างข้ึนมา เป็นรากฐานท่ีสำ�คัญท่ีทำ�ให้ไทยเป็นไท 

ได้อย่างทุกวันน้ี	

“โรงงานมกักะสันโรงงานซอ่มรถไฟ 
ทีใ่หญท่ีส่ดุแห่งหน่ึงของการรถไฟฯ”



32 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 ตราบุรฉัตร ท่ีติดอยู่ท่ีหัวรถจักรดีเซล เป็นอนุสรณ์ถวาย

แด่พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพชร 

อัครโยธิน ผู้ทรงพัฒนากิจการรถไฟไทย และทรงเป็นบุคคลแรก

ท่ีนำ�หัวรถจักรดีเซลเข้ามาใช้ในประเทศ หลายคนเข้าใจผิด

ว่าเป็นตราประจำ�พระองค์ แต่ความจริงแล้วตราบุรฉัตร

ประกอบด้วย ตราประจำ�พระองค์รูปงูเล็กพันรอบฉัตร และ

พระนาม “บุรฉัตร” อยู่ด้านล่าง

 

“ตราบรุฉัตร”



33กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 127 ปีความสุขของคนรถไฟท่ีบริการประชาชนด้วยใจ 

ส่งต่อหัวใจรักในงานบริการยาวนานถึง 127 ปี จากรุ่น สู่รุ่น 

ของคนรถไฟ ในทุกบทบาทหน้าท่ี ท้ังรอต้อนรับ ดูแล 

แนะนำ� และขับเคล่ือน ซ่อมบำ�รุงรถและราง เพ่ือนำ�พา 

ผู้โดยสารไปสู่จุดหมายปลายทางได้อย่างปลอดภัย สะดวก

สบาย และอบอุ่นใจในทุกเท่ียวการเดินทาง

    

	 127 ปี ขบวนความสุขท่ีส่งต่อให้ผู้โดยสาร รถไฟ 

ทุกขบวนล้วนมีความหมาย เพ่ือขนถ่ายความรัก ความฝัน 

ความหวังของทุกคน ตลอด 127 ปี การรถไฟฯ จึงต้ังใจเสมอ

ท่ีจะสร้างความสุขในทุกขบวน เพ่ือมอบความรู้สึกท่ีมีค่า  

ในช่วงเวลาท่ีผู้โดยสารเดินทางกับเรา

 

“127 ปี การรถไฟฯ ส่งความสขุ  
สูป่ระชาชน”



34 กว่าจะมาเป็นรถไฟไทย

	 การมีรถไฟความเร็วสูง นับเป็นสัญลักษณ์ของความก้าวหน้าทาง

เทคโนโลยีของประเทศ หากการก่อสร้างเส้นทางรถไฟความเร็วสูงในระยะ 

เร่งด่วนของไทยเสร็จ จะสามารถอำ�นวยความสะดวก ยกระดับคุณภาพชีวิต 

ให้กับประชาชน และกระตุ้นพร้อมขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศผ่าน 

การคมนาคมขนส่ง

	 	 รถไฟความเร็วสูงเป็นระบบรถไฟระหว่างเมืองท่ีเดินรถด้วยความเร็ว

มากกว่า 200 กิโลเมตร/ช่ัวโมง จุดเด่นของรถไฟความเร็วสูง คือ สามารถเดินทาง

ระหว่างเมืองได้สะดวก รวดเร็ว และตรงเวลา โดยท่ีไม่ต้องผ่านข้ันตอนท่ียุ่งยาก

เหมือนกับการโดยสารเคร่ืองบิน ปัจจุบันประเทศไทยดำ�เนินการโครงการรถไฟ

ความเร็วสูง 4 เส้นทาง คือ กรุงเทพฯ - นครราชสีมา ดอนเมือง - สุวรรณภูมิ - 

อู่ตะเภา กรุงเทพฯ - พิษณุโลก นครราชสีมา - หนองคาย

“รถไฟความเรว็สงู กา้วสำ�คญั 
ของประเทศ...สูอ่นาคต”



เจ้าของ 	 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

บรรณาธิการ	 เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ	

กองบรรณาธิการ	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปล้ืมกุศล

	 	 นางอาภาพันธ์ุ สวัสดี

	 	 นายภูวเมศฐ์ ปิยะธานีศิลป์

	 	 นายกสิวัฒน์ ใจธรรม

	 	 นายสุภมิตร โชติประเสริฐ

ฝ่ายภาพ	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

	 	 กองประชาสัมพันธ์ 

	 	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

	 	 รับ-ส่ง สปด.1 ฝ่ายบริการโดยสาร

	 	 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ / ชุมทางบางซ่ือ

ฝ่ายสมาชิก   	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

  	 	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

   	 	 เลขท่ี 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

   	 	 โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต 	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)  

	 	 99/16-20 ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง

   	 	 เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400

  	 	 โทรศัพท์ 0 2642 3400 ต่อ 4702

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจิรุตม์ วิศาลจิตร	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายวิม รุ่งวัฒนจินดา	 กรรมการรถไฟฯ

นายศันสนะ สุริยะโยธิน	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุกร์ศิริ อภิญญานุวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย	 กรรมการรถไฟฯ

นายอาทิตย์ สุริยาภิวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอารีศักด์ิ เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการรถไฟฯ

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 กรรมการและเลขานุการ

คณะผู้บริหาร 

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจเร รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายสุชีพ สุขสว่าง	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายอนันต์ โพธ์ิน่ิมแดง	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายไพบูลย์ มงคลศุภวาร	 ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายไชยเชษฐ แซ่จิว	 ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายชูเกียรติ ลีลาขจรจิต	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

รอการแต่งต้ัง 	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

นายบวร จันทรสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

นางฐานิยาร์ เดชอุดม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นางลัดดาวัลย์ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์ เทียบรัตน์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาส	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน

นายอนันต์ เจนงามกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายประสิทธ์ิ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นางกนกวรรณ สุวรรณกนิษฐ์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายวีระชัย ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

นางสาวชุติมา จตุรนต์รัศมี	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายวุฒิไกร วะชังเงิน	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

นพ.องอาจ จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นายพลายงาม ศิรินนทร์	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

นายก่อพงศ์ สุทธิกรณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสืบ ประทุมศิริ	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายกิตติศักด์ิ ไชยนาเคนทร์	 ผู้อำ�นวยการสถาบันฝึกอบรมระบบราง

รอแต่งต้ัง  	 ผู้ตรวจการรถไฟ 1 (ตกฟ.1)

นายปิยบุตร โตวิจารณ์   	 ผู้ตรวจการรถไฟ 2 (ตกฟ.2)

รอการแต่งต้ัง    	 ผู้ตรวจการรถไฟ 3 (ตกฟ.3)

นายสายัณห์ หงสกุล   	 ผู้ตรวจการรถไฟ 4 (ตกฟ.4) รักษาการ หตฟ.



การรถไฟแห่งประเทศไทย 
เลขท่ี 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 
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Facebook: ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย 
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