






	 เนื่่�องในโอกาสวัันครบรอบ 128 ปีี ของการสถาปนา 
กิจิการรถไฟไทย ย่อมเป็็นประจัักษ์์พยานสำำ�คัญัท่ี่�แสดงให้้เห็็นถึงึ 
ความมุ่่�งมั่่�นของการรถไฟแห่่งประเทศไทยในการพััฒนา 
การคมนาคมขนส่่งทางรางให้้เป็็นไปตามนโยบายของรััฐบาล 
และแนวทาง “คมนาคมเพื่่�อโอกาสประเทศไทย” ของกระทรวง
คมนาคม ที่่�มุ่่�งเน้น้การพัฒันาคุุณภาพบริกิารเพื่่�อคุุณภาพชีีวิติ 
ของคนไทย และเพิ่่�มขีีดความสามารถในการแข่่งขันัของประเทศ  
โดยการยกระดับัทั้้�งในด้านโครงสร้้างพื้้�นฐานและการให้้บริกิาร
ของกิจิการรถไฟไทยมาอย่า่งต่อ่เนื่่�อง เพื่่�อรองรัับการเดินิทาง
ของประชาชนและการขนส่่งสิินค้้าอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ
	 ทั้้�งนี้้� ในช่่วงปีี 2567 จนถึึงต้้นปีี 2568 คณะกรรมการ
รถไฟแห่่งประเทศไทย ซึ่่�งเป็็นผู้้�กำำ�กับัดููแลการดำำ�เนิินงานของ 
การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้พิจิารณาและอนุุมัติโิครงการสำำ�คัญ 

สารประธานกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
ที่่�จะมีีบทบาทในการพััฒนาระบบรางของประเทศหลายโครงการ  
เช่่น โครงการรถไฟทางคู่่� ระยะที่่� 2 ช่่วงชุุมพร-สุุราษฎร์์ธานีี 
ช่่วงสุุราษฎร์์ธานีี-ชุุมทางหาดใหญ่่-สงขลา และช่่วงเด่่นชััย-
เชีียงใหม่่ โครงการรถไฟชานเมืืองสายสีีแดง ช่ ่วงรัังสิิต-
มหาวิิทยาลััยธรรมศาสตร์์ ศููนย์ รัังสิิต ช่ วงตลิ่่�งชััน-ศาลายา  
และช่่วงตลิ่่�งชััน-ศิิริริาช และโครงการรถไฟความเร็็วสููง ไทย-จีีน  
ระยะที่่� 2 ช่่วงนครราชสีีมา-หนองคาย รวมถึึงอนุุมััติิโครงการ
จััดหารถโดยสาร 182 คั น  และโครงการจััดหารถดีีเซลราง 
ปรับัอากาศ 184 คันั ซึ่่�งจะช่ว่ยเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการให้้บริกิาร
ประชาชน น อกจากน้ี้� ยั ังได้้มีีมติิขยายระยะเวลามาตรการ
รถไฟฟ้า้ 20 บาทตลอดสาย สำำ�หรับัรถไฟชานเมืืองสายสีีแดง
ออกไปอีีก 1 ปีี จนถึึงวัันที่่� 30 พฤศจิิกายน 2568 เพื่่�อช่่วย 
ลดภาระค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทางของประชาชนด้้วย
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นายจิิรุุตม์์ วิิศาลจิิตร

	 ในนามของคณะกรรมการรถไฟแห่่งประเทศไทย  
ขอขอบคุุณคณะผู้้�บริหิารและพนักังานการรถไฟแห่่งประเทศไทย 
ทุุกท่่าน ที่�ปฏิบิัตัิหิน้าที่่�ด้ว้ยความมุ่่�งมั่่�นตั้้�งใจ วิริิยิอุุตสาหะ และ 
เป็็นไปตามหลักัธรรมาภิบิาล รวมทั้้�งหน่วยงานภาครััฐ ภาคเอกชน  
และผู้้�มีีส่่วนได้้ส่่วนเสีียทุุกภาคส่่วน ที่ �ได้้ร่่วมกัันขัับเคลื่่�อน
และส่่งเสริิมให้้ระบบรถไฟเป็็นการเดิินทางและขนส่่งหลัก 
ของประเทศ ตลอดจนประชาชนผู้้�ใช้้บริกิารที่่�ให้้ความไว้ว้างใจ
ในการบริกิารของการรถไฟแห่ง่ประเทศไทย และจะมีีส่ว่นร่ว่ม
สนับัสนุุนให้้กิจิการรถไฟไทยมีีความเจริิญก้า้วหน้า้ยิ่่�งขึ้้�นต่อ่ไป

ประธานกรรมการ
รถไฟแห่่งประเทศไทย
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	 เมื่่�อ 128 ปีีที่่�แล้้ว กำ ำ�เนิิดเป็็นปฐมฤกษ์์ของเส้้นทาง
รถไฟสยาม เมื่่�อพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว 
รััชกาลท่ี่� 5 ทรงประกาศพระบรมราชโองการให้้สร้้างทาง 
รถไฟสยามตั้้�งแต่่กรุุงเทพมหานครถึึงนครราชสีีมา ความว่่า
	 “...การสร้้างทางรถไฟเดิินไปมาระหว่่างหััวเมืืองไกล  
เป็็นเหตุใุห้้เกิิดความเจริิญแก่่บ้้านเมืืองได้้เป็็นอย่่างสำำ�คัญัอัันหน่ึ่�ง  
เพราะทางรถไฟอาจจะชัักย่่นหนทางหััวเมืืองซ่ึ่�งตั้้�งอยู่่�ไกล 
ไปมาถึึงกัันยาก ให้ก้ลับัเป็็นหัวัเมืืองใกล้้ไปมาถึึงกัันได้ส้ะดวก
เร็ว็พลันั การย้า้ยของสิินค้้าไปมาซ่ึ่�งเป็น็การลำำ�บาก ก็สามารถ 
จะย้้ายขนไปมาถึึงกัันได้้โดยง่่าย..เป็็นการเปิิดโอกาสให้้อาณา
ประชาราษฎร มี ทางตั้้�งการทำำ�มาหากิินกว้้างขวางออกไป.. 
ทั้้�งเป็็นคุุณประโยชน์์ ในการบัังคัับบัญชาตรวจตราราชการ 
บำำ�รุุงรัักษาพระราชอาณาเขตให้้ราษฎรอยู่่� เ ย็็นเป็็นสุุข 
โดยสะดวก...”  เมื่่�อวัันที่่� 1 มีีนาคม พ.ศ. 2433
	 และได้้เสด็็จพระราชดำำ�เนิินไปทรงเปิิดรถไฟสายน้ี้� 
เมื่่�อวัันที่� 21 ธันัวาคม พ.ศ. 2443 เป็น็รถไฟสายแรกของสยาม
ประเทศ และเป็็นการปููรากฐานในการพััฒนากิิจการรถไฟไทย 
สืืบสานพระราชปณิิธานของพระมหากษััตริิย์์เพื่่�อความเจริิญ
มั่่�นคงของชาติิ และความสุุขของปวงชนชาวไทยมาจนถึง
ปััจจุุบััน การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึงถืือเอาวัันที่่� 26 มีีนาคม  
เป็็น วัันสถาปนากิิจการรถไฟ
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ทุ่ �มเทพััฒนาบริิการและ
โครงสร้้างพื้้�นฐานทางรางอย่่างไม่่หยุุดนิ่่�ง ปั จจุุบันเรายัังคง
มุ่่�งมั่่�นขับเคลื่่�อนโครงการสำำ�คัญของประเทศให้้บรรลุุเป้า้หมาย
ที่่�วางไว้้ โดยเฉพาะโครงการก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่�  ระยะท่ี่� 1 
จำำ�นวน 7 เส้้นทาง และระยะที่่� 2 จำำ�นวน 7 เส้้นทาง ซึ่่�งจะ
ช่ว่ยเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการขนส่ง่ ลดต้น้ทุุนด้า้นโลจิสิติกิส์ ์และ
รองรัับการเติิบโตทางเศรษฐกิิจของประเทศ

สารผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ยัังเดิินหน้้าโครงการสำำ�คััญ
อื่่�นๆ เช่่น  โครงการก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่�สายใหม่่ โครงการ
รถไฟความเร็็วสููงเชื่่�อมสามสนามบิิน  โครงการก่่อสร้้างรถไฟ
ความเร็็วสููง ไทย-จีีน  ระยะที่่� 1 ช่ วงกรุุงเทพ-นครราชสีีมา 
และระยะที่่� 2 ช่ ่วงนครราชสีีมา-หนองคาย รวมถึึงโครงการ
ที่่�อยู่่�ระหว่่างการศึึกษา และขออนุุมััติิจากคณะรััฐมนตรีี  เช่่น 
ช่่วงสุุราษฎร์์ธานีี-พัังงา-ท่่านุ่่�น  และช่่วงชุุมทางหาดใหญ่่- 
สุุไหงโก-ลก เพื่่�อกระตุ้้�นเศรษฐกิิจและการท่่องเที่่�ยว  
ถืือเป็็นการเปิิดประตููการค้้าระหว่่างประเทศ
	 นอกจากนี้้� การรถไฟแห่่งประเทศไทยยัังส่่งเสริิม 
การท่่องเที่่�ยวภายในประเทศ ด้ ้วยการเปิิดให้้บริิการขบวนรถ 
และตู้้�โดยสารโฉมใหม่ ่เพื่่�อดึงึดููดใจนักัท่อ่งเที่่�ยว กระจายรายได้ ้
สู่่�ชุุมชนและท้้องถิ่่�น ขณะเดีียวกััน การรถไฟแห่่งประเทศไทย 
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นายวีีริิศ อััมระปาล
ผู้้�ว่่าการรถไฟ
แห่่งประเทศไทย

ยัังมุ่่�งมั่่�นยกระดัับประสิิทธิิภาพองค์์กรสู่่� Smart Organization  
และเตรีียมความพร้้อมของบุุคลากรในการให้้บริิการด้้าน
คมนาคมขนส่่งและโลจิิสติิกส์์ที่่�สะดวก ปลอดภััย ตรงต่่อเวลา  
เชื่่�อมโยงครอบคลุุมทั่่�วทุุกภููมิิภาคของประเทศ ในราคา 
ที่่�เหมาะสม
	 ผมรู้้�สึกึเป็น็เกีียรติิอย่า่งยิ่่�งท่ี่�ได้เ้ป็น็ส่วนหนึ่่�งขององค์์กร 
ที่่�มีีประวััติศิาสตร์์ยาวนาน และมีีภารกิจิอันัยิ่่�งใหญ่เพื่่�อประเทศชาติิ  
และขอขอบคุุณผู้้�บริิหาร พนัักงาน  และลููกจ้้างการรถไฟ 
แห่ง่ประเทศไทยทุุกท่า่น ที่่�ร่ว่มแรงร่ว่มใจกันัเร่ง่รัดัดำำ�เนิินงาน 
ในด้้านต่่างๆ เพื่่�อยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตและความสุุขให้้กัับ
ประชาชน  ซึ่่�งสะท้้อนให้้เห็็นถึึงการพััฒนาอย่่างไม่่หยุุดยั้้�ง  
ให้้เกิดิขึ้้�นและเห็็นผลเป็็นรููปธรรม ควบคู่่�ไปกับการพััฒนาระบบ
การให้้บริิการในด้้านต่่าง ๆ  เพื่่�อสร้้างเสริิมระบบการคมนาคม
ขนส่ง่ทางรางของไทย ให้้มีีประสิทิธิภิาพ สะดวก รวดเร็ว็ และ
ปลอดภััย
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คำ�นำ�
	 หนัังสืือ “128 ปีี รถไฟไทย คมนาคมเพื่่�อโอกาสประเทศไทย” เล่่มนี้้�ได้้จััดทำำ�ขึ้้�นเพื่่�อเป็็น 

ที่่�ระลึึกในวาระครบ 128 ปีีแห่่งการสถาปนากิิจการรถไฟไทย ในวัันที่� 26 มีีน าคม 2568  

และเป็็นบัันทึึกถึึงพััฒนาการของกิิจการรถไฟไทยในช่่วงปีี 2567-2568 ซึ่่�งเกิิดจากความมุ่่�งมั่่�น

ของการรถไฟแห่่งประเทศไทยในการยกระดัับรถไฟให้้เป็็นระบบหลัักของการคมนาคมขนส่่ง 

ของประเทศ ตามนโยบายของรััฐบาลและกระทรวงคมนาคม

	 หนังสืือเล่่มนี้้�ได้้บอกเล่่าเร่ื่�องราวเก่ี่�ยวกัับการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานและบริิการของ

ระบบรถไฟ ซึ่่�งเป็็นรากฐานสำำ�คััญในการสร้้างโอกาสทางเศรษฐกิิจให้้กัับประเทศและส่่งเสริิม

คุุณภาพชีีวิิตของประชาชน  โดยมีี “สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์” ศููนย์ ์กลางการเดิินรถไฟ 

ที่่�ทันัสมััยและใหญ่ที่่�สุุดในภููมิภาคอาเซีียน เป็็นศููนย์รวมการเดิินทางและขนส่งทางราง ทั้้�งรถไฟชานเมืือง  

รถไฟทางไกล และรถไฟความเร็็วสููง เชื่่�อมโยงการเดิินทางต่่อเนื่่�องหลายรููปแบบ ทั้้ �งทางราง 

ทางบก ทางน้ำำ��  และทางอากาศ เชื่่�อมพื้้�นที่่�ใจกลางกรุุงเทพฯ ไปยัังทุุกภููมิภาคทั่่�วประเทศ  

และเช่ื่�อมต่่อพรมแดนประเทศเพ่ื่�อนบ้านไปสู่่�เส้้นทางเศรษฐกิิจของภููมิภาค การให้้บริิการของ 

ขบวนรถโดยสารหลากหลายรููปแบบเพ่ื่�อการเดินิทางและท่่องเที่่�ยวของประชาชน และขบวนรถสินิค้า 

ที่่�รองรัับการขนส่่งและช่่วยลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ รวมถึึงภารกิิจของบริิษััทในสัังกััดการรถไฟ 

แห่่งประเทศไทย ซึ่่�งเป็็นกำำ�ลัังสำำ�คััญในการขัับเคลื่่�อนกิิจการรถไฟให้้มีีความก้้าวหน้้ามั่่�นคง  

ไปพร้้อมๆ กัับการยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตของประชาชนและส่่งเสริิมเศรษฐกิิจของประเทศ

	 หวัังเป็็นอย่่างยิ่่�งว่่า หนัังสืือ “128 ปีี รถไฟไทย คมนาคมเพื่่�อโอกาสประเทศไทย” เล่่มนี้้�  

จะเป็็นประโยชน์ในการส่ื่�อสารภารกิิจและพััฒนาการในทุุกมิิติิของกิิจการรถไฟไทย และสร้้าง

ความมั่่�นใจในการดำำ�เนิินงานของการรถไฟแห่่งประเทศไทย “เพื่่�อโอกาสประเทศไทย”

เอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์
บรรณาธิการ
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บทที่ 6 การให�บร�การขบวนรถสินค�า 160
    ขนส�งมั่นใจ ลดต�นทุนโลจ�สติกส�
 เส�นทางที่ให�บร�การในป�จจ�บัน  162
 พัฒนาศูนย�ขนส�งสินค�าทางรางทั่วประเทศ  164

บทที่ 1 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน� 12
   ศูนย�กลางระบบรถไฟ ใหญ�ที่สุดในอาเซียน
 มงคลนามพระราชทาน 14
 นาิกาหน�าป�ดเลข ๙ สัญลักษณ�ประจำสถานี 16
 เป�ดพ�้นที่ใช�สอย ตอบสนองทุกการเดินทาง 18
 การเชื่อมต�อระบบรางต�างๆ 20
 สถาป�ตยกรรมสุดล้ำ สะท�อนความงามร�วมสมัย 26
 อารยสถาป�ตย� เพ�่อทุกคนอย�างทั่วถึงและเท�าเทียม 27
 สถานีอัจฉร�ยะ 5G แห�งแรกในอาเซียน 28

บทที่ 2 รถไฟชานเมืองสายสีแดง 30
    โยงใย 4 ทิศ กรุงเทพฯ-ปร�มณฑล
 ระยะที่ 1 (ก�อสร�างแล�วเสร็จ)
    • สายธานีรัถยา (ช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-รังสิต) 34

    • สายนครว�ถี (ช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-ตลิ�งชัน) 36

 ระยะที่ 2 
    • ช�วงรังสิต-ม.ธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต 38

    • ช�วงตลิ�งชัน-ศิร�ราช และช�วงตลิ�งชัน-ศาลายา 40

    • ช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-หัวลำโพง 

        และช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-หัวหมาก 42

    • ช�วงหัวลำโพง-มหาชัย 44

บทที่ 3 รถไฟทางคู� 54
    ยกระดับรถไฟพ�้นฐานทั่วประเทศ
 ก�อสร�างแล�วเสร็จ
  • ช�วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก�า-ชุมทางแก�งคอย 60

   • ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-ขอนแก�น 62

  • ช�วงนครปฐม-หัวหิน 64

  • ช�วงหัวหิน-ประจวบคีร�ขันธ� 70

  • ช�วงประจวบคีร�ขันธ�-ชุมพร 72

   อยู�ระหว�างการก�อสร�าง 
  • ช�วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจ�ระ  74

  • ช�วงลพบุร�-ปากน้ำโพ 78

  • ช�วงเด�นชัย-เชียงราย-เชียงของ 82

  • ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม 86

 ระบบอาณัติสัญญาณ ETCS Level 1 88

บทที่ 4 รถไฟความเร็วสูง 106
    การเดินทางที่ใกล�กว�าที่เคย
 ระยะที่ 1 ช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  110
 ระยะที่ 2 ช�วงนครราชสีมา-หนองคาย 114
 ระยะที่ 1 ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อ��ตะเภา 118
 ระยะที่ 2 ช�วงระยอง-จันทบุร�-ตราด 122
 ระยะที่ 2 ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก 124
 ระยะที่ 2 ช�วงพ�ษณุโลก-เชียงใหม� 126
 ระยะที่ 2 ช�วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 128
 ระยะที่ 3 ช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี  130
 ระยะที่ 3 ช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�  132

บทที่ 5 การให�บร�การขบวนรถโดยสาร 134
    สู�จ�ดหมายอย�างสะดวก ปลอดภัย และคุ�มค�า
 รถโดยสาร ชั้นที่ 1  136
 รถโดยสาร ชั้นที่ 2  138
 รถโดยสาร ชั้นที่ 3  144
 ตู�เสบียงรุ�นใหม� 146
 ตู�รถโดยสารพ�เศษ 147
 ท�องเที่ยวทางรถไฟ 152
 ระบบจำหน�ายตั๋ว D-Ticket 158

 ระยะที่ 2 
  • ช�วงขอนแก�น-หนองคาย 90

  • ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-อ�บลราชธานี 92

  • ช�วงปากน้ำโพ-เด�นชัย 94

  • ช�วงเด�นชัย-เชียงใหม� 96

  • ช�วงชุมพร-สุราษฎร�ธานี 98

  • ช�วงสุราษฎร�ธานี-ชุมทางหาดใหญ�-สงขลา 100

  • ช�วงชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร� 102

 รถไฟทางคู�สายใหม�ระยะถัดไป 104

 รู�จักขบวนรถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง 46
   ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 47
   ทางเดินลอยฟ�า 48
   สะพานข�ามแม�น้ำเจ�าพระยา 50
 เป�ดเส�นทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง ระยะที่ 3  52

บทที่ 7 บร�ษัทในสังกัดการรถไฟแห�งประเทศไทย 168
    เดินหน�าธุรกิจ สร�างโอกาสใหม�ให�ประเทศ
 บร�ษัท รถไฟฟ�า ร.ฟ.ท. จำกัด 170
  • การให�บร�การรถไฟชานเมืองสายสีแดงในป�จจ�บัน 172

 บร�ษัท เอสอาร�ที แอสเสท จำกัด 174
  • การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ� ศักยภาพสูง 176

  • โครงการ “บ�านเพ�่อคนไทย” 178 
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บทที่ 6 การให�บร�การขบวนรถสินค�า 160
    ขนส�งมั่นใจ ลดต�นทุนโลจ�สติกส�
 เส�นทางที่ให�บร�การในป�จจ�บัน  162
 พัฒนาศูนย�ขนส�งสินค�าทางรางทั่วประเทศ  164

บทที่ 1 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน� 12
   ศูนย�กลางระบบรถไฟ ใหญ�ที่สุดในอาเซียน
 มงคลนามพระราชทาน 14
 นาิกาหน�าป�ดเลข ๙ สัญลักษณ�ประจำสถานี 16
 เป�ดพ�้นที่ใช�สอย ตอบสนองทุกการเดินทาง 18
 การเชื่อมต�อระบบรางต�างๆ 20
 สถาป�ตยกรรมสุดล้ำ สะท�อนความงามร�วมสมัย 26
 อารยสถาป�ตย� เพ�่อทุกคนอย�างทั่วถึงและเท�าเทียม 27
 สถานีอัจฉร�ยะ 5G แห�งแรกในอาเซียน 28

บทที่ 2 รถไฟชานเมืองสายสีแดง 30
    โยงใย 4 ทิศ กรุงเทพฯ-ปร�มณฑล
 ระยะที่ 1 (ก�อสร�างแล�วเสร็จ)
    • สายธานีรัถยา (ช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-รังสิต) 34

    • สายนครว�ถี (ช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-ตลิ�งชัน) 36

 ระยะที่ 2 
    • ช�วงรังสิต-ม.ธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต 38

    • ช�วงตลิ�งชัน-ศิร�ราช และช�วงตลิ�งชัน-ศาลายา 40

    • ช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-หัวลำโพง 

        และช�วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�-หัวหมาก 42

    • ช�วงหัวลำโพง-มหาชัย 44

บทที่ 3 รถไฟทางคู� 54
    ยกระดับรถไฟพ�้นฐานทั่วประเทศ
 ก�อสร�างแล�วเสร็จ
  • ช�วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก�า-ชุมทางแก�งคอย 60

   • ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-ขอนแก�น 62

  • ช�วงนครปฐม-หัวหิน 64

  • ช�วงหัวหิน-ประจวบคีร�ขันธ� 70

  • ช�วงประจวบคีร�ขันธ�-ชุมพร 72

   อยู�ระหว�างการก�อสร�าง 
  • ช�วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจ�ระ  74

  • ช�วงลพบุร�-ปากน้ำโพ 78

  • ช�วงเด�นชัย-เชียงราย-เชียงของ 82

  • ช�วงบ�านไผ�-มุกดาหาร-นครพนม 86

 ระบบอาณัติสัญญาณ ETCS Level 1 88

บทที่ 4 รถไฟความเร็วสูง 106
    การเดินทางที่ใกล�กว�าที่เคย
 ระยะที่ 1 ช�วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  110
 ระยะที่ 2 ช�วงนครราชสีมา-หนองคาย 114
 ระยะที่ 1 ช�วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อ��ตะเภา 118
 ระยะที่ 2 ช�วงระยอง-จันทบุร�-ตราด 122
 ระยะที่ 2 ช�วงกรุงเทพฯ-พ�ษณุโลก 124
 ระยะที่ 2 ช�วงพ�ษณุโลก-เชียงใหม� 126
 ระยะที่ 2 ช�วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 128
 ระยะที่ 3 ช�วงหัวหิน-สุราษฎร�ธานี  130
 ระยะที่ 3 ช�วงสุราษฎร�ธานี-ปาดังเบซาร�  132

บทที่ 5 การให�บร�การขบวนรถโดยสาร 134
    สู�จ�ดหมายอย�างสะดวก ปลอดภัย และคุ�มค�า
 รถโดยสาร ชั้นที่ 1  136
 รถโดยสาร ชั้นที่ 2  138
 รถโดยสาร ชั้นที่ 3  144
 ตู�เสบียงรุ�นใหม� 146
 ตู�รถโดยสารพ�เศษ 147
 ท�องเที่ยวทางรถไฟ 152
 ระบบจำหน�ายตั๋ว D-Ticket 158

 ระยะที่ 2 
  • ช�วงขอนแก�น-หนองคาย 90

  • ช�วงชุมทางถนนจ�ระ-อ�บลราชธานี 92

  • ช�วงปากน้ำโพ-เด�นชัย 94

  • ช�วงเด�นชัย-เชียงใหม� 96

  • ช�วงชุมพร-สุราษฎร�ธานี 98

  • ช�วงสุราษฎร�ธานี-ชุมทางหาดใหญ�-สงขลา 100

  • ช�วงชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร� 102

 รถไฟทางคู�สายใหม�ระยะถัดไป 104

 รู�จักขบวนรถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง 46
   ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 47
   ทางเดินลอยฟ�า 48
   สะพานข�ามแม�น้ำเจ�าพระยา 50
 เป�ดเส�นทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง ระยะที่ 3  52

บทที่ 7 บร�ษัทในสังกัดการรถไฟแห�งประเทศไทย 168
    เดินหน�าธุรกิจ สร�างโอกาสใหม�ให�ประเทศ
 บร�ษัท รถไฟฟ�า ร.ฟ.ท. จำกัด 170
  • การให�บร�การรถไฟชานเมืองสายสีแดงในป�จจ�บัน 172

 บร�ษัท เอสอาร�ที แอสเสท จำกัด 174
  • การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ� ศักยภาพสูง 176

  • โครงการ “บ�านเพ�่อคนไทย” 178 
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สรุปภาพรวมการพัฒนา
ของการรถไฟแห�งประเทศไทย

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
 รองรับการเดินทางรถไฟทุกระดับ จำนวน 24 ชานชาลา

 รองรับผู�โดยสารได� 624,000 คน-เที่ยว/วัน

 พัฒนาพ�้นที่ใช�สอยภายในสถานีเต็มศักยภาพ 270,000 ตร.ม.

รถไฟชานเมืองสายสีแดง
 เป�ดให�บร�การแล�ว 41.5 กิโลเมตร

 พัฒนาเพ��มเป�น 312.6 กิโลเมตร

รถไฟความเร็วสูง
 อยู�ระหว�างก�อสร�าง 

 471 กิโลเมตร

 พัฒนาเพ��มเป�น 

 2,656 กิโลเมตร

การให�บร�การขบวนรถสินค�า
 เป�าหมายการขนส�งสินค�าทางราง 

 โดยรวมเพ��มข�้นเป�น 47 ล�านตัน/ ป�

 สัดส�วนการขนส�งสินค�าทางราง

 เพ��มเป�น 10%
 ต�นทุนโลจ�สติกส�ต�อ GDP 

 ลดลงเป�น 11.9%

การพัฒนาพ�้นที่เชิงพาณิชย�
 อยู�ระหว�างการพัฒนาพ�้นที่แปลงใหญ�

 ศักยภาพสูง 3,079 ไร�

รถไฟทางคู�
 เป�ดให�บร�การแล�ว 713 กิโลเมตร

 อยู�ระหว�างก�อสร�าง 957 กิโลเมตร

 พัฒนาเพ��มเป�น 4,548 กิโลเมตร

การให�บร�การขบวนรถโดยสาร
 เป�าหมายผู�โดยสารรถไฟโดยรวมเพ��มข�้นเป�น 80 ล�านคน/ป�
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สรุปภาพรวมการพัฒนา
ของการรถไฟแห�งประเทศไทย

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
 รองรับการเดินทางรถไฟทุกระดับ จำนวน 24 ชานชาลา

 รองรับผู�โดยสารได� 624,000 คน-เที่ยว/วัน

 พัฒนาพ�้นที่ใช�สอยภายในสถานีเต็มศักยภาพ 270,000 ตร.ม.

รถไฟชานเมืองสายสีแดง
 เป�ดให�บร�การแล�ว 41.5 กิโลเมตร

 พัฒนาเพ��มเป�น 312.6 กิโลเมตร

รถไฟความเร็วสูง
 อยู�ระหว�างก�อสร�าง 

 471 กิโลเมตร

 พัฒนาเพ��มเป�น 

 2,656 กิโลเมตร

การให�บร�การขบวนรถสินค�า
 เป�าหมายการขนส�งสินค�าทางราง 

 โดยรวมเพ��มข�้นเป�น 47 ล�านตัน/ ป�

 สัดส�วนการขนส�งสินค�าทางราง

 เพ��มเป�น 10%
 ต�นทุนโลจ�สติกส�ต�อ GDP 

 ลดลงเป�น 11.9%

การพัฒนาพ�้นที่เชิงพาณิชย�
 อยู�ระหว�างการพัฒนาพ�้นที่แปลงใหญ�

 ศักยภาพสูง 3,079 ไร�

รถไฟทางคู�
 เป�ดให�บร�การแล�ว 713 กิโลเมตร

 อยู�ระหว�างก�อสร�าง 957 กิโลเมตร

 พัฒนาเพ��มเป�น 4,548 กิโลเมตร

การให�บร�การขบวนรถโดยสาร
 เป�าหมายผู�โดยสารรถไฟโดยรวมเพ��มข�้นเป�น 80 ล�านคน/ป�
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สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์

	 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์เป็นสถานีรถไฟยกระดับ 

ศูนย์กลางระบบรางของประเทศไทยและเป็นสถานีรถไฟ 

ที่ใหญ่ที่สุดในภูมิภาคอาเซียน ที่เชื่อมต่อระบบรางทุกรูปแบบ 

ทั้งรถไฟฟ้ามหานคร รถไฟทางไกล รถไฟชานเมืองสายสีแดง 

รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน (แอร์พอร์ต เรล ลิงก์) และรถไฟ 

ความเร็วสูง อีกท้ังยังเชื่อมต่อกับระบบการเดินทางรูปแบบอื่นๆ  

ทั้งทางบก ทางน้ำ� และทางอากาศ ได้อย่างสะดวก ด้วยพื้นที่ 

ใช้สอยที่กว้างขวางและมีสิ่งอำ�นวยความสะดวกที่ครบครัน  

รองรับผู้โดยสารได้มากกว่า 600,000 คน-เที่ยว/วัน ด้วย  

สถาปัตยกรรมที่โดดเด่นเป็นเอกลักษณ์และคำ�นงถึงผูใ้ช้บริการ

ทุกคน สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์จึงเป็นแลนด์มาร์กใหม ่

ของประเทศไทยที่พร้อมสร้างความประทับใจให้แก่ผู้เดินทาง

และนักท่องเที่ยวทุกคน

สัญลักษณ์อันโดดเด่น
นาฬิกาประจำ�สถานี

พื้นที่ใช้สอยกว้างขวาง

ขนาด 2,475 ไร่

สถาปัตยกรรมโดดเด่นทันสมัย

Universal Design 
เป็นมิตรกับทุกคน

รองรับหลากหลายการเดินทาง

24 ชานชาลา

624,000 คน-เที่ยว/วัน

เชื่อมต่อ

	 รถไฟฟ้ามหานคร 

	 (สายสีนํ้าเงิน)

	 รถไฟชานเมืองสายสีแดง

	 รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน 		

	 (แอร์พอร์ต เรล ลิงก์)

	 รถไฟทางไกล

	 รถไฟความเร็วสูง

บทที่1
ศูนย์กลางระบบรถไฟ 
ใหญ่ที่สุดในอาเซียน

13ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



มงคลนามพระราชทาน
	 พระบาทสมเด็็จพระวชิรเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว  ทรงพระกรุุณา 

โปรดเกล้้าโปรดกระหม่อม พระราชทานชื่�อศููนย์กลางระบบราง

ของประเทศว่่า “สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์” (Krung Thep  

Aphiwat Centra l Terminal) เพื่่�อเป็็นสิิริิมงคลแก่่ 

การรถไฟแห่่งประเทศไทยและปวงชนชาวไทย มีีความหมายว่า่  

ความเจริิญรุ่่�งเรืืองแห่่งกรุุงเทพมหานคร

ทำ�เลที่ตั้ง 
เชื่อมต่อทั่วทุกทิศ
10 ถนนกำ�แพงเพชร 

แขวงจตุจักร เขตจตุจักร 

กรุงเทพฯ 10900

แลนด์มาร์กและ
ศูนย์กลางแห่งใหม่
อาคารสถานีโดดเด่นและสะดุดตา 

มองเห็นได้จากทางพิเศษศรีรัช 

และอาคารสูงใกล้เคียง
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สถานีเตาปูนสถานีเตาปูน

สถานีบางซ�อนสถานีบางซ�อน

สถานีจตุจักรสถานีจตุจักร

สถานีห�าแยก
ลาดพร�าว
สถานีห�าแยก
ลาดพร�าว

สถานีพหลโยธินสถานีพหลโยธิน

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�
(ในอนาคต)

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�
(ในอนาคต)

รถไฟความเร็วสูง
(ในอนาคต)

รถไฟความเร็วสูง
(ในอนาคต)

ท�ารถ ขสมก.ท�ารถ ขสมก.

สถานีสวนจตุจักรสถานีสวนจตุจักร

สถานีกำแพงเพชรสถานีกำแพงเพชร

สถานีหมอชิตสถานีหมอชิต

ทางพ�เศษประจ�มรัถยา
ทางพ�เศษประจ�มรัถยา

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถนนลาดพร�าว

ถนนลาดพร�าว

ถน
นเ

ทอ
ดด

ำร
�

ถน
นเ

ทอ
ดด

ำร
�

ถน
นก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 3

ถน
นก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 3

ทางยก
ระด

ับอ
�ต

ราภ
ิมุข (ด

อ
นเมือ

งโทลล�เวย�)

ทางยก
ระด

ับอ
�ต

ราภ
ิมุข (ด

อ
นเมือ

งโทลล�เวย�)

ถนนกำแพงเพชร 4ถนนกำแพงเพชร 4

ทา
งพ

�เศ
ษศ

ร�ร
ชั

ทา
งพ

�เศ
ษศ

ร�ร
ชั

ถ
นน

ก
ำแ

พ
งเ

พ
ชร

 2
ถ

นน
ก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 2

ถนนกำแพงเพชรถนนกำแพงเพชร

สวนสมเด็จ
พระนางเจ�าสิร�กิติ์ฯ

ตลาดนัดจตุจักร

สวนวชิรเบญจทัศ

สว
นจ

ตุจ
ักร

ถ
นน

ว�ภ
าว

ด
ีรัง

สิต

ถนนกำ
แพ

งเ
พ

ชร
 6

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�

ถน
นพ

ระ
รา

มท
ี่ 6

ถน
นพ

ระ
รา

มท
ี่ 6

ไปดินแดง

ไปสะพานควาย

ไปกระทรวงการคลัง

ไปโชคชัย 4

ไปบางเขน
ไปวัดเสมียนนาร�

ไปรัชโยธิน
ไปประชาชื่น

ไปสามเสน
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นาฬิกาหน้าปัดเลข ๙ สัญลักษณ์ประจำ�สถานี
	 สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ นำ ำ�นาฬิิกาประจำำ�สถานีี

ซึ่่�งเป็็นเอกลัักษณ์์ของสถานีีกรุุงเทพ (หััวลำำ�โพง) มาเป็็น

สััญลัักษณ์์ประจำำ�สถานีี  โดยหน้้าปััด มีี เลข “๙” เลขไทย 

เพีียงเลขเดีียว  เพื่่�อน้้อมรำ��ลึึกถึึงพระมหากรุุณาธิิคุุณของ 

พระบาทสมเด็็จพระบรมชนกาธิิเบศร มหาภููมิพลอดุุลยเดช 

มหาราช บรมนาถบพิติร และเพื่่�อแสดงออกถึงึความจงรักัภัักดีี  

ตัวเรือนนาฬิกา
มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 

5.8 เมตร

ติดตั้งที่
ผนังกระจกทางเข้าสถานี 

ความสูง 21 เมตร

ติดตั้งเมื่อ
วันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2562

ผลิตโดย
Electric Time Company, Inc. สหรัฐอเมริกา

เทิิดทููนสถาบัันพระมหากษััตริิย์์ การรถไฟแห่่งประเทศไทย 

จึงึขอพระราชทานพระบรมราชานุุญาตอัญัเชิญิพระบรมฉายาลักัษณ์ 

พระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หัวและสมเด็็จพระนางเจ้้าฯ 

พระบรมราชินิีี ติดิตั้้�ง ณ บริิเวณผนังักระจกคู่่�กับันาฬิิกาประจำำ�

สถานีีด้้วย
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เปิดพื้นที่ใช้สอย 
ตอบสนองทุกการเดินทาง
	 อาคารสถานีีกลางกรุุ ง เทพอภิิวััฒน์์ มีี   4 ชั้้ �น  

(รวมชั้้�นใต้้ดิิน) ความยาว 596.6 เมตร กว้้าง 244 เมตร  

และสููง 43 เมตร มีี การจััดสรรการใช้้ประโยชน์์พื้้�นที่่�ภายใน

อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ พร้้อมสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกต่่างๆ  

เพื่่�อรองรัับผู้้�ใช้้บริิการอย่่างมีีประสิิทธิิภาพและน่่าประทัับใจ 

ลานพระบรมราชานุสาวรีย์
พื้นที่ลาน 18,630 ตารางเมตร

พื้นที่บึงนํ้า 14,000 ตารางเมตร

ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวรีย์

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 

(รัชกาลที่ 5) 

ชั้นใต้ดิน 72,000 ตารางเมตร

จุดเชื่อมต่อรถไฟฟ้ามหานคร (สายสีนํ้าเงิน)

ที่จอดรถยนต์บุคคลทั่วไป 1,681 คัน 

ที่จอดรถยนต์คนพิการ 19 คัน รวม 1,700 คัน

ชั้น 3 ชานชาลารถไฟความเร็วสูง

ชั้น 2 ชานชาลารถไฟทางไกล/รถไฟชานเมือง

ชั้น 1 พ�้นที่จำหน�ายตั๋ว  

ชั้นใต�ดิน ที่จอดรถ 

18 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



ชั้น 3 ชานชาลารถไฟความเร็วสูง

ชั้น 2 ชานชาลารถไฟทางไกล/รถไฟชานเมือง

ชั้น 1 พ�้นที่จำหน�ายตั๋ว  

ชั้นใต�ดิน ที่จอดรถ 

ชั้น 3 
67,000 ตารางเมตร

รถไฟความเร็วสูง 10 ชานชาลา

รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน (แอร์พอร์ต เรล ลิงก์) 2 ชานชาลา

ชั้น 2
67,000 ตารางเมตร

รถไฟทางไกล 8 ชานชาลา

รถไฟชานเมืองสายสีแดง 4 ชานชาลา

ชั้น 1
86,000 ตารางเมตร

พื้นที่จำ�หน่ายตั๋ว ร้านค้า 

ศูนย์อาหาร พื้นที่พักคอย ห้องนํ้่า

ชั้นลอย
12,000 ตารางเมตร

พื้นที่เชิงพาณิชย์
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เชื่อมต่อรถไฟฟ้ามหานคร (สายสีนํ้าเงิน)

สถานีท่าพระ (จรัญสนิทวงศ์)

•	รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีท่าพระ

สถานีอิสรภาพ

•	รถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีอิสรภาพ

สถานีบางหว้า

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีบางหว้า

•	เรือโดยสารคลองภาษีเจริญ ท่าบางหว้า

สถานีสนามไชย

•	เรือด่วนเจ้าพระยา ท่าราชินี

สถานีสามยอด

•	รถไฟฟ้าสายสีม่วง (สถานีร่วม)

สถานีหัวลำ�โพง

• รถไฟชานเมือง 

สายสีแดงเข้ม สถานีหัวลำ�โพง

สถานีลุมพินี

•	รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีลุมพินี

•	รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีลุมพินี

สถานีสีลม

• รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีศาลาแดง

สถานีคลองเตย

• รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีคลองเตย สถานีศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์

•	รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีพระราม 4 

สถานีสุขุมวิท

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีอโศก

สถานีเพชรบุรี
•	รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีมักกะสัน
•	รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน สถานีมักกะสัน
•	รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีมักกะสัน
•	เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่าอโศก

สถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย
•	รถไฟฟ้าสายสีส้ม (สถานีร่วม)  

สถานีลาดพร้าว

• รถไฟฟ้าสายสีเหลือง

สถานีลาดพร้าว

สถานีพหลโยธิน

• รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน 

สถานีห้าแยกลาดพร้าวสถานีเตาปูน

• รถไฟฟ้าสายสีม่วง (สถานีร่วม) 

สถานีสวนจตุจักร

• รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีหมอชิต

สถานีบางซื่อ

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีหลักสอง

สถานีบางขุนนนท์

• รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีบางขุนนนท์

• รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน สถานีบางขุนนนท์
 

สถานีบางโพ

• เรือด่วนเจ้าพระยา ท่าบางโพ 

ชั้นใต้ดิน ของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 

ห่างประมาณ 300 เมตร 

หรือเดินประมาณ 4 นาที
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เชื่อมต่อรถไฟชานเมืองสายสีแดง

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีหัวลำ�โพง

•	รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีหัวลำ�โพง

สถานียศเส

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานียศเส

สถานียมราช

•	รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานียมราช

สถานีพญาไท

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีพญาไท

สถานีมักกะสัน

•	รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีเพชรบุรี

•	รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีมักกะสัน

สถานีหัวหมาก

•	รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน 

	 สถานีหัวหมาก

•	รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีหัวหมาก

สถานีตลิ่งชัน

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีตลิ่งชัน

สถานีบางซ่อน
• รถไฟฟ้าสายสีม่วง สถานีบางซ่อน

สถานีศิริราช

•	รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีศิริราช

สถานีบางเขน
•	รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�ตาล สถานีบางเขน

สถานีหลักสี่
•	รถไฟฟ้าสายสีชมพู สถานีหลักสี่

ชั้น 2 ของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

รถไฟชานเมืองสายสีแดง 4 ชานชาลา

สายสีแดงเข้ม 2 ชานชาลา

สายสีแดงอ่อน 2 ชานชาลา
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เชื่อมต่อรถไฟทางไกล

ชั้น 2 ของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 

รถไฟทางไกล 8 ชานชาลา

เดินทางสะดวกสบาย

ไปถึงทุกภูมิภาค

ปลายทางสถานีเชียงใหม่ 
จังหวัดเชียงใหม่

ปลายทางสถานีเชียงของ 
จังหวัดเชียงราย (ในอนาคต)

ปลายทางสถานีหนองคาย
จังหวัดหนองคาย

ปลายทางสถานีสะพานมิตรภาพ 3
จังหวัดนครพนม (ในอนาคต) 

ปลายทางสถานีอุบลราชธานี 
จังหวัดอุบลราชธานี

ปลายทางสถานีมาบตาพุด 
จังหวัดระยองปลายทางสถานีบ้านพลูตาหลวง 

จังหวัดชลบุรี

สถานีชุมทางแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 
• บรรจบทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีชุมทางบัวใหญ่ จังหวัดนครราชสีมา

สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทราสถานีกลางสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์กรุงเทพอภิวัฒน์ปลายทางสถานีแหลมฉบัง

จังหวัดชลบุรี

ปลายทางสถานีสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส

ปลายทางสถานีนครศรีธรรมราช 
จังหวัดนครศรีธรรมราช

ปลายทางสถานีสวรรคโลก
จังหวัดสุโขทัย

ปลายทางสถานีน้ำ�ตก 
จังหวัดกาญจนบุรี

ปลายทางสถานีสุพรรณบุรี 
จังหวัดสุพรรณบุรี

ปลายทางสถานีปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา
• เชื่อมต่อกับทางรถไฟของมาเลเซียไปถึงสิงคโปร์

ปลายทางสถานีกันตัง จังหวัดตรัง

ปลายทางสถานีคีรีรัฐนิคม 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี

ปลายทางสถานีรถไฟด่านพรมแดนบ้านคลองลึก จังหวัดสระแก้ว
• ทางรถไฟสายอรัญประเทศ-ปอยเปต เชื่อมกัมพูชา
	 - ปลายทางสถานีรถไฟปอยเปต จังหวัดบันทายมีชัย
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ปลายทางสถานีสะพานมิตรภาพ 3
จังหวัดนครพนม (ในอนาคต) 

ปลายทางสถานีอุบลราชธานี 
จังหวัดอุบลราชธานี

ปลายทางสถานีรถไฟด่านพรมแดนบ้านคลองลึก จังหวัดสระแก้ว
• ทางรถไฟสายอรัญประเทศ-ปอยเปต เชื่อมกัมพูชา
	 - ปลายทางสถานีรถไฟปอยเปต จังหวัดบันทายมีชัย

เชื่อมต่อรถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน

สถานีดอนเมือง

สถานีอู่ตะเภา

สถานีกลางสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์กรุงเทพอภิวัฒน์

สถ
าน

ีพญาไท

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีเขีย
วอ
่อน
 สถ
าน
ีพญ
าไท

• ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น ส
ถา
นีพ
ญา
ไท

สถ
าน

ีราช
ปร

ารภ

•	ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีส้ม
 สถ
าน
ีราช
ปร
ารภ

สถ
าน

ีราม
คำ�แ

หง

•	ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น ส
ถา
นีร
าม
คำ�
แห
ง

•	เ
รือ
โดย
สา
รค
ลอ
งแ
สน
แส
บ ท
่ารา
มค
ำ�แห
ง 1

สถ
าน

ีบ้า
นท

ับช
้าง

•	ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น ส
ถา
นีบ
้าน
ทับ
ช้าง

สถ
าน

ีมัก
กะสัน

•ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีน้ำ�
เงิน
 สถ
าน
ีเพ
ชร
บุร
ี

• ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น ส
ถา
นีม
ักก
ะสัน

• เ
รือ
โดย
สา
รค
ลอ
งแ
สน
แส
บ ท
่าอ
โศก สถ

าน
ีหัว

หม
าก

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีเหล
ือง
 สถ
าน
ีหัว
หม
าก
 

• ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น ส
ถา
นีห
ัวห
มา
ก

สถ
าน

ีลา
ดกระบ

ัง

• ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น ส
ถา
นีล
าด
กร
ะบัง

สถ
าน

ีสุว
รร

ณภูมิ

•	ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีเงิน
 สถ
าน
ีสุว
รรณ

ภูม
ิ

สถ
าน

ีฉะเ
ชิง

เทร
า

สถานีชลบุรี

สถานีศรีราชา

สถานีพัทยา

ชั้น 3 ของสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 

รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน 2 ชานชาลา

เชื่อมโยง
	 ท่าอากาศยานดอนเมือง

	 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

	 ท่าอากาศยานอู่ตะเภา
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เชื่อมต่อรถไฟความเร็วสูง
สถ

าน
ีเชีย

งให
ม่

•	ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
เหน
ือ

	 สถานีลำ�พูน
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถ
าน

ีลำ�
ปา

ง

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
เหน
ือ

สถานีพิษณุโลก
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีสุโขทัย

สถ
าน

ีศรีส
ัชน

าล
ัย

1 สถานีนครสวรรค์
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

	 สถานีอยุธยา
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีพิจิตร
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีลพบุรี
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีดอนเมือง
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถ
าน

ีนค
รป

ฐม

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ใต้

• ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น

สถ
าน

ีราช
บุร

ี

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ใต้

สถ
าน

ีเพ
ชร

บุร
ี

• ร
ถไฟ
ทาง
ไกล
สาย
ใต้

สถานีหัวหิน
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีชุมพร
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีประจวบคีรีขันธ์
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีสุราษฎร์ธานี
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีชุมทางทุ่งสง
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีพัทลุง
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีปาดังเบซาร์
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีหาดใหญ่
• รถไฟทางไกลสายใต้

รถไฟความเร็วสูงสายเหนือ
(กรุงเทพฯ-เชียงใหม่)

รถไฟความเร็วสูงสายใต้
(กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์)

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

ชั้น 3 ของสถานีกลาง 

กรุงเทพอภิวัฒน์ 

รถไฟความเร็วสูง 10 ชานชาลา

โครงข่ายเชื่อมโยง
กับประเทศในภูมิภาคอาเซียน
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สถานีดอนเมือง
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีดอนเมือง
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน

• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีมักกะสัน
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน
• รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

สถานีอยุธยา
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีสระบุรี
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถ
าน

ีปา
กช่อ

ง

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ตะว
ันอ
อก
เฉีย
งเห
นือ

สถ
าน

ีนค
รร

าช
สีม

า

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ตะว
ันอ
อก
เฉีย
งเห
นือ

สถานีบัวใหญ่
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีบ้านไผ่
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน

• รถไฟฟ้าสายสีเงิน
สถานีชลบุรี
•	รถโดยสารไฟฟ้า EV BUS

สถานีศรีราชา
•	รถโดยสารไฟฟ้า EV BUS

สถานีพัทยา
•	รถไฟฟ้าโมโนเรล พัทยา

สถานีฉะเชิงเทรา
• รถไฟทางไกลสายตะวันออก
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน

สถานีขอนแก่น
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีอุดรธานี
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีหนองคาย
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือรถไฟความเร็วสูงสายตะวันออกเฉียงเหนือ

(กรุงเทพฯ-หนองคาย)

รถไฟความเร็วสูงสายตะวันออก
(กรุงเทพฯ-ระยอง)

สถานีอู่ตะเภา

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์
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	 การออกแบบและก่่อสร้้างอาคาร น อกจากยึึดหลััก

ความมั่่�นคงแข็็งแรงและปลอดภััยเป็็นสำำ�คััญ ยั งคำำ�นึึงถึึง 

ความสวยงามทางสถาปัตัยกรรมและประหยัดพลัังงาน สะท้อ้น 

การเป็็น “ศููนย์์กลางการคมนาคมระบบราง” ที่ �ทัันสมััย 

ได้ม้าตรฐาน สะดวกสบาย ครบครันั ตอบสนองทุุกวิถิีีชีีวิติและ

ความต้้องการในการเดิินทาง 

สถาปัตยกรรมสุดลํ้า
สะท้อนความงามร่วมสมัย

หลังคาทรงโค้ง
รูปทรงร่วมสมัย สื่อถึง

ความเคลื่อนไหวที่ทรงพลัง

เหล็กและกระจก
เป็นโครงสร้างหลัก 

รองรับผู้โดยสาร
ได้ทั้งทางทิศตะวันออกและตะวันตก
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	 สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ ออกแบบโดยยึึดหลััก  

“อารยสถาปััตย์์” หรืือ “Universal Design” สำำ�หรัับออกแบบ

พื้้�นที่�ภายใน เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวกผู้้�ใช้้บริกิารทุุกเพศ ทุุกวัยั  

ทุุกสภาพร่่างกาย ให้้ใช้้บริิการอย่่างปลอดภััย ทั่่�วถึง และ 

เท่่าเทีียม พร้้อมทั้้�งมอบหมายให้้เจ้้าหน้้าที่่�ทุุกฝ่่ายดำำ�เนิิน

มาตรการเพิ่่�มความสะดวกและปลอดภััยแก่่ผู้้� โดยสาร 

อย่่างใกล้้ชิิด

อารยสถาปัตย์
เพื่อทุกคนอย่างทั่วถึง
และเท่าเทียม

พื้นอาคาร
ไม่มีระดับ

พื้นทางลาด
ป้ายบอกทาง
เข้าใจง่าย

ลิฟต์ขึ้น-ลง 
ทกุชานชาลา

สัญลักษณ์ที่เป็นสากล

จุดยึดและ
จุดจอดวีลแชร์

ห้องนํ้าสำ�หรับผู้พิการ
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สถานีอัจฉริยะ 5G 
แห่งแรกในอาเซียน
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทยได้้นำำ�ระบบ 5G และ 

เทคโนโลยีีดิจิิทิัลัล้ำำ��สมััย รวมถึงึโซลููชัน 5G ต่างๆ ที่�พัฒันาร่ว่มกับั  

บริิษััท ทรูู คอร์์ปอเรชั่่�น จำำ�กััด (มหาชน) คณะกรรมการ 

ขับัเคลื่่�อน 5G แห่ง่ชาติ ิคณะกรรมการดิจิิทิัลัเพื่่�อเศรษฐกิจิและ

สังัคมแห่่งชาติ ิและคณะกรรมการบริิหารกองทุุนพัฒนาดิจิิทิัลั

เพื่่�อเศรษฐกิิจและสัังคม เพื่่�อตอบโจทย์์ประชาชนผู้้�ใช้้บริิการ 

ในยุุคดิิจิิทััล ให้้สามารถเข้้าถึึงบริิการ 5G ได้้อย่่างเท่่าเทีียม  

และสามารถช่่วยเหลืือนักัเดินิทาง ทั้้�งชาวไทยและชาวต่างประเทศ 

ให้้ได้้รัับความสะดวกสบาย รวดเร็็ว  และปลอดภััยในการใช้้

บริิการมากยิ่่�งขึ้้�น  รวมทั้้�งยัังเป็็นการเสริิมสร้้างภาพลัักษณ์ ์

ที่่�ทันัสมัยัในด้า้นการคมนาคมของประเทศด้ว้ย โดยเทคโนโลยีี 

5G ที่่�นำำ�มาใช้้ที่่�สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ ประกอบด้้วย

หุ่นยนต์ต้อนรับ SRT Bot
จำ�นวน 6 ตัว ให้บริการช่วยเหลือผู้โดยสาร 

ทั้งบริการข้อมูลการเดินทาง นำ�ทางในสถานี 

แนะนำ�เส้นทางการท่องเที่ยว ซึ่งสามารถ

โต้ตอบได้แบบเรียลไทม์ ทั้งภาษาไทย  

และภาษาอังกฤษ พร้อมช่วยสอดส่องดูแล

ความปลอดภัยภายในสถานี

รถเข็นอัจฉริยะ  
(Smart Wheelchair) 
จำ�นวน 7 คัน มีระบบ Automation  

ให้บริการช่วยเหลือผู้สูงอายุและผู้ทุพพลภาพ 

สามารถเคลื่อนที่ส่งไปยังพื้นที่เป้าหมายอัตโนมัติ  

ควบคุมง่ายด้วยระบบสัมผัสผ่านหน้าจอคอมพิวเตอร์ 

มีความปลอดภัยด้วยระบบเซ็นเซอร์แจ้งเตือน 

เมื่อเข้าใกล้สิ่งของต่างๆ และหยุดเมื่อถึงระยะ

ที่ใกล้เกินกำ�หนด พร้อมปุ่มสัญญาณ

ขอความช่วยเหลือฉุกเฉินได้ทันที
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	 ทั้้�งน้ี้� การรถไฟแห่่งประเทศไทยได้้ปรับลดค่่าบริิการจอดรถ 

ชั้้�นใต้้ดิิน  สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ เพื่่�อเป็็นการช่่วยลด 

ค่า่ครองชีีพแก่่ประชาชน รวมถึึงส่่งเสริิมให้้ประชาชนเดินิทาง 

เชื่่�อมต่่อกับัระบบขนส่งสาธารณะอ่ื่�นๆ ได้อ้ย่า่งสะดวก ประหยัด 

รวดเร็ว็ ลดการใช้้พลัังงานเชื้้�อเพลิิง และเป็น็มิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม 

โดยผู้้�ใช้้บริิการรถไฟทางไกล รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง  

และรถไฟฟ้้าสายสีีน้ำำ��เงินิ สามารถนำำ�ตั๋๋�วโดยสารหรืือบััตรรถไฟฟ้้า 

มารัับบััตรส่่วนลด (E-Stamp) เพื่่�อใช้้เป็็นส่ว่นลดค่่าจอดรถได้้ 

ซึ่่�งจะคิิดค่า่บริิการจอดฟรีีใน 30 นาทีีแรก จากนั้้�นคิดิค่า่บริิการ

ชั่่�วโมงที่่� 1-2 เริ่่�มต้้นเพีียง 15 บาทเท่่านั้้�น สููงสุุด 24 ชั่่�วโมง 

เหมาจ่่าย 150 บาท หากไม่่ได้้ใช้้บริิการรถไฟ คิิดค่่าบริิการ 

ชั่่�วโมงที่่� 1-2 เริ่่�มต้้น 30 บาท สููงสุุด 24 ชั่่�วโมง เหมาจ่่าย  

210 บาท และสามารถเช่่าท่ี่�จอดรายเดืือนได้้ในราคา 1,000 บาท 

เท่่านั้้�น

กล้องวงจรปิดอัจฉริยะ (AI Security)
เชื่อมต่อกล้องวงจรปิดไม่น้อยกว่า 120 ตัว  

จากกล้องวงจรปิดของสถานีทั้งหมด 1,125 ตัว  

และในอนาคตจะเชื่อมต่อไปยังหน่วยงานภาครัฐอื่นๆ  

เพื่อเพิ่มความปลอดภัยแก่ประชาชนและผู้ใช้บริการ 

ซึ่งกล้องดังกล่าวจะมีความพิเศษมากกว่า 

กล้องวงจรปิดเดิมที่ติดตั้งอยู่ในสถานีกลางกรุงเทพ

อภิวัฒน์ เช่น สามารถตรวจจับคนเดินล้ำ�เส้นเหลือง

บนชานชาลา วิเคราะห์ผู้โดยสารที่มีความเสี่ยง 

จะเกิดอุบัติเหตุ (คนเป็นลม/ชัก) โดยจะส่งสัญญาณ

ไปยังเจ้าหน้าที่แบบเรียลไทม์ และส่งเสียงแจ้งเจ้าหน้าที่

ช่วยเหลือ หรือสั่งหยุดรถไฟกรณีเหตุฉุกเฉิน เป็นต้น
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โยงใย 4 ทิศ 
กรุงเทพฯ-ปริมณฑล

รถไฟชานเมือง
สายสีแดง

	 รถไฟชานเมืือง หรืือ Commuter Train เป็็นรููปแบบ

รถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนท่ี่�เน้้นการขนส่่งผู้้�โดยสารระหว่่าง 

ย่่านใจกลางเมืืองกัับพื้้�นท่ี่�ชานเมืือง มีี แนวเส้้นทางและ 

ระยะห่่างระหว่่างสถานีีมากกว่่ารถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนในเมืือง

สายอื่่�นๆ โดยดำำ�เนิินการก่่อสร้้างตามแนวเส้้นทางรถไฟเดิิม 

ของการรถไฟแห่ง่ประเทศไทย เชื่่�อมต่อ่พื้้�นท่ี่�ชานเมืืองโดยรอบ 

ทั้้�ง 4 ทิิศ ในแนวเหนืือ-ใต้้ และแนวตะวัันออก-ตะวัันตก โดยมีี 

ศููนย์์กลางท่ี่�สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ และพร้้อมเชื่่�อมต่่อ

กัับรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนทุุกสายในกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล 

ซ่ึ่�งจะช่่วยให้้ประชาชนสามารถเดิินทางไปยังทุุกพ้ื้�นท่ี่�ได้้อย่่าง 

ไร้้รอยต่่อ อีี กทั้้�งยัังเป็็นการปรับปรุุงขีีดความสามารถในการ

เดินิทางด้ว้ยรถไฟภายในเมือืง ช่ว่ยแก้ป้ัญัหาการจราจรติดิขัดั

บริิเวณจุุดตััดทางรถไฟได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพและยั่่�งยืืน

แผนการพัฒนา 3 ระยะ
ระยะที่ 1 จำ�นวน 2 เส้นทาง 

รวม 41.5 กิโลเมตร

ระยะที่ 2 จำ�นวน 6 เส้นทาง 

รวม 92.2 กิโลเมตร

ระยะที่ 3 จำ�นวน 4 เส้นทาง 

รวม 178.9 กิโลเมตร

12 เส้นทาง

รวมทั้งสิ้น 312.6 กิโลเมตร

ระบบรถไฟไฟฟ้า 

(Electrification) 

สายแรกโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย

ระบบอาณัติสัญญาณ

แบบ ETCS Level 1 

ป้องกันอุบัติเหตุขบวนรถทุกการเดินทาง

เพิ่มประสิทธิภาพในการเดินรถ

ทางเดินลอยฟ้า 

เชื่อมต่อท่าอากาศยานดอนเมือง

สะพานข้ามทางรถไฟ 

ข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา

บทที่ 2
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ปัจจุบัน 

รถไฟชานเมืองสายสีแดง
ได้เปิดให้บริการแล้ว 2 เส้นทาง 
ระยะทางรวม 41.5 กิโลเมตร

ดำ�เนินการ

พัฒนาส่วนต่อขยาย
ทั้ง 4 ทิศทางในอนาคต

รองรับการเดินทางที่สะดวก ทันใจ
ให้บริการทุก 10-15 นาที/ขบวน

มีทางวิ่งเฉพาะ ทั้งทางยกระดับ
ใต้ดิน และระดับดิน ไร้ปัญหาจุดตัด
กับถนน

รถไฟชานเมืองสายสีแดง 
เชื่อมโยงโครงข่ายรถไฟฟ้าทุกสาย 
เดินทางสะดวกสบาย 
คลี่คลายปัญหาจราจร
	 รถไฟชานเมือืงสายสีีแดง เป็็นส่่วนหน่ึ่�งของแผนแม่่บท

โครงข่่ายรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนในพื้้�นท่ี่�กรุุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล (M-MAP) ซ่ึ่�งดำำ�เนินิการบนเขตทางเดิมิของการรถไฟ

แห่่งประเทศไทย โดยแบ่่งเป็็น 2 เส้้นทาง ได้้แก่่

	 1. รถไฟชานเมือืงสายสีแีดงเข้้ม  เป็็นเส้้นทางตามแนว

เหนืือ-ใต้้ (มหาวิทิยาลัยัธรรมศาสตร์์ ศูนูย์์รังัสิติ-มหาชัยั) ผ่าน

พื้้�นท่ี่�สำำ�คัญั ได้้แก่่ มหาวิิทยาลัยัธรรมศาสตร์์ ศูนูย์์รังัสิติ รังัสิติ 

ดอนเมืือง สถานีีกลางกรุงุเทพอภิวัิัฒน์์ สามเสน สถานีีกรุงุเทพ 

(หััวลำำ�โพง) วงเวีียนใหญ่่ บางบอน ม หาชััย รวมระยะทาง 

79 กิโิลเมตร

	 2. รถไฟชานเมืืองสายสีแีดงอ่่อน เป็็นเส้้นทางตามแนว

ตะวันัออก-ตะวัันตก (ศาลายา-หััวหมาก) ผ่านพ้ื้�นท่ี่�สำำ�คัญั ได้้แก่่ 

ศาลายา ตลิ่่�งชััน ศิริิริาช สถานีีกลางกรุงุเทพอภิวัิัฒน์์ สามเสน 

พญาไท มักักะสันั หัวัหมาก รวมระยะทาง 54.7 กิโิลเมตร

ทิศเหนือ สายธานีรัถยา 
(ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-รังสิต)

ทิศตะวันตก สายนครวิถี 
(ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-ตลิ่งชัน)

ทิศเหนือ ถึง จ.พระนครศรีอยุธยา

ทิศใต้ ถึง จ.ราชบุรี

ทิศตะวันออก ถึง จ.ฉะเชิงเทรา

ทิศตะวันตก ถึง จ.นครปฐม
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โทรคมนาคม
แห�งชาติ

อิมแพคเมืองทองธานี

ตลาดนํ้าตล่ิงชัน

เอกชัย

สะพานพระราม 9

มไหสวรรย�

ประชาธ�ปก

กรมชลประทาน

งามวงศ�วาน
2

งามวงศ�วาน
48

พหลโยธ�น 24

ประเสร�ฐมนูกิจ-
ลาดปลาเค�า

เสนาร�วม

ประเสร�ฐมนูกิจ-นวมินทร�

ประเสร�ฐมนูกิจ- 
เสนานิคม

แยกร�มเกล�า

วัดบางเพ็ง

การเคหะ
แห�งชาติ

ม.กรุงเทพ
เกษมราษฎร�

สวนนวมินทร�
ภิรมย�

คล
อง
แส
นแ
สบ

งามวงศ�วาน
18

คลองช�องนนทร�

พระรามที่ 4

แยกลําสาลีกกท.
รามคําแหง
40

รามคําแหง
12

พระราม 9

ทองหล�อ 10

ทองหล�อ
ศร�นคร�นทร� 38

สวนหลวง ร.9

พระรามท่ี 3พระราม 9

เพชรเกษม
48

จรัญฯ 13

พุทธมณฑล
สาย 2

พุทธมณฑล
สาย 3

พุทธมณฑล
สาย 4

นวศร�

ฉลองรัช

สต
ร�ว

�ทย
า 2

กรมทหารราบท่ี 11

โชคชัย 4

ลาดพร�าว 71

ลาดพร�าว 83

ลาดพร�าว
101

ทาง
ต�างระดับ
ฉลองรัช

นวลจันทร�

คลองลําเจ�ยก

กม. 9

วงแหวนรอบนอกตะวันออก

กม. 6กม. 4
พหลโยธ�น 59

แจ�งวัฒนะ
14

แจ�งวัฒนะ-
ปากเกร็ด 28

แยก
นนทบุร� 1

3

สะพานพระราม 6

กรุงเทพ
อภิวัฒน�

ดาวน�โหลดแผนท่ี

สายสีแดงเข�ม1

สายสีแดงอ�อน2

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�3

สายสีเข�ยวอ�อน4

สายสีเข�ยวเข�ม5

สายสีนํ้าเง�น6

สายสีม�วง7

สายสีส�ม8

สายสีชมพู9

สายสีเหลือง10 สายสีฟ�า14

สายสีเทา11

12 สายสีนํ้าตาล

13

แม�นํ้าเจ�าพระยา

สายสีทอง
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	 เป็็นรถไฟท่ี่�วิ่่�งในแนวเหนืือ-ใต้้ จากใจกลางเมืืองไปยังัรังัสิติ 

พื้้�นท่ี่�ชานเมือืงด้้านทิศิเหนืือ ช่ วยประหยัดัเวลาในการเดินิทาง  

และลดปััญหาการจราจรติิดขัดัจากรถยนต์์เข้้าสู่่�ตัวเมืือง

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม ระยะที่ 1 
สายธานีรัถยา  
(ช่วงสถานีกลาง 
กรุงเทพอภิวัฒน์-รังสิต)

ระยะทาง
26.3 กิโลเมตร

จำ�นวนรถโดยสาร
ขบวนละ 6 ตู้ 

ความถี่ในการให้บริการ
10-15 นาที/ขบวน 

สามารถปรับความถี่ได้ถึง 

10 นาที/ขบวน 

กรณีมีผู้โดยสารมากขึ้น

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
90,014 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
83,000 คน-เที่ยว/วัน

(จำ�นวนผู้โดยสารรวมเมื่อเปิดให้บริการ

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1)

สถานะ
เปิดให้บริการ ปี 2564

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -2.21%

ค่า EIRR = 16.49%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

จำ�นวนสถานี
10 สถานี

ความเร็ว
ในการให้บริการ
รถธรรมดา

120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

34 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

สถานีจตุจักร

สถานีวัดเสมียนนาร�

สถานีบางเขน
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำตาล

สถานีทุ�งสองห�อง 

สถานีหลักสี่
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีชมพ� 

สถานีการเคหะ

สถานีดอนเมือง
เชื่อมต�อท�าอากาศยานดอนเมือง

สถานีหลักหก

สถานีรังสิต

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

จ�ดเชื่อมต�อท�าอากาศยาน

สถานี

สัญลักษณ�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

35ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



	 เป็็นรถไฟท่ี่�วิ่่�งในแนวตะวันัออก-ตะวันัตก จากใจกลางเมืือง 

ไปยังัตลิ่่�งชันั พื้้�นท่ี่�ชานเมือืงด้า้นทิศิตะวันัตก โดยใช้เ้วลาเพีียง 

15 นาทีีเท่่านั้้�น

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงอ่อน ระยะที่ 1 
สายนครวิถี 
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-ตล่ิงชัน)

ระยะทาง
15.2 กิโลเมตร

จำ�นวนรถโดยสาร
ขบวนละ 4 ตู้ 

ความถี่ในการให้บริการ
20 นาที/ขบวน 

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
15,034 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
18,000 คน-เที่ยว/วัน

(จำ�นวนผู้โดยสารรวมเมื่อเปิดให้บริการ

รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1)

สถานะ
เปิดให้บริการ ปี 2564

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 8.80%

ค่า EIRR = 12.70%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

จำ�นวนสถานี
3 สถานี

(2 สถานีอนาคต)

ความเร็ว
ในการให้บริการ
รถธรรมดา

120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

36 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



สถานีบางซ�อน

เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีม�วง

สถานีบางบำหรุ

สถานีสะพานพระราม 6

(สถานีอนาคต) 

สถานีบางกรวย-กฟผ.

(สถานีอนาคต) 

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

กรุงเทพมหานคร

37ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



	 เป็็นรถไฟตามแนวเหนืือ-ใต้้ ซ่ึ่�งเป็็นส่่วนต่่อขยายจาก

ระยะท่ี่� 1 ช่ว่งสถานีีกลางกรุงุเทพอภิวัิัฒน์-์รังัสิติ เชื่่�อมต่อจาก

สถานีีรัังสิิตไปยังสถานีีมหาวิิทยาลััยธรรมศาสตร์์ ศู ูนย์์รัังสิิต  

จ.ปทุุมธานีี รองรัับการเดิินทางของผู้้�โดยสารบริิเวณทิิศเหนืือ

ของกรุุงเทพฯ

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม 
ระยะที่ 2 
(ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต)

ระยะทาง
8.84 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
6,473 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
26,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2571

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 1.11%

ค่า EIRR = 24.61%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

จำ�นวนสถานี
4 สถานี

ความเร็ว
ในการให้บริการ
รถธรรมดา

120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

38 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



สถานีรังสิต

สถานีคลองหนึ่ง

สถานีมหาว�ทยาลัยกรุงเทพ

สถานีเชียงราก

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต 

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร� สถานี

สัญลักษณ�

39ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



	 เป็็นรถไฟตามแนวตะวัันออก-ตะวัันตก จากพ้ื้�นท่ี่�

ใจกลางเมืืองไปยัังชานเมืืองด้้านทิิศตะวัันตก แบ่่งเป็็น 2 ช่่วง  

ได้้แก่่ เส้้นทางจากตลิ่่�งชัันสิ้้�นสุุดท่ี่�โรงพยาบาลศิิริิราช และ 

เส้้นทางจากตลิ่่�งชัันต่่อขยายไปยัังศาลายา จ.นครปฐม

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงอ่อน 
ระยะที่ 2 
(ช่วงตล่ิงชัน-ศิริราช 
และช่วงตล่ิงชัน-ศาลายา)

ระยะทาง
20.5 กิโลเมตร

ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 5.7 กิโลเมตร

ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 14.8 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
15,176 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
19,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2572

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR 

ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช = -4.16% 

ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา = 22.83%

ค่า EIRR 

ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช = 17.85% 

ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา = 34.75%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

จำ�นวนสถานี
7 สถานี

ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 3 สถานี

ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 4 สถานี

ความเร็ว
ในการให้บริการ
รถธรรมดา

120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

40 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



กรุงเทพมหานคร

นครปฐม

นนทบุร�

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีศิร�ราช
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีส�ม 

สถานีบางข�นนนท�
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�นและรถไฟฟ�าสายสีส�ม

สถานีตลาดน้ำตลิ�งชัน

สถานีบ�านฉิมพลี

สถานีกาญจนาภิเษก

สถานีศาลาธรรมสพน�

สถานีศาลายา 

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

41ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



	 เป็็นรถไฟตามแนวเหนืือ-ใต้้ จากสถานีีกลางกรุุงเทพ 

อภิิวััฒน์์ไปยัังสถานีีหััวลำำ�โพง เชื่่�อมต่่อกัับรถไฟฟ้้ามหานคร 

(สายสีีน้ำำ��เงิิน) รถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว และรถไฟฟ้้าสายสีีส้ม  

ลดการเดิินทางด้้วยรถยนต์์ เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม

	 เป็็นรถไฟตามแนวตะวันัออก-ตะวันัตก จากสถานีกีลาง 

กรุุ ง เทพอภิิ วััฒน์์ ไปยังสถานีีหัั วหมาก เชื่่� อมต่อกัับ

รถไฟเชื่่�อมท่าอากาศยาน (แอร์์พอร์์ต เรล ลิ งก์์) ทำ ำ�ให้้ 

การเดิินทางไปสนามบิินสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม
ระยะที่ 2
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-หัวลำ�โพง)

สายสีแดงอ่อน
ระยะที่ 2
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-หัวหมาก)

ระยะทาง 25.9 กิโลเมตร
ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-หัวลำ�โพง 6.9 กิโลเมตร

ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-หัวหมาก 19 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ใต้ดิน และยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี 11 สถานี
ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-หัวลำ�โพง 5 สถานี

ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-หัวหมาก 6 สถานี

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
44,157 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร
ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-พญาไท-มักกะสัน 

51,000 คน-เที่ยว/วัน

ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก

17,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2576

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 10.66%

ค่า EIRR = 29.91%

42 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



กรุงเทพมหานครสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

สถานีหัวลำโพง
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

สถานียมราช
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีส�ม

สถานียศเส
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีราชว�ถี

สถานีสามเสน

สถานีพญาไท
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเข�ยวอ�อน 
และรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

สถานีมักกะสัน
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น 
และรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

สถานีรามคำแหง
เชื่อมต�อรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

สถานีหัวหมาก
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเหลือง
และรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

43ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



	 เป็็นรถไฟตามแนวเหนืือ-ใต้้ ซ่ึ่�งเป็็นส่่วนต่่อขยายจาก

ช่ว่งสถานีกีลางกรุงุเทพอภิวิัฒัน์-์หััวลำำ�โพง เชื่่�อมต่อ่จากสถานีี

หััวลำำ�โพงไปยังสถานีีมหาชััย จ.สมุทรสาคร เดิินทางสะดวก

รวดเร็็วจากกรุุงเทพฯ ไปยัังปริิมณฑล

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม
ระยะที่ 2 
(ช่วงหัวลำ�โพง-มหาชัย)

ระยะทาง
37 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
56,859 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
81,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2575

ผลการศึกษาความเหมาะสม
อยู่ระหว่างทบทวนผลการศึกษาโครงการ

รูปแบบโครงสร้าง
ยกระดับ 

จำ�นวนสถานี
17 สถานี

ความเร็ว
ในการให้บริการ
รถธรรมดา

120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

44 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



สมุทรสาคร

นนทบุร�

กรุงเทพมหานครนครปฐม

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

สมุทรปราการ

สถานีหัวลำโพง
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

สถานีคลองสาน
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีทอง

สถานีวงเว�ยนใหญ�
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีม�วง

สถานีตลาดพลูสถานีตากสิน
เชื่อมต�อรถไฟฟ�าสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีจอมทองสถานีวัดไทร

สถานีวัดสิงห�สถานีบางบอน 

สถานีรางสะแก

สถานีสามแยก

สถานีมหาชัย

สถานีทุ�งสีทอง

สถานีบางน้ำจ�ด 

สถานีคอกควาย 

สถานีบ�านขอม

สถานีรางโพธิ์ 

สถานีพรมแดน

45ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



จำ�นวนตู้โดยสาร	
4 ตู้ จำ�นวน 10 ขบวน

6 ตู้ จำ�นวน 15 ขบวน

รวมทั้งหมด 130 ตู้

ขนาดรถไฟ
4 ตู้/ขบวน 

กว้าง 2.86 เมตร 

ยาว 81.2 เมตร 

(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ)

6 ตู้/ขบวน 

กว้าง 2.86 เมตร 

ยาว 121.2 เมตร 

(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ) 

	 รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง เป็็นระบบรถไฟฟ้้าขนส่่ง

มวลชนท่ี่�เป็็นเส้้นทางหลัักระหว่่างกรุุงเทพฯ และปริมณฑล 

ถููกออกแบบให้้สามารถทำำ�ความเร็็วได้้สููงสุุด 160 กิ ิโลเมตร/

ชั่่�วโมง เพื่่�อรองรัับการเดิินรถที่่�มีีประสิิทธิิภาพ

รู้จักขบวนรถไฟ
ชานเมืองสายสีแดง
เพิ่มประสิทธิภาพ
การเดินทางสู่ใจกลางเมือง

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ระบบอาณัติสัญญาณ
European Train Control System 

(ETCS) Level 1

ผลิตโดย
บริษัท ฮิตาชิ จำ�กัด

วัสดุขบวนรถ
Aluminum Double Skin

ความจุผู้โดยสาร
4 ตู้/ขบวน จุผู้โดยสาร 1,120 คน

6 ตู้/ขบวน จุผู้โดยสาร 1,710 คน
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	 รถไฟชานเมือืงสายสีีแดงมีีระบบป้้องกัันเหตุุ ซ่ึ่�งควบคุุม 

ความเร็็วและการหยุุดรถอััตโนมััติิ ด้ ้วยระบบอาณััติิสััญญาณ

แบบ European Train Control System (ETCS) Level 1  

ซ่ึ่�งถือืเป็็นการใช้ร้ะบบอาณัตัิสิัญัญาณชนิดินี้้� เป็็นสายแรกของ

ประเทศไทย

ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 
ระบบป้องกันเหตุ มาตรฐานสากล

ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1

สถานีีStation

มีคนขับรถไฟ
เป็นผู้ควบคุมความเร็ว 

เบรก และหยุดด้วยตัวเอง

มีระบบสั่งการและควบคุม

จากส่วนกลาง

มีระบบการป้องกันขบวนรถอัตโนมัต ิ

(Automatic Train Protection: ATP) 

ป้องกันรถไฟชนกัน เป็นระบบความปลอดภัย

ควบคุมความปลอดภัย

ในการขับของคนขับรถไฟ
มีระบบทำ�การเบรกฉุกเฉิน 
(Emergency Brake) 

ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ
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	 รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง ช่ วงสถานีีกลางกรุุงเทพ

อภิิ วััฒน์์ - รัั งสิิ ต  เชื่่� อมต่่ อท่่ าอากาศยานดอนเ มืือง  

จากสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ ไปยัังสถานีีดอนเมืือง  

โดยใช้้เวลาเพีียงแค่่ 20 นาทีี  ผู้้�โดยสารสามารถเดิินเข้้าสู่่� 

ท่่าอากาศยานดอนเมืืองด้้วยทางเดิินลอยฟ้้า (Sky Walk)  

ได้้อย่่างรวดเร็็ว พร้ ้อมมีีสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกต่่างๆ ตลอด

ทางเดิินลอยฟ้้า

ทางเดินลอยฟ้า
เชื่อมต่อการเดินทาง
ระบบรางสู่อากาศ

ป้ายบอกทาง

กล้องวงจรปิด

ระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้

ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง

48 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



ทางหนีไฟ ทางลาด ลิฟต์ บันไดลงระดับพื้นถนน
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สะพานข้ามแม่น้ําเจ้าพระยา
เชื่อมโยงการเดินทางสองฝั่ง
อย่างมีประสิทธิภาพ
	 รถ ไฟชาน เ มืื อ งสายสีี แดงอ่่ อน  ส ายนครวิิ ถีี 

(ช่ว่งสถานีกีลางกรุงุเทพอภิวิัฒัน์-์ตลิ่่�งชันั) มีีช่ว่งท่ี่�ต้อ้งข้า้มผ่า่น 

แม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา การรถไฟแห่่งประเทศไทยได้้ดำำ�เนิินการ 

ก่่อสร้้างสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยาโดยออกแบบเป็็น

โครงสร้้างทางยกระดัับท่ี่�มีีรูปแบบพิิเศษ ขนานไปกับสะพาน

พระราม 6 ซ่ึ่�งเป็็นสะพานรถไฟเดิมิ เพื่่�อให้้การเดินิทางระหว่า่ง

สองฝั่่�งแม่่น้ำำ��เชื่่�อมโยงถึึงกัันอย่่างไร้้รอยต่่อ 

รองรับความเร็วสูงสุด 

160 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ความยาวสะพาน 

ช่วงกลางแม่นํ้าเจ้าพระยา

120 เมตร

ความกว้างของสะพาน 

10.7 เมตร

โครงสร้างสะพานชนิดคอนกรีต

อัดแรงรูปกล่อง (Box Girder)

ความยาวสะพาน

ทั้งสิ้น 516 เมตร

ก่อสร้างแบบคานยื่นสมดุล

(Balanced Cantilever)
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เพื่อการกระจายความเจริญไปสู่พื้นที่ชานเมือง
โดยรอบกรุงเทพฯ อย่างแท้จริง
จะมีเส้นทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง
รวมทั้งสิ้น 312.6 กิโลเมตร

ทิศเหนือ ถึง จ.พระนครศรีอยุธยา
ทิศใต้ ถึง จ.ราชบุรี 
ทิศตะวันออก ถึง จ.ฉะเชิงเทรา 
ทิศตะวันตก ถึง จ.นครปฐม

เปิดเส้นทางรถไฟชานเมือง
สายสีแดง ระยะที่ 3 
เช่ือมโยงไกลท้ัง 4 ทิศ รอบกรุงเทพฯ

การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ได้วางแผนการพัฒนารถไฟชานเมือง
สายสีแดง ระยะที่ 3 อีก 4 เส้นทาง 
ระยะทางรวม 178.9 กิโลเมตร 

เริ่มดำ�เนินการตั้งแต่ปี 2574 
เป็นต้นไป

1.	ช่วงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 
	 -บ้านภาชี 50.90 กิโลเมตร
2. 	ช่วงมหาชัย-ปากท่อ 56 กิโลเมตร
3. 	ช่วงหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา 44 กิโลเมตร 
4. 	ช่วงศาลายา-นครปฐม 28 กิโลเมตร

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการ

สมุทรสาครราชบุร�

สมุทรสงคราม

กรุงเทพมหานคร
นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก
ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�

สถานีรังสิต

สถานีดอนเมือง

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร�
ศูนย�รังสิต

สถานีบ�านภาชี

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีนครปฐม

สถานีมักกะสัน

สถานีหัวหมาก

สถานีมหาชัย

สถานีปากท�อ

สถ
าน
ีศิร
�ราช สถานีหัวลำโพง

สถ
าน
ีตล
ิ�งช
ัน

สถ
าน
ีศา
ลา
ยา

1

2

3

4
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เพื่อการกระจายความเจริญไปสู่พื้นที่ชานเมือง
โดยรอบกรุงเทพฯ อย่างแท้จริง
จะมีเส้นทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง
รวมทั้งสิ้น 312.6 กิโลเมตร

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการ

สมุทรสาครราชบุร�

สมุทรสงคราม

กรุงเทพมหานคร
นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก
ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�

สถานีรังสิต

สถานีดอนเมือง

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร�
ศูนย�รังสิต

สถานีบ�านภาชี

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีนครปฐม

สถานีมักกะสัน

สถานีหัวหมาก

สถานีมหาชัย

สถานีปากท�อ

สถ
าน
ีศิร
�ราช สถานีหัวลำโพง

สถ
าน
ีตล
ิ�งช
ัน

สถ
าน
ีศา
ลา
ยา

1

2

3

4

53ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



54 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



ยกระดับรถไฟพื้นฐาน
ทั่วประเทศ
	 การพััฒนาเพิ่่�มประสิิทธิิภาพโครงข่่ายรถไฟทางไกล 

ทั่่�วประเทศ เป็็นภารกิิจเร่่งด่่วนและสำำ�คััญย่ิ่�งของการรถไฟ 

แห่่งประเทศไทย ในการปรับัเปลี่่�ยนรูปูแบบการเดิินทางจากถนน 

มาสู่่�รถไฟท่ี่�มีีต้้นทุุนต่ำำ��กว่่า เพื่่�อให้้ระบบรางเป็็นแกนหลัก

ในการคมนาคมขนส่่งของประเทศ โดยการพััฒนาโครงข่่าย 

ทางรถไฟเดิิมที่่�เป็น็ทางเดี่่�ยว ให้เ้ป็น็ “รถไฟทางคู่่�” ซ่ึ่�งนอกเหนือื 

จากการเพิ่่�มขีีดความสามารถในการรองรัับผู้้�โดยสารและ

สิินค้้าแล้้ว ยั งเป็็นการยกระดัับมาตรฐานความปลอดภััย 

ในการเดิินรถไฟ ด้วยการปรับัปรุุงจุุดตัดทางรถไฟกัับถนนให้้เป็็น 

ทางต่่างระดัับ พร้ ้อมติิดตั้้�งรั้้�วกั้้�นตลอดแนวเส้้นทางรถไฟ 

รวมถึึงปรัับปรุงุระบบอาณัตัิิสัญญาณแบบใหม่ที่่�มีีความปลอดภัยั 

และมีีประสิิทธิิภาพมากยิ่่�งขึ้้�น ซึ่่�งปััจจุุบัันดำำ�เนิินการแล้้วเสร็็จ  

5 เส้้นทาง อยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้้าง 2 เส้้นทาง และก่่อสร้้าง 

ทางรถไฟสายใหม่อีีก 2 เส้น้ทาง และเตรีียมการก่่อสร้างรถไฟ 

ทางคู่่�ในระยะท่ี่� 2 อีีก 7 เส้น้ทาง พร้อ้มทั้้�งเช่ื่�อมโยงไปสู่่�พรมแดน

ประเทศเพื่่�อนบ้้าน อั ันจะทำำ�ให้้ประเทศไทยเป็็นศููนย์์กลาง 

ระบบรางของภููมิิภาคอย่่างแท้้จริิง

ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
เปิดให้บริการแล้ว 5 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 713 กิโลเมตร

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง
ทางคู่เดิม 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 280 กิโลเมตร

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2568
ทางคู่สายใหม่ 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 677 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2570-2571

พัฒนารถไฟทางคู่ระยะที่ 2
7 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 1,479 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จ

ปี 2570-2572

พัฒนาทางคู่สายใหม่
ระยะถัดไป 11 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 1,399 กิโลเมตร

คาดว่าจะเริ่มดำ�เนินการ

ในป ี2571 เป็นต้นไป

รวมทั้งสิ้น 27 เส้นทาง 

4,548 กิโลเมตร 

ครอบคลุมพื้นที่ 64 จังหวัด

รถไฟทางคู่
บทที่3
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VSเป�นทางรถไฟทางเดี่ยว
ขนาด 1 เมตร

ที่ต�องรอสับหลีกบร�เวณทางหลีก

สามารถรองรับความเร็ว
ในการเดินรถโดยสาร
ได�เพ�ยง 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถสินค�าได� 29 กิโลเมตร/ชั่วโมง

มีจ�ดตัดทางรถไฟกับถนน
เป�นจำนวนมาก
เสี่ยงการเกิดอ�บัติเหตุ

รถไฟไม�สามารถทำความเร็วได�

ใช�ระบบอาณัติสัญญาณ
แบบไฟสี

มีประสิทธิภาพในการรองรับ

ขบวนรถไฟได�น�อย

ไม�มีรั้วกั้น
เขตทางรถไฟ

มีการบุกรุกพ�้นที่

เสี่ยงการเกิดอ�บัติเหตุ

รวดเร็วกว�า โดยก�อสร�างทางรถไฟใหม�
ขนานกับทางรถไฟเดิมให�เป�นทางคู�
สามารถเดินรถสวนกันได�โดยไม�ต�องรอหลีก
ทำให�เดินทางได�ตรงเวลา

รวดเร็วกว�า 
โดยใช�ระบบ
อาณัติสัญญาณ
แบบ ETCS Level 1
มาตรฐานยุโรป 
เพ��มประสิทธิภาพ
และความปลอดภัย
ในการเดินรถ

ปลอดภัยกว�า
โดยก�อสร�างเป�นทางต�างระดับ
เช�น อ�โมงค�ทางลอดหร�อสะพานข�ามแยก
เพ�่อแก�ไขป�ญหาจ�ดตัดบร�เวณทางแยก

สบายกว�า 
โดยการปรับปรุงสถานี
เพ��มความสะดวกสบาย 
มีสิ�งอำนวยความสะดวก
แก�ผู�โดยสารทุกกลุ�ม
ตามหลัก Universal Design

รวดเร็วกว�า 
โดยการปรับปรุง
คุณภาพทาง
ให�สามารถรองรับความเร็ว
ในการเดินรถโดยสารได� 

100-120 กโิลเมตร/ช่ัวโมง 
รถสินค�าได� 

60 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ปลอดภัยกว�า
โดยมีรั้วกั้นตลอดแนว

เพ��มความปลอดภัยในการเดินรถ 
เพ��มความชัดเจนของเขตทาง 

ป�องกันการบุกรุก

คุ�มค�ากว�า 
โดยการพัฒนา
ศูนย�ขนส�งสินค�า
ทางราง (CY)
เพ�่อส�งเสร�มการขนส�งทางราง 
เพ��มประสิทธิภาพการขนส�งสินค�า
ช�วยลดต�นทุนโลจ�สติกส�
ของประเทศ

ทางเดี่ยว
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VSเป�นทางรถไฟทางเดี่ยว
ขนาด 1 เมตร

ที่ต�องรอสับหลีกบร�เวณทางหลีก

สามารถรองรับความเร็ว
ในการเดินรถโดยสาร
ได�เพ�ยง 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถสินค�าได� 29 กิโลเมตร/ชั่วโมง

มีจ�ดตัดทางรถไฟกับถนน
เป�นจำนวนมาก
เสี่ยงการเกิดอ�บัติเหตุ

รถไฟไม�สามารถทำความเร็วได�

ใช�ระบบอาณัติสัญญาณ
แบบไฟสี

มีประสิทธิภาพในการรองรับ

ขบวนรถไฟได�น�อย

ไม�มีรั้วกั้น
เขตทางรถไฟ

มีการบุกรุกพ�้นที่

เสี่ยงการเกิดอ�บัติเหตุ

รวดเร็วกว�า โดยก�อสร�างทางรถไฟใหม�
ขนานกับทางรถไฟเดิมให�เป�นทางคู�
สามารถเดินรถสวนกันได�โดยไม�ต�องรอหลีก
ทำให�เดินทางได�ตรงเวลา

รวดเร็วกว�า 
โดยใช�ระบบ
อาณัติสัญญาณ
แบบ ETCS Level 1
มาตรฐานยุโรป 
เพ��มประสิทธิภาพ
และความปลอดภัย
ในการเดินรถ

ปลอดภัยกว�า
โดยก�อสร�างเป�นทางต�างระดับ
เช�น อ�โมงค�ทางลอดหร�อสะพานข�ามแยก
เพ�่อแก�ไขป�ญหาจ�ดตัดบร�เวณทางแยก

สบายกว�า 
โดยการปรับปรุงสถานี
เพ��มความสะดวกสบาย 
มีสิ�งอำนวยความสะดวก
แก�ผู�โดยสารทุกกลุ�ม
ตามหลัก Universal Design

รวดเร็วกว�า 
โดยการปรับปรุง
คุณภาพทาง
ให�สามารถรองรับความเร็ว
ในการเดินรถโดยสารได� 

100-120 กโิลเมตร/ช่ัวโมง 
รถสินค�าได� 

60 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ปลอดภัยกว�า
โดยมีรั้วกั้นตลอดแนว

เพ��มความปลอดภัยในการเดินรถ 
เพ��มความชัดเจนของเขตทาง 

ป�องกันการบุกรุก

คุ�มค�ากว�า 
โดยการพัฒนา
ศูนย�ขนส�งสินค�า
ทางราง (CY)
เพ�่อส�งเสร�มการขนส�งทางราง 
เพ��มประสิทธิภาพการขนส�งสินค�า
ช�วยลดต�นทุนโลจ�สติกส�
ของประเทศ

ทางคู่
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รู้จักเส้นทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 
และทางคู่สายใหม่

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 
ที่เปิดให้บริการแล้ว 
จำ�นวน 5 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 713 กิโลเมตร

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 
ที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง
จำ�นวน 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 280 กิโลเมตร

รถไฟทางคู่สายใหม่ 
ที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง
จำ�นวน 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 677 กิโลเมตร

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2  
เตรียมดำ�เนินการพัฒนา
จำ�นวน 7 เส้นทาง  

ระยะทางรวม 1,479 กิโลเมตร

ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 
189 กิโลเมตร

อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ

ช่วงปากน้ำ�โพ-เด่นชัย
281 กิโลเมตร

อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ

ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี 
168 กิโลเมตร

อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ

ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ
148 กิโลเมตร

ความคืบหน้างานโยธา 100%
เปิดให้บริการปี 2568

ช่วงนครปฐม-หัวหิน 
169 กิโลเมตร

เปิดให้บริการปี 2567

ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 
84 กิโลเมตร

เปิดให้บริการปี 2565

ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 
167 กิโลเมตร

เปิดให้บริการปี 2567
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ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต
ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต

แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน
รอยเอ็ดรอยเอ็ด

ยโสธรยโสธร

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยองมาบตาพุดมาบตาพุด

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน
ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา
หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

2

3

4

5

1

1
2

2

5

6

7

2
13

4

1

สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 
322 กิโลเมตร
ความคืบหน้า 25.62%
คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2571

ช่วงขอนแก่น-หนองคาย 
167 กิโลเมตร
ลงนามในสัญญาก่อสร้างแล้ว
เมื่อวันที่ 12 ธันวาคม 2567

สายบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม 
355 กิโลเมตร
ความคืบหน้า 11.54% 
คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2570

ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น 
187 กิโลเมตร
เปิดให้บริการปี 2562

ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก้า-ชุมทางแก่งคอย 
106 กิโลเมตร
เปิดให้บริการปี 2562

ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา 
321 กิโลเมตร 
อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ

ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 
45 กิโลเมตร
อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ

ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 
308 กิโลเมตร
อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ

ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 132 กิโลเมตร
สัญญา 1 ช่วงมาบกะเบา-คลองขนานจิตร และสัญญา 3 อุโมงค์รถไฟ
ความคืบหน้า 96.30% เปิดให้บริการปี 2568
สัญญา 2 ช่วงคลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ บูรณาการการก่อสร้าง
พร้อมกับรถไฟความเร็วสูง (กรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 
คาดว่าจะเปิดให้บริการในปี 2573
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	 เ ป็็นเ ส้้นทางสำำ�คััญท่ี่� เ ช่ื่�อมโยงการเดิินทางและ 

การขนส่่งสิินค้้าระหว่่างภาคตะวัันออกและท่่าเรืือแหลมฉบััง  

ไปสู่่�ภาคเหนือและภาคตะวัันออกเฉีียงเหนือได้้อย่่างสะดวก

โดยไม่ต่้อ้งผ่า่นกรุงุเทพฯ โดยเริ่่�มจากสถานีชีุมุทางฉะเชิิงเทรา 

ผ่่าน จ.นครนายก ไปยัังสถานีีชุุมทางแก่่งคอย จ.สระบุุรีี

รถไฟทางคู่ 
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-
ชุมทางคลองสิบเก้า-
ชุมทางแก่งคอย

ระยะทาง
106 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและอุโมงค์

จำ�นวนสถานี
7 สถานี

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
17.18 ล้านตัน/ปี (ปี 2569)

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
10,233 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
7.17 ล้านคน/ปี (ปี 2569)

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2562

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา

สัญญาที่ 1 ชุมทางฉะเชิงเทรา- 

ชุมทางคลองสิบเก้า-วิหารแดง และบุใหญ่-

ชุมทางแก่งคอย พร้อมทางเลี่ยงเมือง

สัญญาที่ 2 วิหารแดง-บุใหญ่ พร้อมอุโมงค์

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 6.75%

ค่า EIRR = 27.31%
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ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีบางน้ำเปร�้ยว

สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา

สถานีชุมทางคลองสิบเก�า

สถานีองครักษ�

สถานีว�หารแดง

สถานีบุใหญ�

สถานีไผ�นาบุญ (ใหม�)

สถานีชุมทางแก�งคอย

สัญลักษณ�

สถานี

61ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
16,400 ตัน/วัน (ปี 2577)

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คัญท่ี่�เช่ื่�อมต่่อจากช่่วงมาบกะเบา- 

ชุุมทางถนนจิิระ โดยเริ่่�มจากสถานีีชุุมทางถนนจิิระ 

จ.นครราชสีีมา ไปยัังสถานีีขอนแก่่น ซ่ึ่�งเป็็นใจกลางของ 

ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนือื เพิ่่�มประสิทิธิภิาพของเส้น้ทางรถไฟ 

สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนบน

รถไฟทางคู่ 
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น

ระยะทาง
187 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ย่านกองเก็บ
และขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
3 แห่ง (สถานีบ้านกระโดน 

สถานีชุมทางบัวใหญ่ 

และสถานีท่าพระ)  

วงเงินลงทุน 
24,326 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
46,350 คน/วัน (ปี 2577)

สถานะ
เปิดให้บริการ ปี 2562

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 5.90%

ค่า EIRR = 24.55%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

จำ�นวนสถานี
19 สถานี

ป้ายหยุดรถ 7 แห่ง

ความเร็ว
ในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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นครราชสีมา

บุร�รัมย�

มหาสารคาม

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

ชัยภูมิ

สถานีขอนแก�น

สถานีบ�านไผ�

สถานีชุมทางบัวใหญ�

สถานีชุมทางถนนจ�ระ

สถานีบ�านเกาะ
สถานีบ�านกระโดน

สถานีหนองแมว
สถานีโนนสูง

สถานีบ�านดงพลอง
สถานีบ�านมะค�า

สถานีพลสงคราม
สถานีบ�านดอนใหญ�

สถานีเมืองคง

สถานีโนนทองหลาง

สถานีหนองบัวลาย
ป�ายหยุดรถเนินสวัสดิ์

ป�ายหยุดรถห�วยระหัด

ป�ายหยุดรถบ�านไร�

ป�ายหยุดรถเนินถั่วแปบ

ป�ายหยุดรถบ�านหนองกันงา

ป�ายหยุดรถศาลาดิน

สถานีหนองมะเข�อ

สถานีเมืองพล

สถานีบ�านแฮด

ป�ายหยุดรถหนองเม็ก

สถานีท�าพระ

สถานีบ�านหัน

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
35,089 ตัน/ปี (ปี 2577)

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญไปยัังภาคใต้้ โดยเชื่่�อมต่่อจาก

สถานีีนครปฐม ผ่่าน จ.ราชบุุรีี จ.เพชรบุุรีี ไปยัังสถานีีหััวหิิน  

จ.ประจวบคีีรีีขันธ์์ ซ่ึ่�งเป็็นแหล่งท่่องเที่่�ยวสำำ�คััญของ 

ภาคกลางตอนล่่างและเป็็นประตููไปสู่่�ภาคใต้้

รถไฟทางคู่
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงนครปฐม-หัวหิน

ระยะทาง
169 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
15,718 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
128,743 คน/วัน (ปี 2577)

สถานะ
เปิดให้บริการ ปี 2567

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา

สัญญาที่ 1 นครปฐม-หนองปลาไหล

สัญญาที่ 2 หนองปลาไหล-หัวหิน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 16.51%

ค่า EIRR = 20.27%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

จำ�นวนสถานี
27 สถานี

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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นครปฐม

นนทบุร�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

สมุทรสาคร

สมุทรสงคราม

ราชบุร�

กาญจนบุร�

เพชรบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

สมุทรปราการ

สถานีนครปฐม

สถ
าน
ีโพ
รงม
ะเด
ื่อ

สถ
าน
ีคล
อง
บา
งต
าล

สถานีบ�านโป�ง
สถานีนครชุมน�

สถานีคลองตาคด
สถานีโพธาราม

สถานีเจ็ดเสมียน

สถานีบ�านกล�วย

สถานีราชบุร�
สถานีบ�านคูบัว

สถานีบ�อตะคร�อ

สถานีบางเค็ม

สถานีเขาย�อย
สถานีหนองปลาไหล

สถานีบางจาก
สถานีเพชรบุร�

สถานีเขาทโมน

สถานีหนองจอก

สถานีหนองไม�เหลือง

สถานีหนองศาลา

สถานีชะอำ

สถานีห�วยทรายเหนือ

สถานีห�วยทรายใต�

สถานีหนองแก

สถานีปากท�อ

สถานีหัวหิน

สถ
าน
ีชุม
ทา
งห
นอ
งป
ลา
ดุก

สัญลักษณ�

สถานี

65ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



	 ทางรถไฟช่่วงผ่่านตััวเมืืองหััวหิิน ระยะทาง 7 กิิโลเมตร 

การรถไฟแห่่งประเทศไทยได้้ก่อ่สร้า้งปรับัปรุงุเป็น็ทางยกระดับั 

เพื่่�อแก้้ไขปััญหาจุุดตััดทางรถไฟในเขตเมืือง ทำำ�ให้้การจราจร

มีีความคล่่องตััวและปลอดภัยมากขึ้้�น รวมถึึงได้้ดำำ�เนิินการ

ก่อ่สร้า้งสถานีหัีัวหิินแห่่งใหม่ข่ึ้้�น ให้้สอดคล้อ้งกับัแนวเส้น้ทาง

รถไฟยกระดัับ

สถานีหัวหินแห่งใหม่ 
ผสมผสานการพัฒนา
ร่วมกับการอนุรักษ์

ออกแบบตามหลัก 

Universal Design 
มีความทันสมัย 
มีสิ่งอำ�นวยความสะดวกครบครัน 

สำ�หรับผู้โดยสารทุกคน

ออกแบบตามสถาปัตยกรรมวิกตอเรยี 

ใช้โทนสีแดงสลับสีครีม 
มีความสวยงามตามแบบอาคารเดิม 

เป็นแลนด์มาร์ก
การท่องเที่ยวแห่งใหม่
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ก่อสร้างอาคารสถานีใหม่ 
สูง 3 ชั้น รวมชั้นใต้ดิน 

รองรับผู้โดยสารได้เป็นจำ�นวนมาก

อนุรักษ์อาคารสถานีหัวหินเดิม
อาย ุ112 ปี 

ซึ่งเป็นอาคารอนุรักษ์ดีเด่น

ของสมาคมสถาปนิกสยาม

ในพระบรมราชูปถัมภ์

เปิดให้นักท่องเที่ยวเข้าชมได้ตามเดิม 

และจะพัฒนาเป็นพิพิธภัณฑ์
ต่อไป

ตั้งอยู่ห่างจากอาคารสถานีเดิม

ประมาณ 20 เมตร 

เดินทางได้สะดวกเช่นเดิม
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สะพานรถไฟแบบคานขึง
(Extradosed Railway Bridge)
แห่งแรกของประเทศไทย
	 ในการก่่อสร้้างทางรถไฟขนานกัับเส้้นทางเดิิมนี้้�  

มีีโครงสร้างท่ี่�สำำ�คััญคืือ ส ะพานรถไฟข้้ามแม่่น้ำำ��แม่่กลอง  

คู่่�ขนานกัับสะพานจุุฬาลงกรณ์์ซ่ึ่�งเป็็นสะพานทางเดี่่�ยวเดิิม  

การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึ งได้้ดำำ� เนิินการก่่อสร้้ าง

สะพานรถไฟแบบคานขึึง (Extradosed Railway Bridge)  

แบบไม่่มีีเสากลางแม่่น้ำำ��  เป็็นทางเด่ี่�ยว ความยาวสะพาน

รวม 340 เมตร ซ่ึ่�งนัับเป็็นสะพานคานขึึงแห่่งแรกของ 

ประเทศไทย เหตุุที่่�ต้้องสร้้างสะพานในรููปแบบนี้้� เนื่่�องจาก

มีีระเบิิดในสมััยสงครามโลกครั้้� งที่่�  2 จมอยู่่� ในลำำ�น้ำำ�� 

ทำำ�ให้้ไม่่สามารถสร้างสะพานแบบเดิิมได้้ เพราะจะต้้อง 

มีีการเคลื่่�อนย้้ายระเบิิดออกทั้้�งหมด  ซ่ึ่�งมีีความเส่ี่�ยงสููง  

การสร้างสะพานแบบใหม่่  ส ามารถลดความเสี่่� ย ง 

และไม่่เป็็นอุุปสรรคในการดำำ�เนิินงาน
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ลดปัญหาการกีดขวางทางน้ำ�
โดยมีความกว้าง

ระหว่างเสา 160 เมตร สูง 16 เมตร

ไม่ต้องก่อสร้างเสากลางแม่นํ้า

สวยงามเป็นเอกลักษณ์ 
ด้วยเสาหลักและสายเคเบิล

ที่ใช้รับนํ้าหนักสะพาน 

นับเป็นแลนด์มาร์ก
และแหล่งท่องเที่ยว
แห่งใหม่ของ จ.ราชบุรี

ประหยัดค่าก่อสร้าง 
โดยเป็นรูปแบบสะพานที่ผสมผสาน

ระหว่างสะพานคอนกรีตอัดแรง

ที่มีต้นทุนต่ำ�สุดแต่มีข้อจำ�กัดในการ

ก่อสร้าง กับสะพานขึงซึ่งมีต้นทุนสูงสุด
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	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญที่่�ต่่อเนื่่�องจากช่่วงนครปฐม-หััวหิิน 

โดยเริ่่�มจากสถานีีหััวหิิน ไปยัังสถานีีประจวบคีีรีีขันธ์์ 

เพิ่่�มประสิิทธิิภาพเส้้นทางรถไฟสายหลัักไปสู่่�ภาคใต้้

รถไฟทางคู่
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
75,990 ตัน/วัน (ปี 2592)

ระยะทาง
84 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
5,807 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
4,210 คน/วัน (ปี 2592)

สถานะ
เปิดให้บริการ ปี 2565

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
จำ�นวน 1 สัญญา 

ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 2.98%

ค่า EIRR = 19.45%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

จำ�นวนสถานี
12 สถานี

ที่หยุดรถ 1 แห่ง

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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ประจวบคีร�ขันธ�

เพชรบุร�

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหัวหิน

สถานีเขาเต�า

สถานีวังก�พง

สถานีปราณบุร�

ที่หยุดรถห�วยขวาง

สถานีหนองคาง

สถานีสามร�อยยอด

สถานีสามกระทาย

สถานีกุยบุร�

สถานีบ�อนอก

สถานีทุ�งมะเม�า

สถานีคั่นกระได

สถานีหนองแก
สถานีสวนสนประดิพัทธ�

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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	 เ ป็็น เส้้นทางสำำ�คััญที่่� ต่่ อ เนื่่� อ งจากช่่ ว งหัั วหิิน -

ประจวบคีีรีีขันัธ์ ์โดยเริ่่�มจากสถานีปีระจวบคีีรีีขันัธ์ ์ไปยังัสถานีี

ชุุมพร ซ่ึ่�งเป็็นจัังหวััดท่องเที่่�ยวที่่�สำำ�คัญและเป็็นประตููไปสู่่� 

ภาคใต้้

รถไฟทางคู่
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.06 ล้านตัน/ปี (ปี 2580)

ระยะทาง
167 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
12,457 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
64,900 คน/วัน (ปี 2580)

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2567

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา

สัญญาที่ 1 ประจวบคีรีขันธ์-บางสะพานน้อย

สัญญาที่ 2 บางสะพานน้อย-ชุมพร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 4.89%

ค่า EIRR = 23.82%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

จำ�นวนสถานี
19 สถานี

ที่หยุดรถ 7 แห่ง

ป้ายหยุดรถ 1 แห่ง

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ย่านกองเก็บ
และขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
4 แห่ง (สถานีหว้ากอ สถานีนาผักขวง

สถานีมาบอำ�มฤต และสถานีสะพลี)
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ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

ระนอง

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหว�ากอ ที่หยุดรถหนองหิน

ที่หยุดรถทุ�งประดู�

ที่หยุดรถดอนทราย

ที่หยุดรถหนองมงคล

ป�ายหยุดรถหินกอง

ที่หยุดรถบ�านทรายทอง

ที่หยุดรถบ�านทรัพย�สมบูรณ�

สถานีวังด�วน

สถานีห�วยยาง

สถานีบางสะพานใหญ�
สถานีนาผักขวง

สถานีบ�านกรูด
สถานีโคกตาหอม

สถานีทับสะแก

สถานีบางสะพานน�อย

สถานีชะม�วง

สถานีเขาไชยราช

สถานีนาชะอัง

สถานีมาบอำมฤต

สถานีคลองวังช�าง
สถานีปะทิว

สถานีบ�านคอกม�า
สถานีสะพลี

ที่หยุดรถหนองเนียน

สถานีห�วยสัก

สถานีชุมพร

CY

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญที่่�แยกจากเส้้นทางสายเหนืือ 

ไปยัังสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ โดยเริ่่�มจากสถานีีมาบกะเบา  

จ.สระบุุรีี  ไปยัังสถานีีชุุมทางถนนจิิระ จ.นครราชสีีมา 

เป็็นการเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพทางรถไฟสายตะวัันออกเฉีียงเหนือ  

ซ่ึ่�งผ่่านภููเขาและพื้้�นท่ี่�แอ่่งกระทะ ให้้มีีความรวดเร็็วคล่่องตััว 

ยิ่่�งขึ้้�น

รถไฟทางคู่
ระยะเร่งด่วน
ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
29,841 ตัน/วัน (ปี 2577)

ระยะทาง
132 กิโลเมตร

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
78,395 คน/วัน (ปี 2577)

สถานะ
อยู่ระหว่างการก่อสร้าง

อาคารศูนย์ควบคุมการเดินรถ
1 แห่ง (สถานีนครราชสีมา)

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา

สัญญาที่ 1 มาบกะเบา-คลองขนานจิตร

สัญญาที่ 2 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ

สัญญาที่ 3 อุโมงค์รถไฟ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 8.33%

ค่า EIRR = 19.40%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

จำ�นวนสถานี
19 สถานี

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา

100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง (สถานีกุดจิก)
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ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร� นครราชสีมา

ชัยภูมิ

ปราจ�นบุร�

นครนายก

สถานีมาบกะเบา

สถานีชุมทางถนนจ�ระ

สถานีมวกเหล็ก (ใหม�)

สถานีบันไดม�า

สถานีปางอโศก

สถานีจันทึก

สถานีคลองไผ�

สถานีบ�านใหม�สำโรง

สถานีคลองขนานจ�ตร

สถานีลาดบัวขาว

สถานีปากช�อง

สถานีซับม�วง

สถานีสีคิ�ว

สถานีโคกสะอาด
สถานีสูงเนิน

สถานีกุดจ�ก
สถานีโคกกรวด

สถานีหนองน้ำข��น

สถานีนครราชสีมา
สถานีภูเขาลาด

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา

สัญญาที่ 1 มาบกะเบา-คลองขนานจิตร

สัญญาที่ 2 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ

สัญญาที่ 3 อุโมงค์รถไฟ
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ทางรถไฟยกระดับสูงท่ีสุดในประเทศไทย
และอุโมงค์รถไฟยาวที่สุดในประเทศไทย
	 เ ส้้นทางรถไฟช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ  

นัับว่่ ามีีอุุปสรรคในเชิิ งกายภาพที่่�ทำำ� ให้้การ เดิินทาง 

ล่่าช้้า นั่่ �นคืือพื้้�นท่ี่�แอ่่งกระทะบริิ เวณคลองมวกเหล็ก 

จ . ส ร ะบุุ รีี   แ ล ะ เทืื อ ก เ ข าด งพญา เ ย็็ น  จ . ส ร ะบุุ รีี -

จ .นครราชสีีมา  ทำ ำ� ให้้ เ ส้้นทางรถไฟเดิิมมีีลั ั กษณะ

ลดเลี้้�ยว มีี ความลาดชัันมาก และใช้้ความเร็็วได้้ต่ำำ��  

การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึงได้้แก้้ปััญหาทางกายภาพ  

ด้้ ว ยกา ร ก่่ อ สร้ ้ า งท า ง รถ ไฟ ใหม่ เ ป็็ นท า งยกร ะ ดัั บ

แล ะอุุ โ ม ง ค์์  เพื่่� อ เพิ่่� มป ร ะสิิ ท ธิิ ภาพ ในกา ร เ ดิิ น รถ 

ให้้สะดวกรวดเร็็วยิ่่�งขึ้้�น

 

ก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ
ที่สูงที่สุดในประเทศไทย 
ยกระดับข้ามคลองมวกเหล็ก 

มีจุดสูงสุด 48-50 เมตรจากพื้นดิน 

ระยะทาง 4.8 กิโลเมตร 
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ลดเวลาการเดินทาง 

โดยตัดเป็นแนวเส้นทางตรง 

ทดแทนทางเดิม 

ที่อ้อมไปตามขอบแอ่งกระทะ 

ใช้เวลาเหลือเพียง 5 นาที 

จากเดิมที่ใช้เวลาประมาณ 

30 นาที

ก่อสร้างอุโมงค์ทางรถไฟ
ที่ยาวที่สุดในประเทศไทย 

บริเวณช่วงสถานีมาบกะเบา 

สถานีผาเสด็จ และสถานีหินลับ 

มีความยาวมากที่สุด 

ประมาณ 5.42 กิโลเมตร 

ลอดใต้เทือกเขาดงพญาเย็น 

เดินทางและขนส่งได้อย่างรวดเร็ว 
ด้วยแนวเส้นทางตัดตรง 

มีความลาดชันน้อย 

ช่วยให้การเดินรถ

มีความปลอดภัย

และรวดเร็วมากยิ่งขึ้น
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
60,430 ตัน/วัน (ปี 2577)

ระยะทาง
148 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง (สถานีเขาทอง)

วงเงินลงทุน 
18,699  ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
81,130 คน/วัน (ปี 2577)

สถานะ
คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2568

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา

สัญญาที่ 1 บ้านกลับ-โคกกะเทียม

สัญญาที่ 2 ท่าแค-ปากนํ้าโพ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 5.59%

ค่า EIRR = 20.21%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

จำ�นวนสถานี
19 สถานี ที่หยุดรถ 5 แห่ง

ระบบราง 
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

อาคาร
ศูนย์ควบคุมการเดินรถ
1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์)

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญไปยัังภาคเหนืือ โดยเริ่่�มจากสถานีี

บ้้านกลัับ จ.ลพบุุรีี  ไปยัังสถานีีปากน้ำำ��โพ  จ.นครสวรรค์์  

ซ่ึ่�งเป็็นจัังหวัดเศรษฐกิิจท่ี่�สำำ�คัญของภาคกลางตอนบน  

โดยมีีการปรัับแนวเล่ี่�ยงบริิเวณที่�ผ่่านพระปรางค์์สามยอด 

ไปสร้้างทางรถไฟยกระดัับเพื่่�อลดผลกระทบต่่อโบราณสถาน

ของชาติิ

รถไฟทางคู่
ระยะเร่งด่วน
ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ
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ลพบุร�

เพชรบูรณ�

อ�างทอง
สระบุร�

สิงห�บุร�

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

พระนครศร�อยุธยา

นครสวรรค�สถานีปากน้ำโพ

สถานีนครสวรรค�

สถานีเขาทอง

สถานีเนินมะกอก

สถานีหัวง��ว

สถานีหัวหวาย

สถานีบ�านตาคลี

ที่หยุดรถทะเลหว�า
ที่หยุดรถบ�านกกกว�าว

สถานีจันเสนที่หยุดรถโรงเร�ยนจันเสน

สถานีหนองทรายขาว

สถานีโคกกะเทียม

สถานีหนองโพ

สถานีดงมะกุ

สถานีโพนทอง

สถานีช�องแค

ที่หยุดรถห�วยแก�ว
ที่หยุดรถไผ�ใหญ�

สถานีบ�านหมี่

สถานีหนองเต�า

สถานีท�าแค
สถานีลพบุร�

สถานีบ�านป�าหวาย
สถานีลพบุร� 2 

สถานีบ�านกลับ

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

CY
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ทางรถไฟยกระดับ
ยาวที่สุดในประเทศไทย
	 ใ น ช่่ ว ง เ ส้้ น ท า ง ร ถ ไฟ ท่ี่� ผ่่ า น ตัั ว เ มืื อ ง ลพบุุ รีี 

มีีการปรัับแนวเส้้นทางรถไฟใหม่ เพื่่�อหลีีกเล่ี่�ยงผลกระทบ 

กัับพระปรางค์์สามยอด  และโบราณสถานที่่�สำำ�คััญของ

จัังหวัด  การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึงไ ด้้ดำำ� เนิินการ

ก่่อสร้้างเส้้นทางรถไฟเลี่่�ยงเมืือง จากสถานีีบ้้านกลัับ 

ไปถึึงสถานีีโคกกะเทีียม เพื่่�อแก้้ไขผลกระทบดัังกล่่าว

 

เปิดพื้นที่การพัฒนาใหม่ 
ด้วยทางรถไฟเลี่ยงเมือง 

ระยะทาง 29 กิโลเมตร 

ขนานไปกับทางหลวงหมายเลข 366 
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ก่อสรา้งทางรถไฟยกระดับ
ที่ยาวที่สุดในประเทศไทย 
ระยะทาง 19 กิโลเมตร ซึ่งเป็น

ส่วนหนึ่งของทางรถไฟเลี่ยงเมือง

ก่อสร้างสถานีลพบุรี 2 
ซึ่งเป็นสถานียกระดับ ตั้งอยู่

บริเวณทางหลวงหมายเลข 366 

เพื่ออำ�นวยความสะดวก

ให้แก่ประชาชนตามแนวเส้นทาง

เลี่ยงเมืองทดแทนสถานีลพบุรีเดิม
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
8.23 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)ระยะทาง

322 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
5 แห่ง (สถานีเด่นชัย สถานีพะเยา 

สถานีป่าแดด สถานีเชียงราย 

และสถานีเชียงของ)

วงเงินลงทุน 
72,835 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
9,816 คน/วัน (ปี 2595)

สถานะ
ลงนามสัญญาจ้างก่อสร้าง 

เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2564 

อยู่ระหว่างการเวนคืนที่ดิน

คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ ป ี2571

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา

สัญญาที่ 1 เด่นชัย-งาว 

สัญญาที่ 2 งาว-เชียงราย

สัญญาที่ 3 เชียงราย-เชียงของ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -2.02%

ค่า EIRR = 12.09%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

จำ�นวนสถานี
12 สถานี

ป้ายหยุดรถ 13 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

น�าน

เชียงราย

อ�ตรดิตถ�
CY

CY

CY

CY

CY

สถานีงาว

สถานีพะเยา

ป�ายหยุดรถบ�านสันป�าเหียง

ป�ายหยุดรถบ�านเกี๋ยง

ป�ายหยุดรถศร�ีดอนชัย

สถานีเชียงของ

สถานีชุมทางบ�านป�าซาง
สถานีเว�ยงเชียงรุ�ง

ป�ายหยุดรถทุ�งก�อสถานีเชียงราย

ป�ายหยุดรถบ�านโป�งเกลือ

ป�ายหยุดรถป�าแงะ
สถานีป�าแดด

ป�ายหยุดรถบ�านใหม�

ป�ายหยุดรถบ�านร�อง
ป�ายหยุดรถดงเจน

ป�ายหยุดรถบ�านโทกหวาก
สถานีมหาว�ทยาลัยพะเยา

ป�ายหยุดรถปงเตา

ป�ายหยุดรถแม�ตีบ

สถานีสอง
ป�ายหยุดรถหนองเสี้ยว

สถานีแพร�

สถานีสูงเม�น
สถานีเด�นชัย

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการขนส�งสินค�า

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

	 เป็็นเส้้นทางรถไฟสายใหม่สายยุุทธศาสตร์ของ 

ภาคเหนืือ จากสถานีีเด่่นชััย จ.แพร่่ ผ่่าน จ.ลำำ�ปาง จ.พะเยา 

ไปยัังสถานีีเชีียงของ จ.เชีียงราย บริิเวณสะพานมิิตรภาพ

ไทย-ลาว แห่่งที่่� 4 (เชีียงของ-ห้้วยทราย) พร้ ้อมเช่ื่�อมต่่อ 

การเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้ากัับ สปป.ลาวและจีีน

รถไฟทางคู่สายใหม่
สายเด่นชัย-
เชียงราย-เชียงของ
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

น�าน

เชียงราย

อ�ตรดิตถ�
CY

CY

CY

CY

CY

สถานีงาว

สถานีพะเยา

ป�ายหยุดรถบ�านสันป�าเหียง

ป�ายหยุดรถบ�านเกี๋ยง

ป�ายหยุดรถศร�ีดอนชัย

สถานีเชียงของ

สถานีชุมทางบ�านป�าซาง
สถานีเว�ยงเชียงรุ�ง

ป�ายหยุดรถทุ�งก�อสถานีเชียงราย

ป�ายหยุดรถบ�านโป�งเกลือ

ป�ายหยุดรถป�าแงะ
สถานีป�าแดด

ป�ายหยุดรถบ�านใหม�

ป�ายหยุดรถบ�านร�อง
ป�ายหยุดรถดงเจน

ป�ายหยุดรถบ�านโทกหวาก
สถานีมหาว�ทยาลัยพะเยา

ป�ายหยุดรถปงเตา

ป�ายหยุดรถแม�ตีบ

สถานีสอง
ป�ายหยุดรถหนองเสี้ยว

สถานีแพร�

สถานีสูงเม�น
สถานีเด�นชัย

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการขนส�งสินค�า

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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ก้าวข้ามอุปสรรคทางกายภาพ
ด้วยเทคโนโลยีก่อสร้างอันทันสมัย
	 พื้้�นท่ี่� จังหวัดแพร่ ลำำ�ปาง พะเยา และเชีียงราย เต็ม็ไปด้ว้ย 

ภูู เขา ซ่ึ่� ง เป็็นอุุปสรรคในการก่่อสร้้างเส้้นทางรถไฟ  

อย่่างไรก็็ตามด้้วยเทคโนโลยีีการก่่อสร้้างในปััจจุุบััน ทำ ำ�ให้้ 

การเจาะอุุโมงค์์เพื่่�อลอดใต้้ภููเขาสามารถทำำ�ได้้อย่่างสะดวก 

มากขึ้้�น ซ่ึ่�งจะทำำ�ให้้แนวเส้้นทางมีีความตรงและความลาดชันัน้้อย  

มีีประสิิทธิิภาพในการเดิินรถ
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ก่อสร้างอุโมงค์ 4 แห่ง 
ตามแนวเส้นทางโครงการ
1.	 อุโมงค์สอง จ.แพร่ 

	 ความยาว 1.2 กิโลเมตร

2.	 อุโมงค์งาว จ.ลำ�ปาง 

	 ความยาว 6.2 กิโลเมตร  

	 ซึ่งจะเป็นอุโมงค์รถไฟ 

	 ที่มีความยาวที่สุดในประเทศไทย

	 เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ

3. 	อุโมงค์แม่กา จ.พะเยา 

	 ความยาว 2.7 กิโลเมตร

4.	 อุโมงค์ดอยหลวง จ.เชียงราย 

	 ความยาว 3.4 กิโลเมตร

ก่อสร้างสะพานรถไฟโค้ง
หล่อสำ�เร็จแห่งแรก
ของประเทศไทย 

(Backfilled Arch Bridge) 

โดยเป็นเทคโนโลยีการก่อสร้าง

จากประเทศสวิตเซอร์แลนด์ 

ก่อสร้างอยู่ที่บ้านปงป่าหวาย จ.แพร่ 

ช่วยลดเวลาก่อสร้าง ประหยัดค่าใช้จ่าย 

และลดการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์

จากการลดการใช้ปูนซีเมนต์และเหล็ก

มีระบบป้องกันแผ่นดินไหว
และนํ้าท่วม 
เพื่อความปลอดภัยและ 

ความต่อเนื่องในระหว่างการก่อสร้าง
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.07 ล้านตัน/ปี (ปี 2599)ระยะทาง

355 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
6 แห่ง (สถานีภูเหล็ก สถานีมหาสารคาม 

สถานีร้อยเอ็ด สถานีโพนทอง 

สถานีสะพานมิตรภาพ 2 

และสถานีสะพานมิตรภาพ 3)

วงเงินลงทุน 
55,462 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
25,185 คน/วัน (ปี 2599)

สถานะ
ลงนามสัญญาจ้างก่อสร้าง 

เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2564 

อยู่ระหว่างการเวนคืนที่ดิน

คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2570

ขอบเขตการดำ�เนินการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา

สัญญาที่ 1 บ้านไผ่-หนองพอก

สัญญาที่ 2 หนองพอก-สะพานมิตรภาพ 3

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 0.42%

ค่า EIRR = 13.49%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

จำ�นวนสถานี
18 สถานี

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็นเส้้นทางรถไฟสายใหม่สายยุุทธศาสตร์ของ 

ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนือตอนกลางและตอนบน จากสถานีี

บ้้านไผ่่ จ.ขอนแก่่น ผ่่าน จ.มหาสารคาม จ.ร้้อยเอ็็ด จ.ยโสธร 

จ.มุุกดาหาร ไปยัังสถานีีสะพานมิิตรภาพ 3 จ.นครพนม 

บริิเวณสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งที่่� 3 (นครพนม- 

คำำ�ม่่วน) พร้ ้อมเช่ื่�อมต่่อการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า 

กัับ สปป.ลาวและเวีียดนาม

รถไฟทางคู่สายใหม่
สายบ้านไผ่-
มุกดาหาร-นครพนม
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นครราชสีมา

มหาสารคาม

ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�

สกลนคร
นครพนม

อ�ดรธานี

ขอนแก�น

มุกดาหาร

ยโสธร

อำนาจเจร�ญ

CY

CY

CY
CY

CY

CY

สถานีชุมทาง
บ�านหนองแวงไร�

สถานีนครพนม

สถานีสะพานมิตรภาพ 3

สถาน
ีภูููเหล็ก

สถาน
ีกุดรัง

สถาน
ีมหาส

าร
คาม

สถาน
ีโพ

นทอง

สถาน
ีร�อยเอ็ด

สถาน
ีบรบืือ

สถาน
ีเชียงข

วัญ สถานีโพธิ์ชัย

สถานีหนองพอก

สถานีเลิงนกทา

สถานีนิคมคำสร�อย

สถานีมุกดาหาร

สถานี
สะพานมิตรภาพ 2

สถานีหว�านใหญ�

สถานีธาตุพนม

สถานีเรณูนคร

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี
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ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 
เพิ่มประสิทธิภาพในการเดินรถ 
เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง
	 โครงการก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่�ทุุกสายมีีการติิดตั้้�งระบบ

อาณััติิสััญญาณแบบ European Train Control System หรืือ 

ETCS Level 1 ซึ่่�งเป็็นระบบควบคุุมรถไฟมาตรฐานกลางของ

ยุุโรป 

	 ระบบ ETCS Level 1 นั้้�น เป็น็ระบบที่่�ควบคุุมความเร็็ว

และการหยุดขบวนรถแบบอััตโนมััติิ ห ากพนักงานขัับรถเร็็ว 

เกิินกำำ�หนด  ระบบจะทำำ�การลดความเร็็วลงหรืือหยุดรถ 

โดยอััตโนมััติิ  เพื่่�อความปลอดภัยของผู้้�โดยสาร อีี กทั้้�งยัังมีี 

พนักังานขับัรถคอยควบคุุมหากระบบรถไฟเกิิดขัดข้อ้ง สามารถ 

ให้้ความช่่วยเหลืือผู้้�โดยสารบนขบวนรถได้้อย่่างทัันท่่วงทีี

มีคนขับรถไฟเป็นผู้ควบคุมความเร็ว  
เบรก และหยุดด้วยตัวเอง

มีระบบสั่งการและ
ควบคุมจากส่วนกลาง

มีระบบการป้องกันขบวน
อัตโนมัติ (Automatic 
Train Protection : ATP) 
ป้องกันรถไฟชนกัน 
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เป็นระบบควบคุม 
ความปลอดภัยในการขับ
ของพนักงานขับรถไฟ

มรีะบบทำ�การเบรกฉกุเฉนิ 
(Emergency Brake) 
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
4.2 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

ระยะทาง
167 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
3 แห่ง (สถานีโนนสะอาด 

สถานีหนองตะไก้ และสถานีนาทา)

วงเงินลงทุน 
28,759 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
3,300 คน/วัน (ปี 2566)

หรือ 5,500 คน/วัน (ปี 2596)

สถานะ
ลงนามสัญญาจ้างก่อสร้าง 

เมื่อวันที่ 12 ธันวาคม 2567 

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -3.98%

ค่า EIRR = 18.46%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

จำ�นวนสถานี
15 สถานี

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็น็เส้น้ทางสำำ�คัญัที่่�เชื่่�อมต่อ่จากช่่วงชุุมทางถนนจิิระ-

ขอนแก่่น จากสถานีีขอนแก่่น ผ่่าน จ.อุุดรธานีี และสิ้้�นสุุดที่่� 

สถานีีหนองคาย เพ่ื่�อเติิมเต็ม็ระบบรถไฟทางคู่่�ของภาคตะวันัออก 

เฉีียงเหนือตอนบน เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการเดิินทางและขนส่่งสิินค้้า 

และการเชื่่�อมต่่อกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2
ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
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ชัยภูมิ

มหาสารคาม

ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

หนองบัวลำภู

อ�ดรธานี สกลนคร

บึงกาฬ

หนองคาย

เลย

สถานีขอนแก�น

สถานีสำราญ

สถานีโนนพยอม

สถานีน้ำพอง
สถานีห�วยเสียว

สถานีเขาสวนกวาง

สถานีโนนสะอาด

สถานีห�วยเกิ�ง

สถานีกุมภวาป�

สถานีห�วยสามพาด

สถานีหนองตะไก�

สถานีหนองขอนกว�าง
สถานีอ�ดรธานี

สถานีนาพ��

สถานีนาทา
สถานีหนองคาย

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.22 ล้านตัน/ปี (ปี 2602)

ระยะทาง
308 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
4 แห่ง (ที่หยุดรถบ้านตะโก สถานีบุฤาษี 

สถานีหนองแวง และสถานีบุ่งหวาย)

วงเงินลงทุน 
42,957  ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
36,690 คน/วัน (ปี 2502)

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี

พิจารณาอนุมัติโครงการ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 6.31%

ค่า EIRR = 15.43%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

จำ�นวนสถานี
35 สถานี ที่หยุดรถ 6 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ

ตอนล่่าง ที่ �เช่ื่�อมต่่อจากช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ 

จากสถานีีชุุมทางถนนจิิระ จ.นครราชสีีมา ผ่ าน จ.บุุรีีรััมย์์ 

จ.สุุริินทร์์ จ.ศรีีสะเกษ ไปยัังสถานีีอุุบลราชธานีี ซ่ึ่�งเป็็น

ปลายทางของแนวเส้้นทางและศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจ 

ของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนล่่าง

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2
ช่วงชุมทางถนนจิระ-
อุบลราชธานี
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.16 ล้านตัน/ปี (ปี 2603)

ระยะทาง
287 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
3 แห่ง (สถานีบางกระทุ่ม

สถานีวังกะพี้ และสถานีศิลาอาสน์)

วงเงินลงทุน 
77,831.97  ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
26,453 คน/วัน (ปี 2603)

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี

พิจารณาอนุมัติโครงการ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -8.81%

ค่า EIRR = 12.25%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและอุโมงค์

จำ�นวนสถานี
36 สถานี

ที่หยุดรถ 6 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญไปยัังภาคเหนืือ ต่ ่อเนื่่�องจาก 

ช่่วงลพบุรีี -ปากนํ้้� า โพ  โดยเ ร่ิ่�มจากสถานีีปากนํ้้� า โพ 

จ.นครสวรรค์ ์ผ่า่น จ.พิิจิิตร จ.พิิษณุโุลก จ.สุโุขทัยั จ.อุตุรดิิตถ์์ 

ไปยัังสถานีีเด่่นชััย จ.แพร่่ เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการเช่ื่�อมต่่อ

จัังหวััดเศรษฐกิิจตามแนวเส้้นทาง

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2

ช่วงปากนํ้าโพ-เด่นชัย
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เพชรบูรณ�

พ�ษณุโลก

เลย

สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น
แพร� น�าน

อ�ตรดิตถ�

พ�จ�ตร

กำแพงเพชร

ตาก

อ�ทัยธานี

ชัยภูมิ

นครสวรรค�

สถานีเด�นชัย

สถานีปากน้ำโพ
สถานีบึงบอระเพ็ด

สถานีทับกฤช
สถานีคลองปลากด

สถานีชุมแสง
สถานีวังกร�าง

สถานีหอไกร

สถานีตะพานหิน

สถานีหัวดง

สถานีพ�จ�ตร

สถานีบางกระทุ�ม

สถานีบ�านใหม�

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีบ�านตูม

สถานีพรหมพ�ราม

สถานีบ�านบุ�ง

สถานีพ�ชัย

สถานีท�าสัก

สถานีวังกะพ�้

สถานีศิลาอาสน�

ที่หยุดรถบ�านด�าน

สถานีชุมทางบ�านดารา

สถานีตรอน

สถานีอ�ตรดิตถ�

ที่หยุดรถปางต�นผึ้ง
สถานีห�วยไร�

สถานีบางมูลนาก

สถานีดงตะขบ

สถานีห�วยเกตุ

สถานีวังกรด

สถานีท�าฬ�อ

สถานีแม�เทียบ

สถานีบึงพระ

สถานีบ�านเต็งหนาม

สถานีแควน�อย

สถานีหนองตม

สถานีบ�านโคน

สถานีไร�อ�อย

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.74 ล้านตัน/ปี (ปี 2603)

ระยะทาง
189 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
2 แห่ง (สถานีห้างฉัตร

และสถานีสารภี)

วงเงินลงทุน 
63,496.81 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
16,090 คน/วัน (ปี 2603)

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี

พิจารณาอนุมัติโครงการ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -1.84%

ค่า EIRR = 12.05%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

จำ�นวนสถานี
17 สถานี

ป้ายหยุดรถ 1 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เ ป็็นเส้้นทางสำำ�คััญในภาคเหนืือ ต่ อเนื่่� องจาก 

ช่่วงปากน้ำำ��โพ-เด่่นชััย โดยเริ่่�มจากสถานีีเด่่นชััย จ.แพร่ ่

ผ่่าน จ.ลำำ�ปาง จ.ลำำ�พููน ไปสิ้้�นสุุดยัังสถานีีเชีียงใหม่ ่

ซ่ึ่� ง เป็็นสถานีีปลายทางของเส้้นทางรถไฟสายเหนือ 

เพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า 

ไปยััง จ.เชีียงใหม่่ ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางเศรษฐกิิจของภาคเหนืือ

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2
ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

อ�ตรดิตถ�

สถานีเชียงใหม�

สถานีเด�นชัย

สถาน
ีปาก

ปาน

สถานีแก�งหลวงป�ายหยุดรถห�วยแม�ต�า

สถานีผาคัน

สถาน
ีแม

�จาง

สถาน
ีนครลำป

าง

สถานีห�างฉัตร

สถาน
ีศาล

าแม
�ทา

สถานีป�าเส�า

สถานีลำพ�น

สถาน
ีหนองว

ัวเฒ
�า

สถาน
ีศาล

าผ
าล

าด

สถาน
ีแม

�ทะ
สถาน

ีแม
�เมาะแ

ห�งให
ม�

สถานีสารภี

สถานีบ�านป�น

สถาน
ีปางป

�วยแห
�งให

ม�

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.15 ล้านตัน/ปี (ปี 2602)

ระยะทาง
168 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง (สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์)

วงเงินลงทุน 
29,009.07 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
8,190 คน/วัน (ปี 2602)

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี

พิจารณาอนุมัติโครงการ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 1.92%

ค่า EIRR = 14.27%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

จำ�นวนสถานี
22 สถานี

ที่หยุดรถ 5 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญท่ี่�ต่่อเนื่่�องจากช่่วงประจวบคีีรีีขันธ์์- 

ชุุมพร โดยเร่ิ่�มจากสถานีีชุุมพร ไปยัังสถานีีสุุราษฎร์์ธานีี 

ซึ่่�งเป็็นจัังหวััดท่่องเที่่�ยวที่่�สำำ�คััญของภาคใต้้ และเป็็นทางแยก 

ไปยัังกลุ่่�มจัังหวััดอัันดามััน (กระบี่่� พัังงา ภููเก็็ต)

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2
ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี

98 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



ชุมพร

สุราษฎร�ธานี

ระนอง

พังงา

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีแสงแดด
สถานีทุ�งคา

สถานีว�สัย

สถานีสว�

สถานีเขาสวนทุเร�ยน

สถานีปากตะโก
สถานีทุ�งตะโก

สถานีควนหินมุ�ย

สถานีหลังสวน

สถานีคลองขนาน

สถานีละแม

สถานีบ�านดวด
สถานีคันธุลี

สถานีดอนธูป

สถานีท�าชนะ

สถานีเขาพนมแบก

สถานีไชยา

สถานีท�าฉาง

สถานีคลองไทร
สถานีมะลวน 

สถานีชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์
CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
8.91 ล้านตัน/ปี (ปี 2603)

ระยะทาง
321 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
2 แห่ง 

(สถานีชุมทางทุ่งสงและสถานีบางกลํ่า)

วงเงินลงทุน 
64,578 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
51,404 คน/วัน (ปี 2603)

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี

พิจารณาอนุมัติโครงการ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -6.09%

ค่า EIRR = 15.97%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

จำ�นวนสถานี
47 สถานี

ป้ายหยุดรถ 18 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็น เส้้นทางสำำ�คััญที่่� ต่่ อ เนื่่� อ งจากช่่ ว งชุุมพร-

สุุ ราษฎร์์ธานีี  โดยเริ่่�มจากสถานีีสุุ ราษฎร์์ธานีี  ผ่ ่ าน 

จ.นครศรีีธรรมราช  จ.พััทลุุง ไปยัังสถานีีชุุมทางหาดใหญ่่ 

จ.สงขลา ซ่ึ่�งเป็็นศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจท่ี่�สำำ�คััญอีีกแห่่ง 

ของภาคใต้้ตอนล่่าง และฟื้้�นฟููทางรถไฟเดิิมจากสถานีี 

ชุุมทางหาดใหญ่่ ไปยัังสถานีีสงขลา เพื่่�อให้้เป็็นเส้้นทาง 

ในการเดิินทางและขนส่่งที่่�สำำ�คััญอีีกครั้้�ง

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2
ช่วงสุราษฎร์ธานี-
ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา
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สุราษฎร�ธานี
นครศร�ธรรมราช

ตรัง

พัทลุง

สตูล

ยะลา

ป�ตตานีสงขลา

ระนอง

พังงา

กระบี่

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีเขาหัวควาย
สถานีเขาพลู

สถานีบ�านนา
สถานีห�วยมุด สถานีนาสาร

สถานีพรุพ�

สถานีบ�านส�อง
สถานีบ�านพรุกระแชง สถานีห�วยปร�ก

สถานีกระเบียด สถานีทานพอ

สถานีฉวาง สถานีคลองจันดี

สถานีหลักช�าง
สถานีนาบอน
สถานีคลองจัง

สถานีชุมทางทุ�งสง

สถานีใสใหญ�
สถานีช�องเขา
สถานีร�อนพ�บูลย�

สถานีควนหนองคว�า
สถานีบ�านตูล

สถานีชะอวด

สถานีบ�านนางหลง

สถานีบ�านขอนหาด
สถานีแหลมโตนด

สถานีปากคลอง

สถานีพัทลุง

สถานีบ�านต�นโดน
สถานีเขาชัยสน

สถานีบางแก�ว
สถานีควนเค่ียม สถานีหารเทา

ที่หยุดรถวัดควนเผยอ
สถานีสงขลา
สถานีเขารููปช�าง
สถานีน้ำกระจาย
สถานีตลาดพะวง

สถานีทุ�งใหญ� สถานีบ�านเกาะหมี

สถานีคลองแห

สถานีโคกทราย
สถานีควนเนียง

สถานีบ�านเกาะใหญ�
สถานีบางกล่ำ

สถานีบ�านดินลาน

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีชุมทางเขาชุมทอง

CY

CY
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คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.36 ล้านตัน/ปี (ปี 2601)

ระยะทาง
45 กิโลเมตร

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง 

(สถานีปาดังเบซาร์)

วงเงินลงทุน 
7,574.12 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
16,605 คน/วัน (ปี 2601)

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี

พิจารณาอนุมัติโครงการ

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -5.58%

ค่า EIRR = 16.96%

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

จำ�นวนสถานี
3 สถานี

ป้ายหยุดรถ 3 แห่ง

ระบบราง Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 เป็็นเส้้นทางสำำ�คััญที่่�ต่่อเนื่่�องจากช่่วงสุุราษฎร์์ธานีี- 

ชุุมทางหาดใหญ่่-สงขลา โดยเริ่่�มจากสถานีีชุุมทางหาดใหญ่ ่

ไปยัังสถานีีปาดัังเบซาร์์ จ.สงขลา ซ่ึ่�งเป็็นสถานีีชายแดน 

เช่ื่�อมต่่อกัับเส้้นทางรถไฟของประเทศมาเลเซีีย ช่ ่วยส่่งเสริิม

การเดิินทาง การขนส่่ง และการท่่องเที่่�ยวระหว่่างประเทศ 

เชื่่�อมสายใยแห่่งมิิตรภาพระหว่่างประชาชนทั้้�งสองประเทศ

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2
ช่วงชุมทางหาดใหญ่-
ปาดังเบซาร์

102 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



สตูล

สงขลา

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีคลองแงะ

สถานีศาลาทุ�งลุ�ง

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี
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การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้วางแผนการพัฒนา
รถไฟทางคู่สายใหม่ในระยะถัดไปอีก 11 เส้นทาง
1.	ระยะทางรวม 1,399 กิโลเมตร 
	 จะมีเส้นทางรถไฟทางคู่เพิ่มรวมทั้งสิ้น 4,548 กิโลเมตร 

	 ครอบคลุมพื้นที่เพิ่มขึ้นเป็น 64 จังหวัด 

2.	เชื่อมโยงการค้าชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้าน 

3.	ส่งเสริมการเดินทางและการท่องเที่ยวในเมืองหลักและเมืองรอง 

4.	กระตุ้นการพัฒนาพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน EEC และ SEC

เปิดเส้นทางรถไฟทางคู่สายใหม่ระยะถัดไป
เชื่อมเศรษฐกิจไทย
เชื่อมสายใยประเทศเพื่อนบ้าน
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แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน
รอยเอ็ดรอยเอ็ด

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยองมาบตาพุดมาบตาพุด

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน

ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต
ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต

ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา
หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

รถไฟทางคู่สายใหม่
ระยะถัดไป 11 เส้นทาง
ระยะทางรวม 1,399 กิโลเมตร 
เริ่มดำ�เนินการตั้งแต่ปี 2571 
เป็นต้นไป
	 ช่วงนครสวรรค์-กำ�แพงเพชร-ตาก-แม่สอด 

	 250 กิโลเมตร

	 ช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่ 304 กิโลเมตร

	 ช่วงอุบลราชธานี-สะพานมิตรภาพแห่งที่ 6  

	 110 กิโลเมตร

	 ช่วงกาญจนบุรี-บ้านพุนํ้าร้อน 36 กิโลเมตร

	 ช่วงสุพรรณบุรี-นครหลวง-ชุมทางบ้านภาชี  		

	 68 กิโลเมตร

	 ช่วงศรีราชา-มาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด 

	 218 กิโลเมตร 

	 ช่วงชุมพร-ระนอง 91 กิโลเมตร

	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-พังงา-ท่านุ่น

	 158 กิโลเมตร

	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก 78 กิโลเมตร

	 ช่วงทับปุด-กระบี่ 68 กิโลเมตร

	 ช่วงท่านุ่น-ท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 

	 18 กิโลเมตร

1

2

3

4

7

9

5

8

10

11

6
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การเดินทางที่ใกล้กว่าที่เคย

รถไฟความเร็วสูง

	 ในหลายประเทศท่ั่�วโลก รถไฟความเร็็วสูงู (High-Speed 

Rail) ได้้รัับความนิิยมในการเดิินทางมากข้ึ้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง  

ด้้วยความเร็ว็มากกว่่า 200 กิโิลเมตร/ช่ั่�วโมง โดยมีคีวามปลอดภัยัสูงู  

และมีีสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกครบครััน เพ่ื่�อเป็็นทางเลืือก 

ในการเดิินทางสำำ�หรัับธุุรกิิจและการท่่องเที่่�ยวที่่�ต้้องการ 

ความรวดเร็็ว สะดวกสบาย และตรงเวลา สำำ�หรัับประเทศไทย  

การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้รัับมอบหมายให้้ดำำ�เนิินการ

พััฒนารถไฟความเร็็วสููง เพื่่�อขัับเคล่ื่�อนการพััฒนาเศรษฐกิิจ 

ไปสู่่�เมืืองในภููมิิภาคต่่างๆ และเชื่่�อมโยงตลาดการค้้าระหว่่าง 

กลุ่่�มประเทศในอาเซีียนและอนุุภูมูิภิาคลุ่่�มแม่่น้ำำ��โขง โดยปัจัจุบุััน

อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการก่่อสร้างรถไฟความเร็็วสููง 2 ส ายแรก  

คืือ รถไฟความเร็ว็สูงูสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ ช่วงกรุงุเทพฯ-

นครราชสีีมา และรถไฟความเร็็วสููงเชื่่�อมสามสนามบิิน  

ช่่วงดอนเมืือง-สุุวรรณภููมิิ-อู่่�ตะเภา ซึ่่ �งจะเป็็นการยกระดัับ 

การเดิินทางด้้วยระบบรางของไทยอย่่างแท้้จริิง

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

รถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1
2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 471 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2573

บทที่4
พัฒนารถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 2
5 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 1,426 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2581

พัฒนารถไฟความเร็วสูง ระยะที ่3
2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 759 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2586

รวมทั้งสิ้น 4 เส้นทาง 

9 โครงการ 

ระยะทาง 2,656 กิโลเมตร
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ประโยชน์หลากหลาย
จากการพัฒนา
รถไฟความเร็วสูง

ด้้านการเดิินทาง
ยกระดัับการเดิินทางที่่�สะดวก 

รวดเร็็ว ปลอดภััย  

เทีียบเท่่าการโดยสารเครื่่�องบิิน  

แต่่ขั้้�นตอนน้้อยกว่่า  

และมีีสถานีีรายทาง

ที่่�รองรัับความต้้องการเดิินทาง

ที่่�หลากหลายและครอบคลุุมพื้้�นที่่�

มากกว่่าเครื่่�องบิิน

ด้้านการเชื่่�อมต่่อต่่างประเทศ
เชื่่�อมต่่อการเดิินทางกัับ สปป.ลาว 

และจีีน (สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ) 

เชื่่�อมต่่อกัับมาเลเซีีย (สายใต้้) 

เชื่่�อมต่่อ 3 สนามบิินหลัักของไทย 

(สายตะวัันออก) เปิิดประตููการค้้า 

และการท่่องเที่่�ยวสู่่�สากล

ด้้านการพััฒนาเมืือง
เกิิดการขยายตััวทางเศรษฐกิิจ

และการพััฒนาเมืืองตามจัังหวััด

ที่่�พาดผ่่าน ด้้วยแนวคิิด TOD 

(Transit-Oriented Development) 

สร้้างโอกาสในการพััฒนาหััวเมืือง

ตามภููมิิภาค

ด้้านธุุรกิิจ
และการท่่องเที่่�ยว
เป็็นทางเลืือกในการเดิินทาง 

ที่่�ตอบสนองความต้้องการ 

ของนัักธุุรกิิจและนัักท่่องเที่่�ยว 

ดึึงดููดการลงทุุนและการท่่องเที่่�ยว

มายัังเมืืองที่่�รถไฟความเร็็วสููง

พาดผ่่าน
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เชียงใหมเชียงใหม

นครราชสีมานครราชสีมา

หนองคายหนองคาย

พิษณุโลกพิษณุโลก

ระยองระยอง
จันทบุรีจันทบุรี

อูตะเภาอูตะเภา
ตราดตราด

หัวหินหัวหิน

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

4

5 2

1

2

3
1

1

2

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

เช�่อมต�อ
สปป.ลาว
และจ�น

เช�่อมต�อ
ชายแดน

ไทย-มาเลเซ�ย

เปิดแผนการพัฒนา
รถไฟความเร็วสูงของไทย

อยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้้าง
รถไฟความเร็็วสููง ระยะที่่� 1 
จำำ�นวน 2 เส้้นทาง
ระยะทางรวม 471 กิิโลเมตร

คาดว่่าจะแล้้วเสร็็จปีี 2573

1.	ช่ ่วงกรุุงเทพฯ-นครราชสีีมา 251 กิิโลเมตร

2.	ช่ ่วงดอนเมืือง-สุุวรรณภููมิิ-อู่่�ตะเภา  

	 220 กิิโลเมตร

เตรีียมการพััฒนา
รถไฟความเร็็วสููง ระยะที่่� 2 
จำำ�นวน 5 เส้้นทาง 
ระยะทางรวม 1,426 กิิโลเมตร

คาดว่่าจะแล้้วเสร็็จปีี 2581

1.	ช่ ่วงนครราชสีีมา-หนองคาย 357 กิิโลเมตร

2.	ช่ ่วงระยอง-จัันทบุุรีี-ตราด 190 กิิโลเมตร

3.	ช่ ่วงกรุุงเทพฯ-พิิษณุุโลก 380 กิิโลเมตร

4.	ช่ ่วงพิิษณุุโลก-เชีียงใหม่่ 288 กิิโลเมตร

5.	ช่ ่วงกรุุงเทพฯ-หััวหิิน 211 กิิโลเมตร

เติิมเต็็มโครงข่่าย
รถไฟความเร็็วสููง ระยะที่่� 3 
อีีก 2 เส้้นทาง
ระยะทางรวม 759 กิิโลเมตร

คาดว่่าจะแล้้วเสร็็จปีี 2586

1. ช่่วงหััวหิิน-สุุราษฎร์์ธานีี 424 กิิโลเมตร

2. ช่ว่งสุุราษฎร์์ธานีี-ปาดัังเบซาร์์  335 กิโิลเมตร
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คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร

ปีที่เปิดให้บริการ 

5,000 คน-เที่ยว/วัน

ระยะทาง
251 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
6 สถานี

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2573

สถานะ
อยู่ระหว่างก่อสร้างงานโยธา

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษา
ความเหมาะสม

ค่า EIRR = 11.68%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
งานโยธา
สัญญา 1-1	ช ่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร

	 ก่อสร้างแล้วเสร็จ

สัญญา 2-1 	ช ่วงสีคิ้ว-กุดจิก ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร

	 ก่อสร้างแล้วเสร็จ

สัญญา 3-1	ช ่วงชุมทางแก่งคอย-กลางดง 

	 และช่วงปางอโศก-บันไดม้า ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร 

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 3-2	 งานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำ�ตะคอง)

	 ระยะทาง 12.23 กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 3-3	ช ่วงบันไดม้า-ลำ�ตะคอง ระยะทาง 26.10 กิโลเมตร

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 3-4	ช ่วงลำ�ตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก-โคกกรวด

	 ระยะทาง 37.45 กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง 

สัญญา 3-5	ช ่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 

	 ระยะทาง 13.69 กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 4-1	ช ่วงบางซื่อ-ดอนเมือง ระยะทาง 15.21 กิโลเมตร

	 บูรณาการการก่อสร้างร่วมกับรถไฟความเร็วสูง

	 เชื่อมสามสนามบิน เริ่มก่อสร้าง มิ.ย. 2568

สัญญา 4-2	ช ่วงดอนเมือง-นวนคร ระยะทาง 21.80 กิโลเมตร

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 4-3	ช ่วงนวนคร-บ้านโพ ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 4-4	 ศูนย์ซ่อมบำ�รุงเชียงรากน้อย

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

สัญญา 4-5	ช ่วงบ้านโพ-พระแก้ว ระยะทาง 13.30 กิโลเมตร

	 อยู่ระหว่างศึกษาผลกระทบต่อมรดกโลก

	 เริ่มก่อสร้าง เม.ย. 2568

สัญญา 4-6	ช ่วงพระแก้ว-สระบุรี ระยะทาง 31.60 กิโลเมตร

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง 

สัญญา 4-7 	ช ่วงสระบุรี-ชุมทางแก่งคอย 

	 ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง

วงเงินลงทุน 
179,412.21 ล้านบาทรูปแบบโครงสร้าง

ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ระยะเวลาการเดินทาง 
1 ชั่วโมง 26 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการ
ให้บริการสูงสุด
250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1
ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
(รถไฟไทย-จีน ระยะที่ 1)
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ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�

สถานีดอนเมือง

สถานีอยุธยา

สถานีสระบุร� 

สถานีปากช�อง

สถานีนครราชสีมา

สัญลักษณ�

สถานี

ฉะเชิงเทรา
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รถไฟความเร็วสูงไทย-จีน 
พัฒนาระบบรางไทย 
เชื่อมโยงโครงข่ายสู่สากล
	 รถไฟความเร็็วสููง สายกรุุงเทพฯ-หนองคาย (ระยะที่่� 1  

ช่่วงกรุุงเทพฯ-นครราชสีมา) เป็็นโครงการเชิิงยุุทธศาสตร์ ์

ในการเชื่่�อมโยงภููมิิภาคอาเซีียนและจีีนตอนใต้้ ซึ่่ �งสอดคล้้อง 

กัับยุุทธศาสตร์์การพััฒนา Belt and Road Initiative (BRI) 

ของสาธารณรััฐประชาชนจีนี โดยมีเีป้า้หมายเพ่ื่�อการเชื่่�อมต่อ่ 

การเดิินทางระหว่า่งกรุงุเทพฯ กรุงุเวีียงจัันทน์์ และนครคุุนหมิิง  

ซึ่่�งจะเช่ื่�อมต่่อกัับโครงข่่ายรถไฟความเร็็วสููงของลาวและจีีน 

ได้อ้ย่า่งไร้ร้อยต่่อ และจะพััฒนาต่อ่เนื่่�องไปยัังประเทศมาเลเซีีย

และประเทศสิิงคโปร์์ในอนาคต

ยกระดัับคุุณภาพชีีวิิต
ในด้้านการเดิินทาง
ของประชาชน 
ให้้ ได้้รัับความสะดวก รวดเร็็ว ประหยััด 

และปลอดภััยยิ่่�งขึ้้�น

เพ่ิ่�มทางเลืือกในการเดินิทาง
สู่่�ภาคอีีสาน
และเชื่่�อมต่่อ สปป.ลาว และจีีน

ได้้ในอนาคต

กระจายความเจริิญ
สู่่�ภููมิิภาค
และประเทศเพื่่�อนบ้้านในอาเซีียน
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ส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว 
ทั้้�งในประเทศและระหว่่างประเทศ

(สปป.ลาว และจีีน)

ส่่งเสริิมการพััฒนาเศรษฐกิิจ
ในประเทศ 
พััฒนาการท่่องเที่่�ยวและสิินค้้าหนึ่่�งตำำ�บล

หนึ่่�งผลิิตภััณฑ์์ของชุุมชนให้้เติิบโตยิ่่�งขึ้้�น
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คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2575

รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 2
ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย 
(รถไฟไทย-จีน ระยะที่ 2)
	 เป็็นเส้้นทางต่่อเน่ื่�องของช่่วงกรุุงเทพฯ-นครราชสีมา 

เพื่่�อเติิมเต็็มโครงข่่ายรถไฟความเร็็วสูงูสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  

เริ่่�มต้้นจาก จ.นครราชสีีมา ผ่่าน จ.ขอนแก่่น จ.อุุดรธานีี 

ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจของภููมิิภาค ไปถึึงชายแดน

ประเทศไทยที่่� จ.หนองคาย และสามารถเชื่่�อมต่อ่กัับโครงข่า่ย

รถไฟของ สปป.ลาว และจีีนได้้อย่่างไร้้รอยต่่อ

ระยะทาง
357 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
5 สถานี

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
9,030 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2574)

13,550 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2578)

สถานะ
ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ

คณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติ 

4 กุมภาพันธ์ 2568

อยู่ระหว่างเตรียมประกวดราคา

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 12.23%

วงเงินลงทุน 
341,351.42 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ระยะเวลาการเดินทาง
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา 1 ชั่วโมง 26 นาที

นครราชสีมา-หนองคาย 1 ชั่วโมง 44 นาที

กรุงเทพฯ-หนองคาย 3 ชั่วโมง 28 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการสูงสุด
250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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สัญลักษณ�

สถานี

นครราชสีมา

ขอนแก�น
กาฬสินธุ�

หนองคาย

อ�ดรธานี

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร�อ�างทอง

ศร�สะเกษ

สุร�นทร�บุร�รัมย�

ชัยภูมิ

เลย

บึงกาฬ

นครพนม

สกลนคร

มุกดาหาร

มหาสารคาม ร�อยเอ็ด
ยโสธร

หนองบัวลำภู

สถานีบัวใหญ�

สถานีขอนแก�น 

สถานีบ�านไผ�

สถานีอ�ดรธานี

สถานีนครราชสีมา

สถานีหนองคาย
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เตรียมพร้อมเชื่อมโยงไทย
ก้าวไกลสู่ สปป.ลาว และจีน
	 คณะกรรมการบููรณาการการเช่ื่�อมโยงทางรถไฟระหว่่าง 

ไทย สปป.ลาว และจีีน ได้ก้ำำ�หนดแผนดำำ�เนิินการเพื่่�อเช่ื่�อมต่อ่ 

การเดิินทางและการขนส่ง่สินิค้า้ระหว่า่งทั้้�ง 3 ประเทศ ได้อ้ย่่าง 

ไร้้รอยต่่อ เพ่ื่�อให้้เกิิดความสะดวกสบายในการเดิินทางและ

การขนส่่งสิินค้้า ช่ วยส่่งเสริมเศรษฐกิิจของทั้้�ง 3 ประเทศ 

ให้้เติิบโตยิ่่�งขึ้้�น

เร่่งรััดการก่่อสร้้าง
รถไฟความเร็็วสููง ระยะที่่� 1 
ช่่วงกรุุงเทพฯ-นครราชสีีมา 
และเร่่งรััดการดำำ�เนิินการ ระยะที่่� 2 
ช่่วงนครราชสีีมา-หนองคาย 
ให้้เปิิดบริิการได้้โดยเร็็ว รวมถึึงเร่่งรััด

การก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่� 

ช่่วงขอนแก่่น-หนองคายด้้วย

ปรัับปรุุงสะพานข้้ามแม่่นํ้้�าโขงเดิิม 

เพื่่�อให้้สามารถขนส่่งสิินค้้าทางถนนและรถไฟ

ได้้มีีประสิิทธิิภาพยิ่่�งขึ้้�น และก่่อสร้้าง
สะพานข้้ามแม่่นํ้้�าโขงแห่่งใหม่่ 
เพื่่�อรองรัับทางรถไฟขนาดทางมาตรฐาน  

1.435 เมตร และทางรถไฟขนาด 1 เมตร 

เชื่่�อมต่่อการเดิินทางข้้ามแดน
ผ่่านทางรถไฟ
ช่่วงหนองคาย-เวีียงจัันทน์์ 
โดยขยายเส้้นทางจากช่่วง

หนองคาย-ท่่านาแล้้ง ไปยััง

สถานีีเวีียงจัันทน์์ (บ้้านคำำ�สะหวาด)

เชื่่�อมต่่อการขนส่่งสิินค้้า
ข้้ามแดนผ่่านทางรถไฟ
ช่่วงหนองคาย-เวีียงจัันทน์์ 
โดยในระยะเร่่งด่่วนเป็็นการพััฒนา

สถานีีหนองคายเป็็นพื้้�นที่่�เปลี่่�ยนถ่่ายสิินค้้า 

และระยะยาวจะพััฒนาพื้้�นที่่�สถานีีนาทา 

ประมาณ 290 ไร่่ เป็็นศููนย์์เปลี่่�ยนถ่่าย

สิินค้้าทางราง รองรัับการขนส่่งสิินค้้า

ที่่�จะเพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต
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Chumphon

บึงกาฬ
Bueng Kan

มุกดาหาร
Mukdahan

นครพนม
Nakhon Phanom

สกลนคร
Sakon Nakhon

กาฬสินธุ�
Kalasin

มหาสารคาม
Maha Sarakham

ร�อยเอ็ด
Roi Et ยโสธร

Yasothon

อำนาจเจร�ญ
Amnat Charoen

อ�บลราชธานี
Ubon Ratchthani

ศร�สะเกษ
Si Saket

สุร�นทร�
Surin

บุร�รัมย�
Buriram

ชัยภูมิ
Chaiyaphum

หนองบัวลำภู
Nong Bua Lamphu

เชียงราย
Chiang Rai

พะเยา
Phayao

ลำพ�น
Lamphun

ลำปาง
Lampang แพร�

Phrae

อ�ตรดิตถ�
Uttaradit

สุโขทัย
Sukhothai

ตาก
Tak

กำแพงเพชร
Kamphaeng Phet

นครสวรรค�
Nakhon Sawan

อ�ทัยธานี
Uthai Thani

ชัยนาท
Chainat

สิงห�บุร�
Sing Buri

ลพบุร�
Lop Buri

อ�างทอง
Ang Thong

สุพรรณบุร�
Suphan Buri

กาญจนบุร�
Kanchanaburi

ปทุมธานี
Pathum Thani

นนทบุร�
Nonthaburi

ปราจ�นบุร�
Prachin Buri

ฉะเชิงเทรา
Chachoengsao

ชลบุร�
Chon Buri

ระยอง
Rayong

ราชบุร�
Ratchaburi

นครปฐม
Nakhon Pathom

สมุทรปราการ
Samut Prakanสมุทรสาคร

Samut Sakhon
สมุทรสงคราม
Samut Songkhram

เพชรบุร�
Phetchaburi

ประจวบคีร�ขันธ�
Prachuap Khiri Khan

จันทบุร�
Chanthaburi

ตราด
Trat

สระแก�ว
Sa Kaeo

นครนายก
Nakhon Nayok

พ�ษณุโลก
Phitsanulok

พ�จ�ตร
Phichit

เพชรบูรณ�
Phetchabun

เลย
Loei

เชียงใหม�
Chiang Mai

แม�ฮ�องสอน
Mee Hong Son

น�าน
Nan

ดอนเมือง

มักกะสัน

อ��ตะเภา

สระบุร�

บัวใหญ�

บ�านไผ�

อ�ดรธานี

หนองคาย

ยู�วซี

ลี่เจ�ยง

โมฮัน บ�อเต็น

ไทย
THAILAND

จ�น

สปป.ลาว

เว�ยดนาม

เมียนมา

อินเดีย

กัมพ�ชา

อ�าวเมาะตะมะ

อ�าวไทย

อ�าวตังเกี๋ย

ทะเลจ�นใต�

เกาะไหหลำ

อยุธยา

เว�ยงจันทน�

คุนหมิง

ขอนแก�น

นครราชสีมา

ปากช�อง

กรุงเทพมหานคร

สุวรรณภูมิ

ฉะเชิงเทรา

ชลบุร�
ศร�ราชา

พัทยา
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รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1
ช่วงดอนเมือง-
สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา 
(รถไฟความเร็วสูง
เชื่อมสามสนามบิน)
	 เป็็น เส้้นทางที่่� รวมโครงการรถไฟความเร็็ วสูู ง 

สายตะวัันออก (กรุุงเทพฯ-ระยอง) และรถไฟเช่ื่�อม 

ท่่าอากาศยานเข้้าด้้วยกััน เพื่่�อรองรัับการขยายตััวของ

อุตุสาหกรรมการบินิของไทย โดยมีที่า่อากาศยานอู่่�ตะเภาเป็น็

ท่่าอากาศยานหลัักแห่่งที่่� 3 ของประเทศ พร้้อมกัับขยายการ

พััฒนาทางเศรษฐกิิจไปสู่่�ภาคตะวัันออก

ระยะทาง
220 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
15 สถานี 

สถานียกระดับ 13 สถานี 

สถานีใต้ดิน 2 สถานี

สถานะ
ลงนามสัญญาร่วมลงทุน

กับภาคเอกชน เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม 2562

อยู่ระหว่างแก้ปัญหาโครงการและคาดว่า

จะเริ่มก่อสร้างเดือนมิถุนายน 2568

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2573

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 14.19%

วงเงินลงทุน 
224,544.36 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
147,200 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2572)

307,810 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2617)

ระยะเวลาการเดินทาง 
1 ชั่วโมง

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
160-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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ฉะเชิงเทรา

ระยอง

สมุทรสาคร

สมุทรปราการ

นนทบุร�

นครปฐม

สมุทรสงคราม

พระนครศร�อยุธยา

กรุงเทพมหานคร

ปทุมธานี

ชลบุร�

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีอ��ตะเภา

สถานีพัทยา

สถานีศร�ราชา

สถานีชลบุร�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�

สถาน
ีพญาไท

สถาน
ีราช

ปราร
ภ

สถานีดอนเมือง

สถาน
ีราม

คำแห
ง

สถาน
ีมักกะสัน

สถาน
ีหัวหมาก

สถาน
ีบ�าน

ทับช�าง

สถาน
ีลาด

กระบัง

สถาน
ีสุวรรณภูมิ

สัญลักษณ�

สถานีรถไฟความเร็วสูง
สถานีแอร�พอร�ต เรล ลิงก�
สถานีที่รองรับทั้งรถไฟความเร็วสูง
และแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

นครนายก

ปราจ�นบุร�
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รถไฟความเร็วสูง
เชื่อมสามสนามบิน 
ประตูสู่ EEC 
เชื่อมโยงไทยสู่เวทีโลก
	 เ ป็็ น โ ค ร ง ก า ร คว าม ร่่ ว มมืื อ ร ะ ห ว่่ า ง รัั ฐ บ า ล

กัับเอกชน (Public-Private Partnership: PPP) ที่่ �มีี

มููลค่่าการลงทุุนรวมมากกว่่า 3 แสนล้้านบาท เพ่ื่�อสร้้าง

ความเจริิญเติิบโตของเมืืองในพื้้�นที่่� เขตพััฒนาพิิ เศษ 

ภาคตะวัันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 

โดยมีียุุทธศาสตร์์การพััฒนาเพื่่�อให้้เป็็น “ประตููเศรษฐกิิจ

สู่่� เอเชีีย และเป็็นศููนย์์กลางในการเดิินทางและขนส่่ง 

ของโลก”

ช่่วยลดเวลาในการเดิินทาง 
ระหว่่างพื้้�นที่่�กรุุงเทพฯ และ EEC 

ส่่งเสริิมการกระจายการพััฒนา

ไปสู่่�ภาคตะวัันออก

เชื่่�อมโยง 3 สนามบิินหลััก
ของประเทศอย่่างไร้้รอยต่่อ 
ส่่งเสริิมการเป็็นศููนย์์กลางการบิิน 

(Aviation Hub) ของประเทศไทย

สร้้างความเชี่่�ยวชาญ
ในการพััฒนาระบบราง 

ทั้้�งด้้านการก่่อสร้้าง

และการบริิหารจััดการระบบราง

เพิ่่�มศัักยภาพทางด้้านดิิจิิทััล
และโทรคมนาคม 
ที่่�เป็็นพื้้�นฐานสำำ�คััญในการสร้้าง

เมืืองอััจฉริิยะ (Smart City)
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สร้้างเครืือข่่ายทางธุุรกิิจ 
ที่่�ช่่วยส่่งเสริิมการเติิบโตทางเศรษฐกิิจ

ในอุุตสาหกรรมต่่างๆ  

เพื่่�อนำำ�ไปสู่่�ความสำำ�เร็็จของประเทศ

สร้้างงานและสร้้างโอกาส
ทางเศรษฐกิิจ
ให้้แก่่ประชาชนในท้้องถิ่่�น 
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รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 2
ช่วงระยอง-จันทบุรี-ตราด
	 เป็็นเส้้นทางส่่วนต่่อขยายของรถไฟความเร็็วสููง

เชื่่�อมสามสนามบิิน โดยจะพััฒนาต่่อเนื่่�องไปยััง จ.ระยอง 

จ.จัันทบุุรีี และ จ.ตราด ซึ่่ �งเป็็นเมืืองท่่องเที่่�ยวที่่�สำำ�คััญของ

ภาคตะวัันออก และยัังมีีศัักยภาพในการพััฒนาต่่อเน่ื่�อง 

ไปยัังชายแดนไทย-กััมพููชาได้้ในอนาคต

ระยะทาง
190 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
4 สถานี

สถานะ
อยู่ระหว่างของบประมาณปี 2569

เพื่อจ้างที่ปรึกษาจัดทำ�รายงานการวิเคราะห์

โครงการแบบ PPP และจัดทำ�รายงาน EIA

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2578

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 5.39%

วงเงินลงทุน 
101,728 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
7,429 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2571)

19,575 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2601)

ระยะเวลา
การเดินทาง 64 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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ฉะเชิงเทรา

สระแก�ว

ระยอง

จันทบุร�

ตราด

สมุทรปราการ

ชลบุร�

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีตราด

สถ
าน
ีจัน
ทบ
ุร�

สถานีแกลง
สถ
าน
ีระย
อง

สถานีอ��ตะเภา
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ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการ
สมุทรสาคร

กรุงเทพมหานครนนทบุร�

ชัยนาท

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

นครสวรรค�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

สุโขทัย

อ�ทัยธานี

ตาก พ�ษณุโลก

พระนครศร�อยุธยา

สิงห�บุร�

อ�างทอง

ชัยภูมิ

สัญลักษณ�

สถานี

นครปฐม

กาญจนบุร�

สุพรรณบุร�

สถานีดอนเมือง

สถานีีอยุธยา

สถานีลพบุร�

สถานีพ�จ�ตร 

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีนครสวรรค�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�

ระยะทาง
380 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
7 สถานี

สถานะ
อยู่ระหว่างพิจารณารูปแบบโครงการ

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2576

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 14.7%

วงเงินลงทุน 
276,606 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
29,000 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2568)

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง 50 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
300 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 2
ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก
	 เป็็นเส้้นทางรถไฟความเร็็วสููงสายเหนืือในช่่วงแรก 

โดยใช้้แนวเขตทางร่่วมกัับช่่วงกรุุงเทพฯ-นครราชสีีมาจนถึึง 

จ.พระนครศรีีอยุุธยา จากนั้้�นจะผ่่าน จ.ลพบุุรีี จ.นครสวรรค์์ 

จ.พิจิิติร และ จ.พิษิณุโุลก ซึ่่�งเป็็นเมืืองศูนูย์ก์ลางทางเศรษฐกิจิ 

ของภาคเหนืือตอนล่่างและภาคกลางตอนบน
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ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการ
สมุทรสาคร

กรุงเทพมหานครนนทบุร�

ชัยนาท

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

นครสวรรค�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

สุโขทัย

อ�ทัยธานี

ตาก พ�ษณุโลก

พระนครศร�อยุธยา

สิงห�บุร�

อ�างทอง

ชัยภูมิ

สัญลักษณ�

สถานี

นครปฐม

กาญจนบุร�

สุพรรณบุร�

สถานีดอนเมือง

สถานีีอยุธยา

สถานีลพบุร�

สถานีพ�จ�ตร 

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีนครสวรรค�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�
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สถานีเชียงใหม�

สถานีลำพ�น

สถานีลำปาง

สถานีศร�สัชนาลัย

สถานีสุโขทัย

สถานีพ�ษณุโลก

เพชรบูรณ�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

ตาก

พ�ษณุโลก

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

อ�ตรดิตถ�
สุโขทัย

สัญลักษณ�

สถานี

รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 2
ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่
	 เป็็นเส้้นทางต่่อเนื่่�องจากช่่วงกรุุงเทพฯ-พิิษณุุโลก  

โดยเปิิดเส้้นทางรถไฟใหม่่ผ่่าน จ.สุุโขทััย จ.ลำำ�ปาง จ.ลำำ�พููน 

และไปสิ้้�นสุุดที่่� จ.เชีียงใหม่่ ซึ่่ �งเป็็นเมืืองศููนย์์กลางเศรษฐกิิจ

และการท่่องเที่่�ยวของภาคเหนืือ

ระยะทาง
288 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
5 สถานี

สถานะ
อยู่ระหว่างทบทวนรายงานผลการศึกษา

ความเหมาะสม

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2581

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
อยู่ระหว่างทบทวนรายงานผลการศึกษา

ความเหมาะสม

วงเงินลงทุน 
269,338 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ระยะเวลาการเดินทาง
55 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
300 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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สถานีเชียงใหม�

สถานีลำพ�น

สถานีลำปาง

สถานีศร�สัชนาลัย

สถานีสุโขทัย

สถานีพ�ษณุโลก

เพชรบูรณ�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

ตาก

พ�ษณุโลก

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

อ�ตรดิตถ�
สุโขทัย

สัญลักษณ�

สถานี
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รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 2
ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน
	 เป็็นเส้้นทางรถไฟความเร็็วสููงสายใต้้ในช่่วงแรก  

ผ่่านพื้้�นที่่� จ.นครปฐม จ.ราชบุุรีี จ.เพชรบุุรีี มาถึึง อ.หััวหิิน 

จ.ประจวบคีีรีีขัันธ์์ ซึ่่ �งเป็็นเมืืองเศรษฐกิิจขนาดใหญ่่ของ 

ภาคกลางตอนล่่างและเป็็นประตููไปสู่่�ภาคใต้้

ระยะทาง
211 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
5 สถานี

สถานะ
มีแผนของบประมาณปี 2569

ทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2579

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 9.76%

วงเงินลงทุน 
100,125 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
10,094 คน/วัน (ปี 2570)

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง 17 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
250-300 กิโลเมตร/ชั่วโมง

128 128 ปี  ร ถ ไ ฟ ไ ท ย



ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

สมุทรสงคราม

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�
นครปฐม

ราชบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

เพชรบุร�

พระนครศร�อยุธยา

กาญจนบุร�

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีนครปฐม

สถานีราชบุร�

สถานีเพชรบุร�

สถานีหัวหิน

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�
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รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 3
ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี
	 	 เป็็นเส้้นทางต่่อเน่ื่�องจากช่่วงกรุุงเทพฯ-หััวหิิน  

โดยผ่่ านพื้้� นที่่�  จ .ประจวบคีีรีีขัันธ์์  จ .ชุุมพร มายัั ง  

จ.สุุราษฎร์์ธานีี ซึ่่ �งเป็็นเมืืองสำำ�คััญในด้้านเศรษฐกิิจและ

การท่่องเที่่�ยวของภาคใต้้ตอนบน และยัังเป็็นชุุมทางในการ 

เดิินทางต่่อไปยัังกลุ่่�มจัังหวััดอัันดามัันได้้เช่่นกััน

ระยะทาง
424 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
3 สถานี

สถานะ
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2583

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
มีการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นต้น

วงเงินลงทุน 
186,416 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
41,938 คน/วัน (ปี 2570)

ระยะเวลาการเดินทาง
2 ชั่วโมง 5 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
250-300 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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สถานีหัวหิน

สถานีประจวบคีร�ขันธ� 

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สัญลักษณ�

สถานี

ตรัง

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

เพชรบุร�

ราชบุร�

นครศร�ธรรมราช

ระนอง
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รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 3
ช่วงสุราษฎร์ธานี-
ปาดังเบซาร์
	 เป็็นเส้้นทางต่่อเนื่่�องจากช่่วงหััวหิิน-สุุราษฎร์์ธานีี  

โดยผ่่านพื้้�นที่่� จ.นครศรีีธรรมราช จ.พััทลุุง และ อ.หาดใหญ่่ 

จ.สงขลา ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจของภาคใต้้ตอนล่่าง  

ไปถึึงชายแดนประเทศไทยที่่�ด่่านปาดัังเบซาร์์ โดยพร้อม

พััฒนาต่่อเนื่่�องไปยัังประเทศมาเลเซีียและประเทศสิิงคโปร์์ได้้

ในอนาคต

ระยะทาง
335 กิโลเมตร

จำ�นวนสถานี
4 สถานี

สถานะ
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2586

ระบบราง Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

ผลการศึกษาความเหมาะสม
มีการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

วงเงินลงทุน 
160,601 ล้านบาท

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
96,775 คน/วัน

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง 32 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

ความเร็วในการให้บริการ 
250-300 กิโลเมตร/ชั่วโมง
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ตรัง
พัทลุง

สตูล

ยะลา

ป�ตตานี
สงขลา

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา
นครศร�ธรรมราช

ระนอง

นราธิวาส

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีพัทลุง

สถานีชุมทางทุ�งสง

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�
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สู่จุดหมายอย่างสะดวก 
ปลอดภัย และคุ้มค่า

ขบวนรถโดยสาร

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทยมีีขบวนรถไฟบริิการ

ประชาชนที่่�หลากหลาย ทั้ ้�งเส้้นทางระยะใกล้้และระยะไกล 

ตามประเภทของขบวนรถ ตลอดจนมีีลำำ�ดัับข้ั้�นของรถโดยสาร

แบ่่งเป็็น 3 ชั้ �น โดยชั้้�นที่่� 1 และชั้้�นที่่� 2 เป็็นรถโดยสาร 

เชิิงพาณิชิย์์ ที่่�มีีสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกครบครััน สำำ�หรัับผู้้�โดยสาร 

ที่่�มีีกำำ�ลัังซื้้�อ และชั้้�นที่่� 3 เป็็นรถโดยสารเชิิงสัังคม เพื่่�อบริิการ 

ผู้้�โดยสารที่่�มีีรายได้้น้้อยให้้สามารถเข้้าถึึงบริิการข้ั้�นพ้ื้�นฐาน 

ของรััฐได้้ โดยปััจจุุบัันการรถไฟแห่่งประเทศไทยมีีแผนการ 

พััฒนารถโดยสารช้ั้�นที่่� 3 ให้้เป็็นรถปรัับอากาศท้ั้�งหมด  

เพื่่�อให้้ประชาชนที่่�ใช้้บริิการมีีความสะดวกสบายมากยิ่่�งขึ้้�น

ขบวนรถด่วนพิเศษ
(Special Express)
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล

หยุดเฉพาะสถานีที่สำ�คัญๆ เท่านั้น

ขบวนรถด่วน (Express)
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล

หยุดเฉพาะสถานีที่สำ�คัญๆ เท่านั้น

ซึ่งมีการให้บริการของชนิดรถพ่วง

มากกว่าขบวนรถด่วนพิเศษ

ขบวนรถเร็ว (Rapid)
ขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล

มีการให้บริการหยุดรับ-ส่งผู้โดยสาร

มากกว่าขบวนรถด่วน

ขบวนรถธรรมดา (Ordinary)
ขบวนรถที่จัดเดินเพื่อให้บริการ

แก่ผู้โดยสารที่เดินทางไปยังภูมิภาคต่างๆ

ทั่วประเทศไทย ให้บริการรับ-ส่ง

ผู้โดยสารทุกๆ สถานี

ขบวนรถท้องถิ่น (Local)
ขบวนรถที่จัดเดินเพื่อให้บริการ

แก่ผู้โดยสารระหว่างจังหวัดในแต่ละภูมิภาค

หยุดทุกสถานีและป้ายหยุดรถ

ขบวนรถชานเมือง (Commuter)
ขบวนรถที่จัดเดินเพื่อให้บริการแก่ผู้โดยสาร

ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล

รัศมีไม่เกิน 150 กิโลเมตร เพื่อใช้เดินทาง

ไปทำ�งาน ศึกษาเล่าเรียน

ขบวนรถท่องเที่ยว (Excursion)
ขบวนรถที่จัดเดินเพื่อให้บริการ

นักท่องเที่ยวในช่วงวันหยุดเสาร์-อาทิตย์

และวันหยุดราชการ หยุดรับ-ส่งผู้โดยสาร 

เฉพาะสถานีที่มีแหล่งท่องเที่ยวเท่านั้น

การให้บริการ
ขบวนรถโดยสาร

บทที่5
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1  
(บนอ.ป.) (รถโดยสารรุ่นใหม่)

น้ำ�หนักไม่เกิน 50 กิโลกรัม 

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ

จำำ�นวนที่่� : 24 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ :	 แบ่่งเป็็นห้้อง ห้้องละ 2 ที่่� 
		  (เตีียงบน 12 ที่่� เตีียงล่่าง 12 ที่่�) 
		  ห้้องสามารถเปิิดเข้้าหากัันได้้  
		สำ  ำ�หรัับผู้้�ที่่�เดิินทางเป็็นครอบครััว 

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1
(Air-conditioned First Class  
Day & Night Coach)

ทางเดิน

บันได

สุขาสุขา

สุขา

1

2

3

4

5 7

86

9 11

10 12

13 15

14 16

17 19

18 20

21 23

22 24

ห้องอาบนํ้า

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 9/10
“อุุตราวิิถีี” 
กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ 

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 23/24  
“อีีสานวััตนา”  
กรุุงเทพ-อุุบลราชธานีี-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 25/26  
“อีีสานมรรคา”  
กรุุงเทพ-หนองคาย-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 31/32 
“ทัักษิิณารััถย์์” 
กรุุงเทพ-ชุุมทางหาดใหญ่่-กรุุงเทพ

เส้นทางการเดินรถ

จอ LED แบบทัชสกรีน

กระจกเงา

ที่เก็บแก้วน้ำ�

อ่างล้างหน้า

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ช่องเสียบชาร์จแบบ USB

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1  
(บนอ.ป.) (ฮุนได)

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ปลั๊กไฟ

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

อ่างล้างหน้า

น้ำ�หนักไม่เกิน 50 กิโลกรัม

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ

จำำ�นวนที่่� : 24 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ :	 แบ่่งเป็็นห้้อง ห้้องละ 2 ที่่� 
		  (เตีียงบน 12 ที่่� เตีียงล่่าง 12 ที่่�) 
		  ห้้องสามารถเปิิดเข้้าหากัันได้้
		สำ  ำ�หรัับผู้้�ที่่�เดิินทางเป็็นครอบครััว 

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 37/38 “ทัักษิิณ” กรุุงเทพ-สุุไหงโก-ลก-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วน 83/84 กรุุงเทพ-ตรััง-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วน 85/86 กรุุงเทพ-นครศรีีธรรมราช-กรุุงเทพ 

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 13/14 กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ

เส้นทางการเดินรถ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ทางเดิน

บันได

เจ�าหน�าที่

ประตูโหลดของ

สุขา สุขา

23

24

21

22

19 17

18

15

16

13

14

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

220
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2	
(บนท.ป.)

จำำ�นวนที่่� : 40 ที่่� หรืือ 36 ที่่� (รองรัับผู้้�พิิการ)
ลัักษณะภายในรถ : เตีียงบน 20 ที่่� เตีียงล่่าง 20 ที่่�

จอ LED แบบทัชสกรีน

ระบบปรับอากาศ

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ที่เก็บสัมภาระขนาดใหญ่
บริเวณห้องน้ำ�

ห้องน้ำ�

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2
(Air-conditioned Second Class  
Day & Night Coach)

ทางเดิน

บันได

สุขา

สุขา

บันได

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 9/10 “อุุตราวิิถีี”
กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 23/24 “อีีสานวััตนา” 
กรุุงเทพ-อุุบลราชธานีี-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 25/26 “อีีสานมรรคา” 
กรุุงเทพ-หนองคาย-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 31/32 “ทัักษิิณารััถย์์” 
กรุุงเทพ-ชุุมทางหาดใหญ่่-กรุุงเทพ

เส้นทางการเดินรถ

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 
(บนท.ป.) (แดวู)

จำำ�นวนที่่� : 40 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ :	 เตีียงบน 20 ที่่� เตีียงล่่าง 20 ที่่� 
		  เตีียงนอนขนาดกว้้างที่่�สุุดในบรรดาตู้้�นอนทั้้�งหมด

ที่นั่งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั่งที่มีปลั๊กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 45/46 กรุุงเทพ-ปาดัังเบซาร์์-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วน 83/84 กรุุงเทพ-ตรััง-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วน 85/86 กรุุงเทพ-นครศรีีธรรมราช-กรุุงเทพ

เส้นทางการเดินรถ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 
(บนท.ป.) (โตคิว)

จำำ�นวนที่่� : 40 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ : เตีียงบน 20 ที่่� เตีียงล่่าง 20 ที่่�

ที่นั่งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั่งที่มีปลั๊กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 37/38 “ทัักษิิณ” กรุุงเทพ-สุุไหงโก-ลก-กรุุงเทพ 

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 13/14 กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วน 51/52 กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 107/108 กรุุงเทพ-เด่่นชััย-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 109/102 กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 167/168 กรุุงเทพ-กัันตััง-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 169/170 กรุุงเทพ-ยะลา-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 171/172 กรุุงเทพ-สุุไหงโก-ลก-กรุุงเทพ

เส้นทางการเดินรถ

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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เส้นทางการเดินรถ

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2
(บนท.ป.) ชนิด 36 ที่นั่ง

จำำ�นวนที่่� : 36 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ : เตีียงบน 18 ที่่� เตีียงล่่าง 18 ที่่�

ที่นั่งปกติ บันได

สุขา/ห�องอาบนํ้า

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั่งที่มีปลั๊กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

ขบวนรถด่่วน 51/52 กรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 107/108 กรุุงเทพ-เด่่นชััย-กรุุงเทพ 

ขบวนรถเร็็ว 169/170 กรุุงเทพ-ยะลา-กรุุงเทพ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถนั่งและนอน ชั้นที่ 2
(บนท.) (โตคิว)

จำำ�นวนที่่� : 32 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ : เตีียงบน 16 ที่่� เตีียงล่่าง 16 ที่่�

บันได

สุขา สุขา

สุขาSink

พนง.

ทางเดิน

1 2 5 6 9 10 13 14 17 18 21 22 25 26 29 30

3 4 7 8 11 12 15 16 19 20 23 24 27 28 31 32

ขบวนรถเร็็ว 167/168 กรุุงเทพ-กัันตััง-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 169/170 กรุุงเทพ-ยะลา-กรุุงเทพ

ขบวนรถเร็็ว 171/172 กรุุงเทพ-สุุไหงโก-ลก-กรุุงเทพ

เส้นทางการเดินรถ
ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

พัดลม

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

น้ำ�หนักไม่เกิน 40 กิโลกรัม 

ขนาดไม่เกิน 50x50x50 เซนติเมตรสัมภาระ
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รถปรับอากาศ ชั้นที่ 2
(บชท.ป.) นั่งปรับอากาศ

รถชั้นที่ 2
(บชท.) นั่งพัดลม

รถปรับอากาศ ชั้นที่ 2
(บชท.ป.) นั่งปรับอากาศ

จำำ�นวนที่่� : 64 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ : 	เป็็นรถนั่่�ง
		  เบาะสามารถปรัับเอนได้้

จำำ�นวนที่่� : 48 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ : แบ่่งที่่�นั่่�งคู่่�

จำำ�นวนที่่� : 30 ที่่�
ลัักษณะภายในรถ :	 แบ่่งที่่�นั่่�งคู่่�และที่่�นั่่�งเดี่่�ยว
		  รองรัับผู้้�โดยสารที่่�ใช้้รถวีีลแชร์์
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รถโดยสาร ชั้นที่ 3
(บชส.) (Bogie Third Class Carriage)

รถโดยสาร ชั้นที่ 3 ปรับอากาศ
(บชส.ป.) (Air-Conditioned Third Class Carriage)

จำำ�นวนที่่� : 76 ที่่� จำำ�นวนที่่� : 76 ที่่�

รถโดยสาร ชั้นที่ 3
(Third Class Carriage)
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รถโดยสาร ชั้นที่ 3 ปรับอากาศ
(บชส.ป.) (Air-Conditioned Third Class Carriage)

รถดีเซลราง ชั้นที่ 3
(กซข.) (Diesel Railcar, Third Class)

จำำ�นวนที่่� : 76 ที่่�

จำำ�นวนที่่� : 76 ที่่�

สุขา

ทางขึ้น-ลง

ทางขึ้น-ลง

ทางขึ้น-ลง

ทางขึ้น-ลง

9 16 17 18 21 22 57 62 63 645811

10 12

27 29

28 30

35 37

36 38

43 45

44 46

51 53

52 54

69 71

70 72

73 75

74 76

2 4

1 3

6 8

5 13 19 20 55 5614 15 59 60 617

24 26

23 25

32 34

31 33

40 42

39 41

48 50

47 49

66 68

65 67 สุขา

ทางเดิน
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กาแฟสด

และเครื่องดื่ม

แซนด์วิช

แปรงสีฟัน ยาสีฟัน

โฟมล้างหน้า สบู่

ยาสามัญประจำ�บ้าน

ยารักษาโรคประจำ�ตัว

ยาดม

กระดาษชำ�ระ

สมุด/ปากกา

หูฟัง

ที่ชาร์จแบตสำ�รอง

(Power Bank)

ถุงใส่ของแบบพกพา

ตู้เสบียงรุ่นใหม่ 
สวยใส สะอาดตา
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ดำำ�เนิินการปรัับปรุุง 
รถปรับอากาศขายอาหารให้้สวยงาม สะอาด และถููกหลััก
อนามััย 

เมนูแนะนำ� ที่ตู้เสบียง

สำ�หรับผู้โดยสารรถไฟ
เตรียมไว้ก่อนอุ่นใจกว่า

อาหารจานหลัก

ขนม

Checklist
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	 รถ VIP Train เป็นรถโดยสารที่ดัดแปลงขึ้นเพื่อรองรับการเดินทางเป็นหมู่คณะ สะดวกสบาย รองรับการจัด
กิจกรรม สัมมนา และการท่องเที่ยวได้อย่างเพลิดเพลิน เป็นรถชุด 3 คัน ประกอบไปด้วย

รถ VIP Train
ขึ้นเหนือล่องใต้ไปอีสาน กับขบวนรถไฟแห่งความสุข

รถเสบียง 
	 เป็็นห้้องอาหารและห้้องครััวเคลื่่�อนท่ี่� ตกแต่่ง
ด้้วยเฟอร์์นิิเจอร์์ท่ี่�ทัันสมััย เคาน์เตอร์์บาร์์ขนาดใหญ่่ 
รองรัับผู้้�โดยสารได้้ 30 คน

รถประชุุมและสัันทนาการ 
	 เ ป็็นห้้องประชุุมเคลื่่�อนท่ี่�  มีี โต๊๊ ะประชุุมยาว 
ไมโครโฟนสำำ�หรับประชุุม จอทีีวีีขนาดใหญ่่ เครื่่�องเสีียง
คาราโอเกะ รองรัับผู้้�โดยสารได้้ 30 คน

รถนอน 
	 เป็็นรถนอนส่่วนตััวสำำ�หรับพักผ่่อน มีีห้้องนอน
ขนาดใหญ่่สำำ�หรัับ VIP 1 ห้้อง มีีทีีวีีพร้้อมห้้องน้ำำ��ในตััว  
และมีีห้้องนอนสำำ�หรับผู้้�ติิดตามและห้้องประชุุมย่่อย
พร้อ้มทีีวีีและโซฟาสำำ�หรับักิจกรรม รองรัับได้ ้6 คน และ 
มีีจุุดเด่่นคืือระเบีียงท่ี่�สามารถออกไปชมวิิวภายนอกได้้ 
ปกติิจะพ่่วงเป็็นคัันสุุดท้้ายของขบวน

สอบถามเงื่่�อนไข
และราคาการเช่่ารถเสบีียง

สแกนที่่�นี่่�

สอบถามเงื่่�อนไข
และราคาการเช่่ารถประชุุม

และรถนอน สแกนที่่�นี่่�
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	 รถ OTOP Train เป็็นรถชุุด 2 คััน เพื่่�อบริการนัักท่่องเท่ี่�ยวได้้เดิินทางด้้วยความสะดวกสบายเป็็นพิิเศษ  
โดยสามารถเลืือกเส้้นทางสู่่�จุุดหมายปลายทางได้้ทั้้�งภาคเหนืือ ภาคใต้้ ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ และภาคตะวัันตก  
ประกอบไปด้้วย

รถ OTOP Train
ครบครันทุกสิ่งอำ�นวยความสะดวก

ตู้้�โดยสารคัันที่่� 1 
	 ภายในประกอบไปด้วยห้้องคาราโอเกะส่่วนตััว 
รองรัับได้้ 4-5 คน มิินิิบาร์์สำำ�หรับบริิการเครื่่�องดื่่�ม และ 
ที่่�นั่่�งโดยสารที่่�สามารถปรัับเอนได้้ จำำ�นวน 40 ที่่�นั่่�ง

ตู้้�โดยสารคัันที่่� 2
	 ภายในประกอบด้วยท่ี่�นั่่�งโดยสารท่ี่�สามารถปรับัเอนได้้  
จำำ�นวน 70 ที่่�นั่่�ง

สอบถามเงื่่�อนไข
และราคาการเช่่าขบวนรถ

สแกนที่่�นี่่�
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	 SRT Prestige หรือืรถชุดุเกีียรติิยศรถไฟไทย ดัดัแปลงมาจากรถโดยสาร JR-West จากประเทศญี่่�ปุ่่�น เป็็นขบวนรถ 
เพื่่�อเดิินทางประชุุม สััมมนาย่่อย และเพื่่�อการท่่องเที่่�ยว โดยเป็็นรถชุุดจำำ�นวน 4 คััน ประกอบไปด้้วย 

รถ SRT Prestige 
เกียรติยศรถไฟไทย ความสุขเหนือระดับท่ีคุณสัมผัสได้

รถเสบีียงครััวเย็็น 
	 ท่ี่�ดัดัแปลงเป็็นห้้องจัดัเลี้้�ยงสไตล์ค์็อ็กเทล มีีมินิิบิาร์์ 
โต๊ะ๊อาหารแบบ 2 ท่ี่�นั่่�ง และ 4 ท่ี่�นั่่�ง รองรัับผู้้�โดยสารได้ ้30 คน 

รถประชุุม
	 เป็็นห้้องประชุุมและสัันทนาการเคลื่่�อนท่ี่� มีีโต๊๊ะ
ประชุมุยาว ไมโครโฟน จอทีีวีี เครื่่�องเสีียง รองรัับผู้้�โดยสาร
ได้้ 30 คน พร้้อมห้้องพัักผ่่อนที่่�มีีโซฟา รองรัับได้้ 6-8 คน

รถเสบีียงครััวร้้อน
	 เป็็นรถท่ี่�ดัดัแปลงเป็็นห้้องอาหารสำำ�หรับัรับัประทาน
อาหารเคลื่่�อนท่ี่� มีีห้้องครััวสำำ�หรัับเตรีียมอาหาร มุุม
เคาน์์เตอร์์บาร์์เล็็กๆ โต๊๊ะอาหารแบบ 2 ที่่�นั่่�ง และ 4 ที่่�นั่่�ง 
พร้้อมเครื่่�องเสีียงให้้บริิการ รองรัับผู้้�โดยสารได้้ 18 คน

รถนอน VVIP 
	มีี ลักัษณะเป็็นตู้้�นอนส่่วนตััวท่ี่�มีีความหรููหรา ตกแต่่ง
ลวดลายไม้้อย่่างสวยงาม มีีห้้องนอนขนาดใหญ่่ 1 ห้้อง  
พร้อ้มทีีวีีและห้้องน้ำำ��ในตัวั ห้้องนอนขนาดกลาง และห้้องนอน 
แบบเตีียง 2 ชั้้�น และมุุมโซฟานั่่�งเล่่นบริิเวณท้้ายขบวน
จำำ�นวน 6 ท่ี่�นั่่�ง ใช้้ทำำ�กิิจกรรมสัันทนาการหรือพัักผ่่อน
ตามอััธยาศััย

สอบถามเงื่่�อนไข
และราคาการเช่่ารถเสบีียง

สแกนที่่�นี่่�

สอบถามเงื่่�อนไข
และราคาการเช่่ารถประชุุม

และรถนอน สแกนที่่�นี่่�
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เผยโฉม “SRT Royal Blossom” 
ขบวนรถท่องเที่ยวปรับปรุงใหม่จากญี่ปุ่น
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้รัับมอบรถโดยสาร 
ชนิิดนั่่�งปรับอากาศ Hamanasu (ฮามานะสุุ) จากบริษััท  
JR Hokkaido ประเทศญี่่�ปุ่่�น จำำ�นวน 10 คััน ซึ่่�งได้้ดำำ�เนิิน
การปรัับปรุุงตู้้�โดยสารภายใต้้ชื่่�อ “SRT Royal Blossom”  
เพื่่�อช่่วยเสริิมศัักยภาพในการเดิินทางและการท่่องเท่ี่�ยว 
ภายในประเทศ โดยได้ด้ำำ�เนิินการแล้้วเสร็็จครบทั้้�ง 10 คันั และ 
เปิิดให้้บริิการอย่่างเต็็มรููปแบบไปเมื่่�อกลางปีี 2567
	ขบ วนโดยสาร SRT Royal Blossom จะช่่วย 
ส่่งเสริิมการท่่องเท่ี่�ยวภายในประเทศ เปิิดประสบการณ์์ 
การเดิินทางใหม่่ๆ ให้้แก่่นัักท่่องเท่ี่�ยวทั้้�งชาวไทยและ 
ชาวต่่างประเทศให้้เกิิดความประทัับใจ รวมถึึงช่่วยสร้้างงาน 
สร้า้งอาชีีพให้้แก่่ชุมุชนในพื้้�นท่ี่�ใกล้้เคีียงทางรถไฟ ให้้มีีรายได้้
เพิ่่�มขึ้้�น สร้้างความเข้้มแข็็งต่่อเศรษฐกิิจฐานรากได้อ้ย่า่งยั่่�งยืืน

ภายนอกตู้้� SRT Royal Blossom 
ถููกแต่่งแต้้มสีีสัันภายนอกด้้วยสีีแดงเชอร์์รี่่� 
คาดลายสีีทอง ซึ่่�งเป็็นสีีของกลีีบดอกไม้้ท่ี่�มีี
ความสวยงามและเป็็นเอกลัักษณ์์เฉพาะของ 
ขบวนรถไฟท่่องเท่ี่�ยวชุุดนี้้� ด้้านหน้าและด้้านข้้าง 
ตัวัรถจะมีีสัญัลักัษณ์์เป็็นโลโก้้ “STATE RAILWAY  
OF THAILAND ROYAL BLOSSOM SINCE 
2022” คู่่�กัับดอกราชพฤกษ์์ ถููกวางบนหน้้าปััด 
นาฬิิกาตัวเลขโรมััน และเข็็มนาฬิิกาชี้้�ไปท่ี่�
ตััวเลข 13 (XIII)
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Group Car จำำ�นวน 1 คััน 
เป็็นห้้องโดยสารแบบกลุ่่�มส่่วนตััว จำำ�นวน 
4 ห้้อง รองรัับได้้ห้้องละ 4-6 คน สามารถ
ชมวิิวทิิวทััศน์์ได้้กว่่า 180 องศา

Passenger Car จำำ�นวน 3 คััน 
เป็็นห้้องโดยสารแบบรวม มีีทั้้�งหมด 48 ที่่�นั่่�ง/คััน  
โดยที่่�นั่่�งมีีทั้้�งแบบหัันหน้้าเข้้าหาหน้้าต่่างเพื่่�อชมวิิว 
หรืือปรัับเบาะหัันหน้้าเข้้าหากัันเพื่่�อทำำ�กิิจกรรม
ในกลุ่่�มเพื่่�อนได้้ นอกจากนี้้�ยัังมีีอีีก 8 ที่่�นั่่�ง 
ที่่�แยกออกมาสำำ�หรัับผู้้�ที่่�ต้้องการความเป็็นส่่วนตััว

Leisure Car จำำ�นวน 1 คััน 
เป็็นรถเสบีียง สำำ�หรัับให้้บริิการอาหารและ
เครื่่�องดื่่�ม ซึ่่�งผู้้�โดยสารสามารถมาใช้้บริิการ
หรืือซื้้�อกลัับไปรัับประทานที่่�ตู้้�โดยสารได้้ 

ตู้โดยสาร 3 แบบ 
รองรับความต้องการหลากหลาย

สอบถามเงื่่�อนไข
และราคาการเช่่าขบวนรถ

สแกนที่่�นี่่�
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นั่งรถจักรไอน้ำ� 
ย้อนอดีตวันวาน
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้นำำ�รถจัักรไอน้ำำ��  
รุ่่�นแปซิิฟิิก สมััยหลัังสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 มาให้้บริิการขบวน
พิเิศษนำำ�เท่ี่�ยวใน 7 โอกาสพิิเศษเป็็นประจำำ�ทุกุปี ีประกอบด้ว้ย*

	 นอกจากการโดยสารรถไฟสู่่�จุดหมายปลายทาง 
ในภููมิิภาคต่่างๆ ด้้วยชนิิดของตู้้� โดยสารท่ี่�หลากหลาย  
การรถไฟแห่่งประเทศไทยยัังพััฒนาศัักยภาพรองรัับ 
การให้้บริการ ส่่งเสริิม “การท่่องเท่ี่�ยว” ซึ่่�งถืือเป็็นอีีกหนึ่่�ง
อรรถรสของการพัักผ่่อนด้้วยระบบราง โดยมีีขบวนรถไฟ

ท่องเที่ยวทางรถไฟ
ท่่องเท่ี่�ยวหลายเส้้นทางทั้้�งแบบเช้้าไป-เย็็นกลัับ พัักค้้างคืืน  
หรืือแบบหมู่่�คณะ พร้อมสััมผััสบรรยากาศสองข้้างทาง
รถไฟ และสููดกลิ่่�นอายธรรมชาติิตามสถานท่ี่�สวยงาม 
ในหลายจัังหวััดตามเส้้นทางรถไฟ

วัันที่่� 26 มีีนาคม ของทุุกปี ี
วัันสถาปนากิิจการรถไฟ 
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-อยุุธยา” 

วัันที่่� 4 พฤษภาคม ของทุุกปีี 

วัันฉััตรมงคล 
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-นครปฐม” 

วัันที่่� 3 มิิถุุนายน ของทุุกปีี 

วัันเฉลิิมพระชนมพรรษา 
สมเด็็จพระนางเจ้้าสุุทิิดา 
พััชรสุุธาพิิมลลัักษณ 
พระบรมราชิินีี 
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-นครปฐม” 

วัันที่่� 28 กรกฎาคม ของทุุกปีี 

วัันเฉลิิมพระชนมพรรษา 
พระบาทสมเด็็จพระวชิิรเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว 
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-อยุุธยา” 

วัันที่่� 12 สิิงหาคม ของทุุกปีี 

วัันแม่่แห่่งชาติิ  
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-ฉะเชิิงเทรา”

วัันที่่� 23 ตุุลาคม ของทุุกปี ี
วัันปิิยมหาราช 
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-อยุุธยา” 

วัันที่่� 5 ธัันวาคม ของทุุกปีี 

วัันคล้้ายวัันพระบรมราชสมภพ 
พระบาทสมเด็็จพระบรมชนกาธิิเบศร 
มหาภููมิิพลอดุุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิิตร 
วัันชาติิ และวัันพ่่อแห่่งชาติ ิ
เส้้นทาง “กรุุงเทพ-ฉะเชิิงเทรา”

รถปรัับอากาศ ราคา 799 บาท/คน (ไป-กลัับ) 
หรืือ 1,999 บาท/คน (ไป-กลัับ แบบมีีบริิการนำำ�เที่่�ยว)

รถพััดลม ราคา 329 บาท/คน (ไป-กลัับ)
* ข้้อมููล ณ เดืือนกุุมภาพัันธ์์ 2568
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เที่ยวได้ทุกวันหยุด 
กับเส้นทางรถไฟท่องเที่ยวประจำ�ทุกสุดสัปดาห์
	สั มัผัสัเสน่่ห์์แห่่งวิิถีีชีีวิติท้องถิ่่�น ด้้วยขบวนรถไฟท่่องเท่ี่�ยว 
ท่ี่�ให้้บริการทุุกวัันเสาร์-อาทิิตย์์ และวัันหยุดนัักขััตฤกษ์์  
บริิการด้้วยรถไฟดีีเซลราง มีีทั้้�งรถปรัับอากาศและรถพััดลม

นั่่�งรถไฟเที่่�ยวสวนสนประดิิพััทธ์์ 
ขบวนรถพิิเศษนำำ�เที่่�ยวที่่� 911/912  กรุุงเทพ (หััวลำำ�โพง)-สวนสนประดิิพััทธ์์-กรุุงเทพ (หััวลำำ�โพง) 

(ทุุกวัันเสาร์์-อาทิิตย์์ และวัันหยุุดนัักขััตฤกษ์์) 

รถปรัับอากาศ ราคา 240 บาท/คน (ไป-กลัับ) 

รถพััดลม ราคา 120 บาท/คน (ไป-กลัับ)

นั่่�งรถไฟเที่่�ยวนํ้้�าตกไทรโยคน้้อย
ขบวนรถพิิเศษนำำ�เที่่�ยวที่่� 909/910  กรุุงเทพ (หััวลำำ�โพง)-นํ้้�าตก-กรุุงเทพ(หััวลำำ�โพง)

(ทุุกวัันเสาร์์-อาทิิตย์์ และวัันหยุุดนัักขััตฤกษ์์) 

รถปรัับอากาศ ราคา 240 บาท/คน (ไป-กลัับ) 

รถพััดลม ราคา 120 บาท/คน (ไป-กลัับ)

นั่่�งรถไฟเที่่�ยวศรีีราชา พััทยา สวนนงนุุช
ขบวนรถพิิเศษโดยสารที่่� 997/998  กรุุงเทพ (หััวลำำ�โพง)-บ้้านพลููตาหลวง-จุุกเสม็็ด-กรุุงเทพ (หััวลำำ�โพง) 

(ทุุกวัันเสาร์์-อาทิิตย์์) 

รถปรัับอากาศ ราคาตามระยะทาง สููงสุุด 170 บาท/คน/เที่่�ยว

155ค ม น า ค ม เ พื่ อ โ อ ก า ส ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



คืนชีวิตใหม่ให้รถไฟ KIHA 183 
จัดขบวนพิเศษนำ�เท่ียวประเทศไทย
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้รัับมอบรถไฟดีีเซลราง 
ปรัับอากาศ รุ่่�น KIHA 183 จำำ�นวน 17 คััน จากบริษััท  
JR Hokkaido เพื่่�อนำำ�มาปรับปรุุงเป็็นขบวนรถท่่องเท่ี่�ยว  
โดยยังัคงความสวยงามและเอกลักัษณ์์ดั้้�งเดิมิแบบญี่่�ปุ่่�นเอาไว้้ 
พร้อ้มด้้วยประสิิทธิภิาพท่ี่�สููง ทำำ�ความเร็ว็ได้ถ้ึงึ 110 กิโิลเมตร/
ชั่่�วโมง รองรัับผู้้�โดยสารได้้ 202 คน

จััดโปรแกรมท่่องเที่่�ยวพิิเศษ
กัับขบวนรถไฟ KIHA 183 
ตลอดทั้้�งปีี 
เปิิดประสบการณ์์ ใหม่่ เที่่�ยวไทยผสมกลิ่่�นอาย

สไตล์์ญี่่�ปุ่่�น ทุุกวัันเสาร์์และอาทิิตย์์ 

ทั้้�งแบบเช้้าไป-เย็็นกลัับ และแบบพัักค้้างคืืน  

แต่่ละเดืือนจััดโปรแกรม
การท่่องเที่่�ยวหลากหลายสไตล์์ 
สุุดเอ็็กซ์์คลููซีีฟ 
ตอบสนองความต้้องการของนัักท่่องเที่่�ยว

ทุุกกลุ่่�ม ได้้สััมผััสการท่่องเที่่�ยวตามเส้้นทาง

รถไฟในจัังหวััดต่่างๆ 

เป็็นส่่วนหนึ่่�งของการพััฒนาระบบราง
ในมิิติิด้้านการท่่องเที่่�ยว
พร้้อมบููรณาการความร่่วมมืือกัับพัันธมิิตรด้้านการท่่องเที่่�ยว 

เพื่่�อพััฒนารููปแบบการเดิินทางท่่องเที่่�ยวทางรถไฟเส้้นทางใหม่่ๆ ตลอดเวลา 

ช่่วยกระจายรายได้้สู่่�ท้้องถิ่่�น 
สร้้างความยั่่�งยืืนและความเข้้มแข็็ง
ให้้แก่่เศรษฐกิิจชุุมชนและการท่่องเที่่�ยวภายในประเทศ

สามารถติิดต่่อซื้้�อตั๋๋�วโดยสารล่่วงหน้้าก่่อนวัันเดิินทางได้้ ไม่่เกิิน 
30 วััน ได้้ที่่�สถานีีรถไฟทุุกแห่่ง หรืือผ่่านระบบ D-Ticket 
หรืือสอบถามข้้อมููลเพิ่่�มเติิมที่่�ศููนย์์บริิการลููกค้้าสััมพัันธ์์ 

หมายเลขโทรศััพท์ 1690 ตลอด 24 ชั่่�วโมง 

หรืือเฟซบุ๊๊�กแฟนเพจ ทีีมพีีอาร์์การรถไฟแห่่งประเทศไทย
สอบถามเงื่่�อนไข

และราคาการเช่่าขบวนรถ
สแกนที่่�นี่่�
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ระบบจำ�หน่ายตั๋ว D-Ticket 
สะดวกสบาย จองออนไลน์ ได้ทุกที่ทุกเวลา
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย เปิิดให้้บริการจำำ�หน่าย 
ตั๋๋�วโดยสารและสำำ�รองท่ี่�นั่่�งรููปแบบใหม่่ในระบบ D-Ticket  
เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวกและตอบสนองความต้้องการของประชาชน  
สอดคล้อ้งกับัเทรนด์์โลกดิจิิิทัลัในปัจัจุบัุัน ให้้ประชาชนสามารถ
เข้้าถึึงบริิการรถไฟได้้ทุุกที่่� ทุุกเวลา ผ่่านหลายช่่องทาง ทั้้�งที่่� 
สถานีีรถไฟทั่่�วประเทศ ระบบอินเทอร์์เน็็ต แอปพลิเคชััน 
บนโทรศััพท์์มืือถืือ เครื่่�องจำำ�หน่ายตั๋๋�วบนขบวนรถไฟ หรือ
ผ่่านเว็็บไซต์์การรถไฟแห่่งประเทศไทย (www.railway.co.th)  

โดยสามารถติิดต่่อซื้้�อตั๋๋�วและสำำ�รองที่่�นั่่�งด้้วยระบบ D-Ticket  
ได้ด้้ว้ยตนเอง ล่ว่งหน้า 90 วันั โดยสามารถสอบถามรายละเอีียด 
เพิ่่�มเติิมได้้ท่ี่� ศููนย์์บริการลููกค้้าสัมพัันธ์์ หมายเลขโทรศััพท์ 
1690 ตลอด 24 ชั่่�วโมง หรืือ เฟซบุ๊๊�กแฟนเพจ : ทีีมพีีอาร์์
การรถไฟแห่่งประเทศไทย

เข้้าเว็็บไซต์์
www.dticket.railway.co.th

ค้้นหาขบวนรถ 
โดยเลืือกต้้นทางและปลายทางสมััครสมาชิิกและเข้้าสู่่�ระบบ

1 2 3

แอปพลิิเคชััน 
D-Ticket
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เลืือกขบวนรถโดยสารที่่�สะดวก ระบุุข้้อมููลผู้้�โดยสารเลืือกที่่�นั่่�งที่่�ว่่าง

กดชำำ�ระเงิินด้้วยบััตรเครดิิต/บััตรเดบิิต/พร้้อมเพย์์

กดพิิมพ์์ตั๋๋�วหรืือบัันทึึกไว้้ในโทรศััพท์ ์
โดยที่่�ตั๋๋�วโดยสารจะมีี QR Code สำำ�หรัับให้้เจ้้าหน้้าที่่� 
สแกนตรวจสอบยืืนยัันที่่�นั่่�งบนขบวนรถ

4 5 6
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ขนส่งมั่นใจ 
ลดต้นทุนโลจิสติกส์

การให้บริการ
ขบวนรถสินค้า

	 การขนส่่งสิินค้้าทางรางได้้รัับการยอมรัับในระดัับ

สากลว่่าเป็็นระบบการขนส่่งท่ี่�มีีต้้นทุุนต่ำำ�� ป ระหยััดพลัังงาน  

ประกอบกับัรัฐับาลมีีนโยบายส่ง่เสริมิการพััฒนาระบบรถไฟให้้

เป็็นแกนหลักัในด้า้นการคมนาคมขนส่ง่ของประเทศ การรถไฟ 

แห่่งประเทศไทยจึงึมุ่่�งมั่่�นพัฒันาและเพิ่่�มประสิทิธิภิาพโครงข่่าย 

ทางรถไฟทั่่�วประเทศ โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งโครงการรถไฟทางคู่่�  

เพื่่�อสนับัสนุนุการขนส่ง่สินิค้า้ทางรถไฟท่ี่�จะเพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต 

โดยปััจจุบัันได้้เปิิดให้้บริิการขนส่่งสิินค้้าหลากหลายประเภท 

ในหลายเส้้นทาง ทั้้�งภายในประเทศและระหว่่างประเทศ พร้้อมกับั 

พัฒันาศููนย์ข์นส่ง่สินิค้า้ทางรางกระจายตามแนวเส้น้ทางรถไฟ 

ทั่่�วประเทศ เพื่่�อรองรับัการขนส่ง่ตู้้�สินิค้า้ที่่�จะเพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต

บทที่6 บริการด้านการขนส่งสินค้า

กลุ่มสินค้าคอนเทนเนอร์

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม

กลุ่มสินค้าเทกอง 
สินค้าทั่วไป และสินค้าราชการ

ภายในประเทศ ระหว่างประเทศ

ไทย-มาเลเซีย

ไทย-สปป.ลาว

กลุ่มสินค้า
ซีเมนต์

กลุ่มสินค้า
ปิโตรเลียม

ก๊าซ

นํ้ามันดิบ

นํ้ามันใส

กลุ่มสินค้า
เทกอง

เหล็ก

สินแร่

อลูมินา

โปแตช

กลุ่มสินค้า
ทั่วไป

วัสดุ
ก่อสร้าง

กลุ่มสินค้า
ราชการ

ยุทโธปกรณ์
ทางทหาร

เครื่องแบบ

หญ้าฟ่อนแห้ง
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กลุ่มสินค้าคอนเทนเนอร์
ขบวนประจำ�เส้นทาง (Block Train) ขบวนขนส่งระหว่างไทย-มาเลเซีย

(Landbridge)

ขบวนขนส่งสินค้าผ่านแดน
ระหว่างไทย-สปป.ลาว (Transit)

เส้นทางที่ให้บริการในปัจจุบัน

มาบตาพ�ด-ท�าเร�อแหลมฉบัง 1 ชั่วโมง 50 นาที

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ศร�ราชา

ชุมทาง
เขาชีจรรย� มาบตาพ�ด

0 กม. 15 กม. 64 กม. 84 กม.

ICD ลาดกระบัง-ท�าเร�อแหลมฉบัง 2 ชั่วโมง 30 นาที

ICD 
ลาดกระบัง หัวตะเข� แหลมฉบัง

0 กม. 3 กม. 112 กม. 118 กม.

หนองคาย-ท�าเร�อแหลมฉบัง 16 ชั่วโมง 49 นาที

30 ชั่วโมง 30 นาทีชุมทางหาดใหญ�-ท�าเร�อแหลมฉบัง 

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ฉะเชิงเทรา 

ชุมทาง
บางซื่อ

ชุมทาง
บ�านทุ�งโพธิ์

0 กม. 85 กม. 148 กม. 788 กม.

ชุมทาง
ทุ�งสง 

914 กม. 1,086 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ�

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
แก�งคอย 

ชุมทาง
บัวใหญ� ท�าพระ

0 กม. 192 กม. 443 กม. 537 กม.

โนนพยอม

572 กม. 718 กม.

หนองคาย

เส�นทางที่ให�บร�การในป�จจ�บัน

ชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์/ชุมทางทุ�งสง/
ชุมทางหาดใหญ�-ปาดังเบซาร�

ชุมทาง
บ�านทุ�งโพธิ์

ชุมทาง
ทุ�งสง

ชุมทาง
หาดใหญ� ปาดังเบซาร� 

0 กม. 126 กม. 298 กม. 343 กม.

มาบตาพ�ด/ชุมทางบางซื่อ-ปาดังเบซาร� 42 ชั่วโมง 10 นาที 

15 ชั่วโมง 29 นาที 

มาบตาพ�ด 
ชุมทาง
บางซื่อ ชุมพร

ชุมทาง
ทุ�งสง

0 กม. 202 กม. 680 กม. 968 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ�

1,140 กม. 1,185 กม.

ปาดังเบซาร� 

เส�นทางที่ให�บร�การในป�จจ�บัน

ท�าเร�อแหลมฉบัง-ท�านาแล�ง

ท�าเร�อ
แหลมฉบัง นาทา หนองคาย ท�านาแล�ง 

0 กม. 715 กม. 718 กม. 721 กม.
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กลุ่มสินค้าซีเมนต์

กลุ่มสินค้าปิโตรเลียม

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม

•	 หินลับ-เชียงรากน้อย
•	 หินลับ-เปรง
•	 หินลับ-หนองขอนกว้าง

ก๊าซ
•	 บางละมุง-นครสวรรค์

•	 บางละมุง-สำ�ราญ

น้ำ�มันดิบ
•	 บึงพระ-แม่น้ำ�

•	 บึงพระ-แหลมฉบัง

•	 บึงพระ-มาบตาพุด

น้ำ�มันใส
•	 บ้านป๊อกแป๊ก-อุบลราชธานี

•	 บ้านป๊อกแป๊ก-พิษณุโลก/เชียงใหม่
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พัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางทั่วประเทศ

ภาคเหนือ

1.	 บ้านป่าหวาย
2.	 พิจิตร
3.	 บ้านใหม่
4. 	ศิลาอาสน์
5. 	ลำ�พูน
	
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

6. 	ชุมทางแก่งคอย
7. 	กุดจิก
8.	 ชุมทางถนนจิระ
9.	 บ้านกระโดน
10.	ชุมทางบัวใหญ่
11.	ท่าพระ
12.	โนนพยอม
13.	หนองตะไก้
14.	อุดรธานี
15.	นาทา
16.	หนองคาย
17.	บ้านหินโคน
18.	อุบลราชธานี

ภาคใต้

19.	วัดงิ้วราย
20. สามร้อยยอด
21. นาผักชวง
22.	สะพลี
23.	ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์
24.	สุราษฎร์ธานี
25.	ชุมทางทุ่งสง
26.	CY/ICD ชุมทางทุ่งสง
27.	กันตัง
28.	บางกลํ่า
29.	ชุมทางหาดใหญ่
30.	ปาดังเบซาร์
31.	นาประดู่

ภาคกลาง/ภาคตะวันออก/ภาคตะวันตก

32.	ย่านพหลโยธิน
33.	ICD ลาดกระบัง
34.	ชลบุรี
35.	มาบตาพุด
36.	สระโกสินารายณ์
37.	ท่าเรือน้อย
38.	ที่หยุดรถท่าม่วง

ภาคเหนือ

1.	 เขาทอง
2.	 บางกระทุ่ม
3.	 วังกะพี้
4. 	ห้างฉัตร
5. 	สารภี
6. 	แพร่
7. 	พะเยา
8. 	ป่าแดด
9.	 เชียงราย
10.	เชียงของ

	 นอกจากการพััฒนาระบบรถไฟทางคู่่�ทั่่�วประเทศและ

เชื่่�อมต่่อประเทศเพื่่�อนบ้้านแล้้ว การรถไฟแห่่งประเทศไทย 

ยังัเดินิหน้า้พัฒันาศูนูย์์ขนส่่งสิินค้้าทางรางทั่่�วประเทศ เพื่่�อเพิ่่�ม 

ศัักยภาพการขนส่่งและลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ ได้้แก่่ การพััฒนา 

ตำ�แหน่งศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง

ปัจจุบันและอยู่ระหว่างปรับปรุง ที่จะก่อสร้างใหม่ในโครงการรถไฟทางคู่

เส้นทางที่ให้บริการในปัจจุบัน

ย่่านกองเก็็บและขนถ่่ายตู้้�สิินค้้า (Container Yard: CY) และ

สถานีีบรรจุุและแยกสิินค้า้กล่่อง (Inland Container Depot: ICD)  

โดยมีีแผนการพััฒนา ดัังนี้้�

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

11.	บ้านตะโก
12.	บุฤๅษี
13.	หนองแวง
14.	บุ่งหวาย
15.	ภูเหล็ก
16.	มหาสารคาม
17.	ร้อยเอ็ด
18.	โพนทอง
19.	สะพานมิตรภาพ 2
20.	สะพานมิตรภาพ 3
21. โนนสะอาด

CY/ICD CY
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แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน

รอยเอ็ดรอยเอ็ด ยโสธรยโสธร

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยองมาบตาพุดมาบตาพุด

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน
ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา

หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

สะพานมิตรภาพแหงที่ 6สะพานมิตรภาพแหงที่ 6

ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต
ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต

2

3

4

5

1
6

1936
3738

1

2

3
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4
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5

32 33

34

35

22
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24

25

27

28
29

30 31

26

7 8 17

18
9

10

11

12

13
14

15
16

20

21

การขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้น
จาก 12.17 ล้านตัน/ปี 
เป็น 46.89 ล้านตัน/ปี 

ในปี 2570 
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	 โดยสิินค้้าที่่�จะใช้้บริิการขนส่่งจะต้้องบรรจุุในหีีบห่่อ 

ที่่�ปิิดมิิดชิิด แข็็งแรง มีีขนาด (กว้้างxยาวxสููง) ไม่่เกิิน 2.50x 

1.00x0.80 เมตร หรืือมีีเนื้้�อที่่�ไม่่เกิิน 2 ตารางเมตร และสููง 

ไม่่เกิิน 1 เมตร มี ีน้ำำ��หนัักไม่่เกิิน 20 กิ ิโลกรััม/ชิ้้�น และเป็็น 

สิินค้้าที่่�ไม่่เน่่าเสีียง่่าย เช่่น สิ่่ �งของ อะไหล่่ เสื้้�อผ้้า และ 

อาหารแห้้ง อั ตราค่่าบริิการเริ่่�มต้้นที่่� 50 บาท ต่ ่อน้ำำ��หนััก  

20 กิิโลกรััม จนถึึงสููงสุุด 470 บาท ต่่อน้ำำ��หนััก 200 กิิโลกรััม  

ซึ่่�งถููกกว่่าการขนส่่งทางถนน 50-70%

บริการขนส่งพัสดุรายย่อยประเภทหีบห่อ 
ช่วยลดค่าครองชีพแก่ประชาชน 
ลดต้นทุนการขนส่งของธุรกิจ SME 

	 นอกจากนี้้� ยั ังมีีบริิการรัับ-ส่่งพััสดุุขนาดเล็็กที่่�บรรจุ ุ

กล่่องปิิดเรีียบร้้อยในราคาพิิเศษ ระหว่่างจุุดรัับส่่งสิินค้้า 

พหลโยธิิน (ใกล้้สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์) กั ับสถานีีต่่างๆ 

ทั้้�งสายเหนืือ (ปลายทางเชีียงใหม่่) สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ 

(ปลายทางหนองคายและอุุบลราชธานีี) และสายใต้้ (ปลายทาง 

สุุไหงโก-ลก นครศรีีธรรมราช และกัันตังั) ทุกวันัตั้้�งแต่่ 06.00-

20.00 น.

	 น้ำำ��หนััก : ไม่่เกิิน 2 กิิโลกรััม

	 ขนาดบรรจุุภััณฑ์์ : ทุุกด้้านไม่่เกิิน 50 เซนติิเมตร

	 อััตราค่่าบริิการ : ราคาเดีียว 30 บาท

	 ติิดต่่อสอบถามข้้อมููลเพิ่่�มเติิมได้้ที่่� : 

	 ห้้องสััมภาระชุุมทางบางซื่่�อ โทร. 06 6037 8733

	 ย่่าน LD โทร. 06 3684 9080 
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	 เดิมิเส้น้ทางนี้้�สามารถรองรับัรถจัักรและรถพ่่วง 

น้ำำ��หนักักดเพลา 15 ตัน/เพลา หรือื U15 หรือืไม่่เกินิ 1,500  

ตันั/ขบวน ซึ่่�งไม่่เพียีงพอต่อ่ความต้้องการในการขนส่่ง 

สิินค้้า จึ ึงได้้ดำำ�เนิินการปรัับปรุุงความแข็็งแรงของ

สะพานให้้สามารถรองรัับน้ำำ��หนัักกดเพลาได้้เป็็น 20 

ตััน/เพลา หรืือ U20 หรืือไม่่เกิิน 2,500 ตััน/ขบวนได้้ 

ซึ่่�งการปรับัปรุงุความแข็็งแรงของสะพานจะช่ว่ยส่ง่เสริมิ 

การขนส่ง่สินิค้า้ทางรางระหว่า่งไทย สปป.ลาว และจีนี  

และช่่วยลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ได้้เป็็นอย่่างดีี

ปรับปรุงสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 1 
หนองคาย-เวียงจันทน์
เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งระหว่างประเทศ 
เชื่อมไทย-ลาว-จีน
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บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด
ทำ�หน้าที่ให้บริการเดินรถไฟชานเมือง

สายสีแดงทั้ง 2 เส้นทาง

บริษัท เอสอาร์ที แอสเสท จำ�กัด
ทำ�หน้าที่บริหารพื้นที่เชิงพาณิชย์ของ

การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เดินหน้าธุรกิจ 
สร้างโอกาสใหม่ให้ประเทศ

บริษัทในสังกัด
การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย เป็็นองค์์กรที่่�มีีหน่่วยงาน

ภายในเป็น็จำำ�นวนมาก อีีกทั้้�งมีภีารกิจิที่่�หลากหลาย นอกเหนือื 

ไปจากด้้านการพััฒนาและให้้บริิการด้้านคมนาคมขนส่่ง 

ทางรถไฟซ่ึ่�งเป็็นธุุรกิิจหลัักด้้วย จึึ งมีีการจััดตั้้�งบริิษััทลููกขึ้้�น  

เพื่่�อเพิ่่�มประสิทิธิภิาพและความคล่องตััวในการดำำ�เนินิงานและ

การบริหิารจััดการตามภารกิจินั้้�นๆ โดยในปัจัจุบุััน ได้ด้ำำ�เนินิการ 

จััดตั้้�งบริิษััทลููกแล้้ว 2 บริิษััท ได้้แก่่

บทที่ 7
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บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด
	 บริิษััท ร ถไฟฟ้้า ร .ฟ.ท. จำำ�กััด (S.R.T. Electrified  

Train Co., Ltd.) จั ัดตั้้�งโดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย  

เพื่่�อดำำ�เนิินการบริิหารการเดิินรถไฟฟ้้าและซ่่อมบำำ�รุง 

ระบบขนส่่งทางรถไฟเชื่่�อมท่่าอากาศยาน (Airport Rail Link:  

ARL) ต่ ่อมา เมื่่�อมีีการดำำ�เนิินโครงการรถไฟความเร็็วสููง 

เชื่่�อมสามสนามบิิน  ได้้ส่่งมอบการเดิินรถให้้แก่่บริิษััท เอเชีีย  

เอรา วั ัน  จำำ�กััด บริิษััทเอกชนผู้้�ร่่วมลงทุุนโครงการ  และ 

ได้้มอบหมายภารกิจใหม่่ให้้บริิษััท ร ถไฟฟ้้า ร .ฟ.ท. จำำ�กััด  

เป็็นผู้้�ให้้บริิการเดิินรถไฟชานเมืืองสายสีีแดง ทั้้ �งสายนครวิถี ี

(สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์-ตลิ่่�งชััน) และสายธานีีรััถยา  

(สถานีีกลางกรุงเทพอภิิวััฒน์์-รัังสิิต) โดยเปิิดให้้บริิการ 

เชิิงพาณิิชย์์อย่่างเต็็มรููปแบบเมื่่�อวัันที่่� 29 พ ฤศจิิกายน  

พ.ศ. 2564

	 ทั้้�งนี้้� บริิษััท รถไฟฟ้้า ร.ฟ.ท. จำำ�กััด ตั้้�งเป้้าภาพรวม 

อนาคตตามนโยบายและแผนการดำำ�เนิินงานไว้้ทั้้� งสิ้้�น  

5 ประการ ประกอบด้้วย 

ให้้บริิการด้้วยใจ ปลอดภััย 
และมีีประสิิทธิิภาพ 
สร้้างความพึึงพอใจ
และความคุ้้�มค่่าแก่่ผู้้�ใช้้บริิการ 

สร้้างมาตรฐาน
การปฏิิบััติิงานในการเดิินรถ
และซ่่อมบำำ�รุุง 

พััฒนาบุุคลากรให้้มีีศัักยภาพ
อย่่างต่่อเนื่่�อง

รัับผิิดชอบต่่อสัังคมและสิ่่�งแวดล้้อม
ที่่�เกี่่�ยวเนื่่�องกัับธุุรกิิจขององค์์กร 

อำำ�นวยความสะดวกในการเชื่่�อมต่่อกัับ
ระบบขนส่่งอื่่�นๆ 
เพื่่�อบรรลุุวิิสััยทััศน์์ 

“การมุ่่�งมั่่�นเพื่่�อเป็็นผู้้�นำำ�ในการให้้บริิการ

เดิินรถไฟฟ้้าที่่�มีีมาตรฐานในระดัับสากล”
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การให้บริการรถไฟชานเมืองสายสีแดง
ในปัจจุบัน
	 ตลอดระยะเวลาที่่�ผ่า่นมา บริษัิัท รถไฟฟ้า้ ร.ฟ.ท. จำำ�กัดั 

ได้้มุ่่�งเน้้นเร่ื่�องการเพิ่่�มศัักยภาพของระบบขนส่่งทางรางให้้มีี 

ความทัันสมัย ส ะดวก  และปลอดภััย สร้ างประโยชน์์สููงสุุด 

ให้้แก่่ประชาชน ร วมถึึงสามารถเช่ื่�อมโยงการเดิินทางกัับ

ระบบขนส่ง่อ่ื่�นได้้อย่่างไร้ร้อยต่อ่ ซึ่่�งในปัจจุบุันัรถไฟชานเมืือง 

สายสีีแดงมีีการพัฒนาอย่่างรอบด้้าน  ไม่่ว่่าจะเป็็นด้้านการ

เดินิรถไฟฟ้้า ด้านสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก ด้านการเช่ื่�อมต่่อ และ 

ที่่�สำำ�คัญัที่่�สุดุคืือมีคีวามปลอดภัยั โดยบริษัิัทได้ผ้่า่นการรับัรอง 

คุุณภาพ ISO 9001 : 2015 ด้้านวิิศวกรรมและซ่่อมบำำ�รุุง และ

ด้้านปฏิิบััติิการเดิินรถไฟฟ้้า 

	 ด้้านการเชื่่�อมต่่อ ได้้พััฒนาการเดิินทางด้้วยระบบ 

ขนส่่งรอง หรืื อ Feeder อย่่างต่่อเนื่่�อง เพื่่�อให้้ผู้้�ใช้้บริิการ

สามารถเข้้าถึึงสถานีีรถไฟฟ้้าสายสีีแดงได้้อย่่างสะดวก ได้้แก่่ 

เส้้นทางสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์-ตึึกแดงวิินเทจ ตลาดนััด

จตุจุักัร (ทดลองให้้บริกิาร 3 เดืือน) มีผู้้�ใช้้บริกิารเป็็นจำำ�นวนมาก  

รวมถึงึเส้น้ทางสถานีหีลักัหก-มหาวิทิยาลัยัรังัสิติ และเส้น้ทาง

สถานีีหลักสี่่�-ศููนย์ราชการแจ้้งวััฒนะ ก็ ็มีีผู้้�โดยสารใช้้บริิการ

จำำ�นวนมากเช่่นกััน

	 อีีกโครงการที่่�ได้้ผลตอบรัับที่่�ดีีจากผู้้�ใช้้บริิการ คืื อ 

โครงการ  Pet Friendly Train Weekend Service (เฉพาะ 

วัันเสาร์์-อาทิิตย์์) โดยผู้้�ใช้้บริิการสามารถนำำ�สััตว์์เลี้้�ยงแสนรััก  

ร่่วมเดิินทางไปท่่องโลกกว้างด้้วยรถไฟชานเมืืองสายสีีแดง 

ได้้อย่่างมีีความสุุข ตอบโจทย์์สำำ�หรัับผู้้�ที่่�รัักสััตว์์เลี้้�ยง

	 รวมถึึงดำำ�เนิินโครงการอัตราค่่าโดยสารรถไฟฟ้้าสููงสุุด

ไม่่เกิิน 20 บาท มาเป็็นระยะเวลากว่่า 1 ปีี ก็็ได้้รัับการตอบรัับ 

ที่่�ดีีจากประชาชนเป็็นอย่่างมาก  ส่่งผลให้้รถไฟชานเมืือง 

สายสีีแดง ส ามารถทำำ�สถิิติิผู้้�ใช้้บริิการสููงสุุดมากกว่่า 60,000 

คน-เที่่�ยว/วััน  และมีีแนวโน้้มเพิ่่�มสููงขึ้้�นเร่ื่�อยๆ ซึ่่ �งตลอด 

ระยะเวลากว่่า 3 ปี  ที่่ �ให้้บริิการ มี ปริิมาณผู้้�ใช้้บริิการรวม  

27 ล้ ้านคน ซึ่่ �งเป็็นการส่่งเสริิมให้้ประชาชนหัันมาใช้้ระบบ 

ขนส่ง่มวลชนมากยิ่่�งขึ้้�น ส่ง่ผลให้เ้กิดิการเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบ 

การเดิินทางที่่� เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อมและแก้้ไขปััญหา 

การจราจรได้้อย่่างยั่่�งยืืน
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บริษัท เอสอาร์ที แอสเสท จำ�กัด
	 บริิ ษััท เอสอาร์์ทีี แอสเสท จำำ�กััด เป็็นบริิ ษััท 

ในสัังกััดของการรถไฟแห่่งประเทศไทย ที่่ � ได้้ รัับการ 

ก่่อตั้้� งตามมติิคณะรััฐมนตรีี  เมื่่�อวัันที่่�  29 กัันยายน  

พ.ศ. 2563 ที่่ � เห็็นชอบให้้การรถไฟแห่่งประเทศไทย  

จััดตั้้�งบริิษััท เพ่ื่�อบริิหารจัดการการใช้้ประโยชน์ที่่�ดิินและ 

ร่่วมลงทุุนกัับเอกชนในรููปแบบต่่างๆ เพื่่�อสร้้างมููลค่่าจาก 

สิินทรััพย์์ที่่�อยู่่� ในการครอบครองให้้เกิิดประโยชน์สููงสุุด  

ไม่่ว่่าจะเป็็นรายได้้จากค่่ารัับจ้้างบริิหารสััญญาเช่่า รายได้้จาก 

การให้้เช่่าช่่วง ร่่วมทุุน หรืือพััฒนาที่่�ดิิน รายได้้จากโครงการ 

ร่่วมลงทุุนกัับเอกชนและการพััฒนาพื้้�นที่่�ที่่�ดิินเปล่่าแปลงอื่่�นๆ  

และในอนาคตอาจมีรายได้้จากการขายกระแสเงิินสดในอนาคต

ให้้แก่่กองทรััสต์์เพื่่�อการลงทุุนในอสัังหาริิมทรััพย์์

	 เบื้้�องต้้น บริิษััท เอสอาร์์ทีี แอสเสท จำำ�กััด มีีเป้้าหมาย 

ในการดำำ�เนินิโครงการพัฒนาที่่�ดินิเป็็นสำำ�คัญ โดยมีทีี่่�ดินิแปลงใหญ่ 

ศัักยภาพสููง ในเขตกรุุงเทพฯ ซึ่่�งประกอบด้้วย

ที่่�ดิินย่่าน
สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์
หรืือศููนย์์คมนาคมพหลโยธิิน
จำำ�นวน 2,325 ไร่่ 

ที่่�ดิินย่่านสถานีีมัักกะสััน  
จำำ�นวน 330 ไร่่ 

(ส่่วนที่่�เหลืือนอกโครงการรถไฟความเร็็วสููง

เชื่่�อมสามสนามบิิน)

ที่่�ดิินย่่านสถานีีแม่่น้ำำ�� 
จำำ�นวน 277 ไร่่ 

ที่่�ดิินย่่านสถานีีธนบุุรีี 
จำำ�นวน 147 ไร่่ 
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การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ ศักยภาพสูง

ย่านสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์
พัฒนาให้เป็นศูนย์กลางธุรกิจแห่งใหม่ของไทยและอาเซียน 
ภายใต้แนวคิด ASEAN Linkage & Business Hub 
เป็นพื้นที่พาณิชยกรรม ที่อยู่อาศัย 
อาคารสำ�นักงาน อาคารหน่วยงานราชการ 
ศูนยการประชุมและแสดงสินค้า 
แบ่งพื้นที่ออกเป็น 9 โซน พื้นที่การพัฒนา 2,325 ไร่

ย่านสถานีมักกะสัน
พัฒนาให้เป็นศูนย์กลางธุรกิจ

ที่ผสมผสานการใช้ชีวิตที่ดีของคนเมือง 
มีทั้งพื้นที่พาณิชยกรรม 

ที่อยู่อาศัย อาคารสำ�นักงาน 
สวนสาธารณะ และพิพิธภัณฑ์

พื้นที่การพัฒนา 330 ไร่
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ย่านสถานีแม่น้ำ�
พัฒนาเป็นพื้นที่พาณิชยกรรม ที่อยู่อาศัย 

อาคารสำ�นักงาน อาคารสูงขนาดใหญ่พิเศษ 
และท่าเทียบเรือ แบ่งพื้นที่ออกเป็น 5 โซน 

พื้นที่การพัฒนา 277 ไร่

ย่านสถานีธนบุรี
พัฒนาร่วมกับคณะแพทยศาสตร์ศิริราชพยาบาล 
มหาวิทยาลัยมหิดล 
ภายใต้แนวคิด Medical District & Green Society 
ตอบโจทย์การคมนาคม
และบริการด้านสาธารณสุขของประชาชน 
โดยพัฒนาเป็นพื้นที่พาณิชยกรรม ที่อยู่อาศัย 
อาคารบริการทางการแพทย์ 
พื้นที่การพัฒนา 147 ไร่
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โครงการ “บ้านเพื่อคนไทย” 
พัฒนาที่อยู่อาศัยในพื้นที่รอบสถานีรถไฟ 
ให้เช่าสิทธิ์การอยู่อาศัยระยะยาว ในราคาที่เหมาะสม
 	 จากแผนยุุทธศาสตร์์การพััฒนาที่่�อยู่่�อาศััยระยะ 20 ปี ี 

(2560-2579) พบว่า่ จำำ�นวนครัวัเรืือนในประเทศไทย 21.32 ล้า้น 

ครััวเรืือน มี ีคนไทยถึึง 27.5% หรืื อ 5.87 ล้ ้านครััวเรืือน 

ที่่�ยัังไม่่มีีบ้้านเป็็นของตััวเอง และปััจจุุบัันบ้้านที่่�มีีคุุณภาพสููง  

ในทำำ�เลที่่�ดีี มีีราคาค่่อนข้้างแพง และใช้้ต้้องเงิินดาวน์์ ทำำ�ให้้

ความฝันัที่่�จะมีบี้า้นเป็น็เร่ื่�องยาก โดยเฉพาะคนที่่�เพิ่่�งเริ่่�มทำำ�งาน  

(First Jobber) ดังันั้้�น รัฐับาลจึงึทำำ�โครงการ “บ้า้นเพื่่�อคนไทย”  

สร้้างที่่�อยู่่�อาศััยทั้้�งรููปแบบบ้้านเดี่่�ยวและคอนโดมิิเนีียม 

โดยไม่่ต้้องมีีเงิินดาวน์์ ผ่ อนรายเดืือนไม่่สููง และมีีคุุณภาพดีี  

เพื่่�อให้้คนไทยทุุกคนเข้้าถึึงที่่�อยู่่�อาศััยได้้ มี บ้้านของตััวเอง  

และลดความเหลื่่�อมล้ำำ��

	 บริิษััท เอสอาร์์ทีี แอสเสท จำำ�กััด เป็็นผู้้�พััฒนาและ

บริหิารโครงการ “บ้า้นเพ่ื่�อคนไทย” โดยเป็น็ไปตามนโยบายของ

รัฐับาลนางสาวแพทองธาร ชินิวัตัร นายกรัฐมนตรี ีที่่�ให้้ดำำ�เนินิ

การศึึกษาและพััฒนาที่่�อยู่่�อาศััย เพื่่�อส่่งเสริิมคุุณภาพชีีวิิตที่่�ดีี

ให้้แก่่ประชาชน  โดยนำำ�ที่่�ดิินของการรถไฟแห่่งประเทศไทย 
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มาดำำ�เนิินโครงการ ซึ่่ �งจะเป็็นพื้้�นที่่�ที่่�มีีศัักยภาพในการ

ดำำ�เนิินการจากทั่่�วประเทศ โดยในการดำำ�เนิินการระยะแรก 

ซึ่่�งเป็็นโครงการนำำ�ร่่อง ในปีี 2568-2569 จะมีีพื้้�นที่่�โครงการ  

4 พื้้�นที่่� ได้แ้ก่่ พื้้�นที่่�บางซ่ื่�อ กม.11 (วิภิาวดี)ี พื้้�นที่่�เชียีงใหม่ พื้้�นที่่�

เชีียงราก (ปทุุมธานีี) และพื้้�นที่่�ธนบุุรีี ซึ่่�งสามารถพััฒนาเป็็น

ที่่�อยู่่�อาศััยทั้้�งในรูปูแบบบ้า้นเดี่่�ยวและคอนโดมิเินีียม บนทำำ�เล 

ที่่�มีีศัักยภาพ สะดวกต่่อการเดิินทางโดยระบบขนส่่งสาธารณะ 

ตอบโจทย์ค์วามต้้องการของประชาชน

	 โครงการ  “บ้้านเพื่่�อคนไทย” เกิิดขึ้้�นจากวิสััยทััศน์์

ของรััฐบาลที่่�เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คัญของที่่�อยู่่�อาศััย ในฐานะ

ปััจจัยพื้้�นฐานที่่�เอื้้�อต่่อคุุณภาพชีวิิตที่่�ดีี โดยเฉพาะการแก้้ไข

ปััญหาความเหลื่่�อมล้ำำ��  และการสร้้างโอกาสในการเข้้าถึึง 

ที่่�อยู่่�อาศััยที่่�มีคีุณุภาพ ในราคาที่่�เหมาะสม โดยการใช้้ประโยชน์ 

จากที่่�ดินิรัฐัมาสร้า้งประโยชน์สูงูสุดุ นอกจากนี้้� ยังสอดคล้อ้งกับั 

นโยบายรถไฟฟ้้า 20 บาทตลอดสายของรััฐบาล ซึ่่ �งเป็็น

อีีกหนึ่่�งนโยบายสำำ�คััญที่่�จะช่่วยลดภาระค่่าครองชีีพของ 

ประชาชน สนั ับสนุุนการเดิินทางที่่�สะดวกและเข้้าถึึงง่่าย 

ระหว่างที่่�พักัอาศััยและสถานที่่�ทำำ�งาน ตลอดจนเป็็นการส่ง่เสริิม 

การพััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานบริิเวณรอบสถานีีรถไฟ ร วมถึึง

ระบบขนส่่งสาธารณะที่่�มีีประสิิทธิิภาพ สร้ างชุุมชนที่่�มั่่�นคง 

และน่่าอยู่่�อาศััย
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