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บทบรรณาธิการ

 
นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

บรรณาธิการ 
และประพันธ์บทบรรณาธิการ

	 วารสารรถไฟฉบับนี้  	 เสนอนำ�เรื่องราวรถไฟสยาม 

เคียงข้างปวงประชามาเนิ่นนาน  	 ปณิธานร้อยยี่สิบแปดปี 

ร.๕ ตอกหมุดตรึงรางปฐมบท   	 ยี่สิบหกมีนาแสนสุขี 

กรุงเทพฯ กรุงเก่าใช้รถไฟสมฤดี  	 สังคมมีเศรษฐกิจดีทวีคูณ

	 ผ่านเรื่องราวการเปลี่ยนแปลงตามยุคสมัย  	รถไฟไทยกับเหตุการณ์ป้องภัยผอง 

ล่าอาณานิคมรุกเร้าเฝ้าหมายปอง  	 สงครามโลกครั้งสองต่างวุ่นวาย 

ทั้งรางรถชำ�รุดก็มีอยู่    	 เร่งฟื้นฟูบูรณะความเสียหาย 

ยกระดับคมนาคมฟื้นกลับกลาย  	 แก้ภัยร้ายพัฒนาให้มั่นคง

	 เศรษฐกิจสังคมได้อาศัย  	 รถไฟไทยนำ�พาเกษมสันต์ 

ค้าขายเพิ่มพูนอเนกอนันต์  	 ต่อเติมฝันสร้างสุขทั้งแดนไทย 

เรื่องราวรถไฟไทยในอดีต  	 ลิขิตขีดถ้อยคำ�แถลงไข 

เป็นร้อยกรองแสนเสนาะเพราะจับใจ  	 สืบสานภาษาไทยให้ยั่งยืน

	 ไม่ใช่แค่เพียงทำ�ตามหน้าที่ 	 หรือแค่มีวารสารนำ�เสนอ 

ข้อมูลต้องสืบค้นหาให้เจอ 	 ไม่พล้ังเผลอหม่ันตรวจสอบเป็นอาจิณ 

ทั้งปกหน้ารูปแบบอักษรจัด  	 ยึดตามหลักวรรณกรรมวิจิตรศิลป์ 

ฝากคุณค่าเอาไว้ในแผ่นดิน 	 ทั่วทุกถิ่นอ่านได้สราญใจ
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	 โอ้ สืบทอดส่งทางแต่ปางหลัง 	 รวมพลังหนักแน่นเป็นแผ่นหล้า

อาณาจักรโบราณแต่นานมา 	 สุโขทัย อยุธยา ธนบุรี

สู่เมืองฟ้าอมรขจรถ่ิน 	 รัตนโกสินทร์ แผ่นดิน ถ่ินศักด์ิศรี

พระมหากษัตริย์วิวัฒน์ธานี 	 ให้เป็นท่ีศรัทธาสาธุการ

	 เป้าปัจจัยสำ�คัญควรม่ันมุ่ง 	 เพ่ือผดุงความรุ่งเรืองประเทืองสถาน

ประดุจสายโลหิตแห่งจิตวิญญาณ 	 น่ันคือ “การคมนาคม” อุดมสัญจร

ชาวประชาเวลาน้ันยังด้ันด้น 	 ไปและมาทุกแห่งหนมิหยุดหย่อน

ด้วยช้าง ม้า วัว ควาย เคล่ือนย้ายตะลอน 	 ท้ังเกวียนคลอนล้อเคล่ือนข้ามเถ่ือนดง

	 ลำ�บากทุกฝุ่นฝอยย่ำ�รอยเท้า 	 จากขุนเขาลำ�เลียงเส่ียงพลัดหลง

สู่ลำ�ห้วยลึกละหานผ่านไพรพง 	 กว่ายืนยงหยัดได้มิง่ายเลย

พระมหากรุณาธิคุณอุ่นอกหล้า 	 แผ่วิวัฒน์พัฒนามิช้าเฉย

ลมเวลาดึกดำ�พัดรำ�เพย 	 เพ่ือหาจุดลงเอยของรอยเท้า

	 การต่อสู้ ผจญภัย ให้ทรหด	 สู่ศตวรรษเกียรติยศแห่งเรือนเหย้า 

“การเดินทางของรถไฟ” นัยร่มเรา 	 คือแสงเช้าฉายพุ่งความรุ่งเรือง 

โอ้ ก้าวย่าง จากวันน้ัน ถึงวันน้ี    	 "ร้อยย่ีสิบแปดปี ศรีเกียรติยศรถไฟสยาม" 

ผ่านเร่ืองราวถักทอก่อรูปนาม      	 สู่ขบวนงดงามข้ามกาลเวลา...
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“รถไฟ” รักษาดินแดนที่เสี่ยงสูญเสีย

	 ราวทศวรรษสองพันสามร้อยหกสิบ 	 แสงระยิบถักทออย่างต่อเน่ือง

จากอังกฤษแดนไกลวิไลเมือง 	 กำ�เนิดเคร่ืองจักรไอน้ำ�นาม “รถไฟ”

เมืองผู้ดีทางเดินเจริญเด่น 	 เร่ิมรางเลนคล่องหวังท้ังไกลใกล้

มหัศจรรย์สมองคนแรงพ่นไอ 	 สู่นวัตกรรมช้ินใหม่โลกใบน้ี

	 ปีสองพันสามร้อยเก้าสิบแปด 	 ประกายแสดสาดทองส่องศักด์ิศรี

ราชทูตอังกฤษเช่ือมมิตรไมตรี 	 กับสยามธานีวจีจำ�นรรจ์1

ด้วย “สนธิสัญญา เบาริง” 	 ปลุกบางส่ิงลุกต่ืนจากคืนฝัน

สู่ความจริงเบ้ืองหน้าสารพัน 	 สารพัดมหัศจรรย์สร้างมรรคา

	 ปีสองพันส่ีร้อย รอยพิสูจน์ 	 ราชทูตจากสยามงามสง่า

ไปสัมพันธไมตรีท่ีตรึงตรา 	 กับอังกฤษตามสัญญาแห่งสากล

คือคนไทยกลุ่มแรกในตำ�นาน 	 ได้โดยสารบน “รถไฟ” จักรไอพ่น

เดินทางจากลอนดอนบันดาลดล 	 ถึงเบอร์มิงแฮมแห่งหนพึงยลเยือน

	 คราน้ัน คณะราชทูตไทยใจต่ืนเต้น 	 ส่ิงเคยเห็นนับแสนมิแม้นเหมือน

ท้ังความเร็วดุจโบยบินดินสะเทือน 	 รถไฟเคล่ือนทะลุภูเขา โอ้ เร้าตะลึง!

คือเร่ืองราวปรากฏบทสะท้อน 	 ใน “นิราศลอนดอน”กลอนชวนอ้ึง

นิพนธ์โดย “หม่อมราโชทัย” ไขรำ�พึง 	 บันทึกถึงการเดินทางแรกสร้างรอย

1จำ�นรรจ์, จำ�นรรจา (กลอน) ก. 
เจรจา, พูด, กล่าว.
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	 จากน้ัน ปีสองพันส่ีร้อยสิบส่ี 	 รัชกาลท่ีห้า ทรงไมตรี พาทีถ้อย

เสด็จเยือนสิงคโปร์ เกาะน้อยน้อย 	 ท่ีค่อยค่อยก่อรูปนามความเจริญ 

ทอดพระเนตรการสร้างรถไฟในชวา 	 สิงคโปร์พัฒนาน่าสรรเสริญ 

เป็นท่ีเดียวในเอเชียอาคเนย์ เท่เหลือเกิน 	 มีรถไฟใช้เพลินคล่องเดินทาง

	 เป็นท่ีแรกในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 	 จุดประกายส่องให้ใฝ่สรรค์สร้าง

ส่ิงท่ีเรียกว่า “รถไฟ” ว่ิงไต่ราง 	 กำ�ลังไต่รางชาง2บนรางใจ 

ปลายปีน้ัน เสด็จเยือนแดนภารตะ 	 โอ้ อินเดียสมฐานะเมืองย่ิงใหญ่ 

เสด็จพระราชดำ�เนินโดยรถไฟ 	 จากกัลกัตตา เดลีไปถึงบอมเบย์

	 ท่ามกระแสการล่าอาณานิคม 	 รายล้อมไทยด้วยเข้ียวปมฝูงเจ้าเล่ห์

จ้องเขมือบหน้าหลังประดังประเด 	 หมายคะเนหยิบกินช้ินปลามัน

ฝร่ังเศส อังกฤษ พ่นพิษสาด 	 เหล่ามหาอำ�นาจประกาศล่ัน

เข้ารุกรานเพ่ือนบ้านไทย ใต้เงาตะวัน 	 ต่างอกส่ันขวัญกระเจิงทุกเพิงหลังคา

2รางชาง ว. งาม, สวย, เด่น.
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	 อังกฤษเสนอสร้างทางรถไฟ 	 บนแผ่นดินประเทศไทย แผนไล่ล่า

จากมะละแหม่ง ผ่านตาก ลากเร่ือยมา 	 ผ่านลำ�ปาง เชียงรายฝ่าถึงยูนนาน

เส่ียงต่อการยับเยินเกินจะเช่ือ 	 ยึดภาคเหนือของไทยให้แตกซ่าน

อังกฤษหมายย่ำ�แดนด้วยแผนการ 	 ส่งทหารผ่านรถไฟ ไทยรู้ดี

	 อีกท้ังฝร่ังเศส ล้วนเภทภัย 	 วางแผนสร้างทางรถไฟ ในพ้ืนท่ี

เส่ียงวิกฤติเสียดินแดน แสนทวี 	 จำ�เป็นท่ีต้องเร่ิมสร้างทางของตน

ไทยเร่ิมสร้างทางรถไฟของตนเอง 	 ให้เป็นท่ีขามเกรงไปทุกหน

การสำ�รวจเส้นทางวางมณฑล 	 จึงเร่ิมต้นเปล่ียนแปลงด้วยแรงใจ

	 น่ันคือปีสองพันส่ีร้อยสามสิบ 	 จากฝันลิบสู่นิยาม “ความเป็นไปได้”

“การสำ�รวจปันชาร์ด” วาดการไกล 	 บริษัทปันชาร์ดกับรัฐบาลไทย ร่วมใน

สัญญา

เร่ิมสำ�รวจเส้นทางหลักเพ่ือปักหมุด 	 จากกรุงเทพฯ ช้ีจุดสุดองศา

ลากเส้นเลียบแม่น้ำ�เจ้าพระยา 	 ข้ึนทางเหนือถึงนครานครพิงค์

	 เส้นทางรอง จากสระบุรีเมืองศรีสง่า 	 ถึงนครราชสีมา เข้าท่าทุกส่ิง

จากอุตรดิตถ์ถึงปากลาย ได้พักพิง 	 เชียงใหม่ถึงเชียงแสนอิงอุ่นสำ�ราญ

การสำ�รวจเส้นทางน้ีมีเหตุผล 	 เพ่ืออ้อมพ้นจุดเช่ือมต่อข้อประสาน

กับรถไฟสายมะละแหม่งถึงยูนนาน 	 ท่ีอังกฤษต้องการหมายรานรุก!
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ก้าวข้ามป่าดง โรคร้ายและเทือกเขาสูง 
สู่รถไฟสายแรก

	 ปีสองพันส่ีร้อยสามสิบเอ็ด 	 ภาพสำ�เร็จร่ืนรมย์เป็นสมสุข

ทางรถไฟสายแรกสยามยุค 	 เกิดข้ึนได้ หลังการบุกเพ่ือเบิกทาง

คือเส้นทางสายกรุงเทพ-นครราชสีมา 	 ทว่า อังกฤษชนะประมูลการก่อสร้าง

โดยบริษัท Campbell เป็นศูนย์กลาง 	 รับเหมาทำ�ทุกอย่างท่ีวางไว้

	 เก้ามีนา สองพันส่ีร้อยสามสิบส่ี 	 ด้วยฤกษ์งามยามดีเป็นศรีสมัย

ประกอบพิธี ทำ�พระฤกษ์ ร่วมเบิกชัย 	 เบิกทางให้ราบร่ืนทุกประการ

เพ่ือเร่ิมทำ�ทางสายกรุงเทพ-นครราชสีมา 	 รัชกาลท่ีห้า ทรงพระเกษมศานต์ิ

ทรงหล่ังทักษิโณทก3เหนืออกลาน4	 เหนือแผ่นดินสถิตสถานสถาพร

3ทักษิโณทก (ราชา) น. น้ําท่ีหล่ังการ
บำ�เพ็ญพระราชกุศล, น้ําท่ีหล่ังลง
เป็นการแสดงว่ามอบให้เป็นสิทธ์ิขาด, 
น้ํากรวด คือ น้ำ�ท่ีใช้แทนส่ิงของท่ีให้
ซ่ึงใหญ่โตหรือส่ิงไม่มีรูปท่ีจะหยิบยก
ให้ได้ อย่างวัด ศาลา บุญกุศลเป็นต้น 
เช่น พระเวสสันดรหล่ังทักษิโณทก
ยกสองกุมารให้ชูชก, ช่ือของพระเต้า
ท่ีพระมหากษัตริย์ทรงหล่ังน้ำ�เพ่ือ
อุทิศพระราชกุศล เรียกว่า พระเต้า
ทักษิโณทก. (ส.).

4 อกลาน จิตใจความรักความผูกพัน
ท่ีมีต่อแผ่นดินถ่ินอาศัย, ใจแผ่นดิน  
เป็นภาษากวี เพ่ิมความเข้มขลังของ
เน้ืองาน
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	 อย่างไรก็ดี ยังมีข้อข้องขัด 	 บริษัทเกิดขัดแย้งแห่งเก่าก่อน

Campbell เกิดล่าช้าบางข้ันตอน 	 กรมรถไฟจึงเพิกถอนซ่ึงสัญญา

ไทยดำ�เนินก่อสร้างทางเองต่อ 	 ถือเป็นข้อยุติทุกทิศา

ทางรถไฟสำ�เร็จเสร็จอัตรา 	 แรงฟันฝ่าทุกข์ทนให้ผลงาม

	 วันเปิดเดิน รถไฟ เท่ียวปฐมฤกษ์ 	 รางบุกเบิกความเปล่ียนแปลงแห่งสยาม

“ย่ีสิบหก มีนาคม” สมเขตคาม	 “สองพันส่ีร้อยสามสิบเก้า” วิไล5

ดังน้ีรถไฟฯ ได้ถือยก 	 วันท่ีย่ีสิบหกมีนาคม สมสมัย

เป็นวันสถาปนากิจการรถไฟ 	 สืบมาจนถึงในปัจจุบัน

5วิไล ว. งาม เช่น งามวิไล.
ต่างกับ วิลัย วิลย-, วิลัย น. 
ความย่อยยับ, การสลาย, การทำ�ให้
สลาย. (ป., ส.).
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	 จากกรุงเทพฯ ถึงอยุธยาท่ีลุ่มต่ำ� 	 สามเหล่ียมปากแม่น้ำ�น่าหวาดหว่ัน

จึงเร่งสร้างตล่ิงใหม่ให้สูงชัน 	 เม่ือเดินรถจะได้ทันต่อเวลา

ทางต้ังแต่แก่งคอยร้อยทุกข์เข็ญ 	 ข้ามเทือกดงพญาเย็นเป็นดงหนา

ท้ังสัตว์ดุ ป่วยไข้ ภัยนานา 	 การก่อสร้างต้องแลกมาผู้ลาลับ

	 ท้ายท่ีสุดก็บุกฝ่าโดยสามารถ 	 และประกาศเปิดเดินรถเต็มฉบับ

จากกรุงเทพฯ ตลอดเส้นส้ินเร้นลับ 	 ลุโคราชนานนับถึงเก้าปี

น่ันคือปีสองพันส่ีร้อยส่ีสิบสาม 	 ธันวาคม ร่ืนรมย์สยามงามศักด์ิศรี

เปล่ียนรูปแบบเดินทางไกลในทันที 	 เพ่ิมพ้ืนท่ีชีวิตทุกทิศเจริญ
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	 ฝ่าขุนเขา ท่ีก้ันขวาง “อุโมงค์ขุนตาน” 	 คือประจักษ์พยานน่าสรรเสริญ

ผลแห่งความพยายามงดงามเหลือเกิน 	 ท่ีจะเดินรถไฟสู่สายเหนือน้ัน

มีรถไฟสายเหนือถึงพิษณุโลก 	 มาติดโตรก6เส้นทางเขาขวางก้ัน

ต่างวางแผนเลาะรางเล่ียงทางตัน 	 ให้บรรลุถึงกันเชียงใหม่โพ้น

	 ท่ีสุดแล้วไร้วิธีท่ีจะเลาะ 	 ไม่สู้เหมาะยุทธศาสตร์เส่ียงผาดโผน

แผนสุดท้ายกลางดงลับพยับโยน 	 ผ่าเทือกเขาขุนตาลโค่นลงเป็นราง

คือเทือกเขาขุนตาลตระหง่านก้ัน 	 เป็นแนวสันปันน้ำ�ต้ังลำ�ขวาง

ก้ันจังหวัดลำ�พูนกับลำ�ปาง 	 เร่ิมดำ�เนินการก่อสร้างอย่างรัดกุม

	 น่ันคือปีสองพันส่ีร้อยห้าสิบ 	 กลางดงลิบป่าลับขับแรงทุ่ม

นายอีมิล ไอเซนโฮเฟอร์ ผู้ควบคุม 	 วิศวกรหนุ่มผิวขาวชาวเยอรมัน

ปีสองพันส่ีร้อยหกสิบ งานแล้วเสร็จ 	 เป็นอุโมงค์สำ�เร็จได้ตามฝัน

ยาวท่ีสุดในเอเชียขณะน้ัน 	 คือหน่ึงพันสามร้อยหกสิบเอ็ดจุดสามศูนย์เมตร

	 เม่ืออุโมงค์ขุนตานเปิดม่านขึง 	 รถก็ถึงเชียงใหม่ได้สำ�เร็จ

หินแต่ละก้อน กรวดและดิน แต่ละเม็ด 	 ประดุจเพชรกล้าแกร่งเหล่าแรงงาน

ห้วงเวลาเจาะอุโมงค์เช่ือมโยงวิถี 	 ขณะพักมากมีคนพลุกพล่าน

คนขายแรงนับพันรวมกันสำ�ราญ 	 รับค่าแรง วันเบิกบานร้านเหล้ายา

	 ท่ีน่ีคือ “ปางยาง” กลางหุบเขา 	 เสมือนเมืองย่อมเยาเร้าหรรษา

หลังตะวันตกไปได้เวลา 	 ชดเชยความเหน่ือยล้าด้วยสารพัน

น่ีกรรมกรไทยใหญ่ น่ันไงอีสาน 	 โน่นกรรมกรพ้ืนเมืองพ้ืนบ้าน สว่านจัดสรร

ใช้แรงงานคนตอก ตะคอกตะบัน 	 ตอกอยู่ในอุโมงค์น้ันท้ังวันท้ังคืน

	 สลับฝังเจาะระเบิดไดนาไมต์ 	 ลมหายใจเหง่ือพรมย่ิงขมข่ืน

ย่ีสิบส่ีช่ัวโมงโยงหยัดยืน 	 บนแผ่นพ้ืนดินผากหลากเลือดไคล

กว่าอุโมงค์ขุนตานจะทะลุ 	 ป่าท่ีร้อนระอุด้วยพิษไข้

ท้ังอุบัติเหตุ ท้ังเภทภัย	 ต้องสังเวยลมหายใจไปหลายชีวิต!

6โตรก  (โตรก, โตรกไตร) น. ช่องลึก

ของเขา, โกรก หรือ โกรกไกร ก็ใช้
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ไทย และรถไฟไทย 
ในระหว่างสงครามโลกครั้งที่ ๑

	 เร่ิมต้นไทยประกาศเป็นกลางในสงคราม 	 ไม่วู่วามเผอเรอให้เจอวิกฤติ

กระท่ังความชัดเจนเห็นประชิด 	 ว่าฝ่ายสัมพันธมิตรจักมีชัย

ปีสองพันส่ีร้อยหกสิบ 	 บัลลังก์ทิพยสถานวิมานสมัย

มีพระราชดำ�ริตริตรองพระหฤทัย 	 เข้าร่วมในจำ�นงแห่งสงคราม

	 ร่วมในฝ่ายสัมพันธมิตรพิชิตยุทธ์ 	 เป็นท่ีส้ินสุดสันติของสยาม

พระมหาธีรราชเจ้า ทรงเฝ้าติดตาม 	 ปรับรูปนามอำ�นาจข้าราชการ

ปรับตำ�แหน่งในกรมรถไฟหลวง 	 จากเคยพ่วงชาวต่างชาตินิวาสสถาน

โดยเฉพาะวิศวกรชำ�นาญงาน 	 ชาวเยอรมนีให้โอนผ่านมาเป็นไทย

	 ยามน้ันไทยในฐานะเป็นกองหนุน 	 ก็ร่วมหุ้นเจตจำ�นงย่ืนส่งให้

ส่งกองกำ�ลังทางอากาศองอาจชัย 	 และยานยนต์กลไกไปสมทบ

หลังการประชุมสันติภาพ ณ แวร์ซายส์ 	 เร่ืองทุกอย่างคล่ีคลายถึงจุดจบ

จากเคยเส่ียงเป็นอาณานิคมสมคิดคบ 	 ไทยก็พบทางออกพ้นหมอกเงา

	 กรมพระกำ�แพงเพชรอัครโยธิน 	 พระเจ้าบรมวงศ์เธอแห่งสยามินทราธิราชเจ้า

พระราชโอรสในรัชกาลท่ีห้าของพวกเรา 	 ทุกค่ำ�เช้าสำ�เร็จการงานท้ังปวง

ทรงเป็นคนไทยคนแรกผู้กล้าแกร่ง 	 ดำ�รงตำ�แหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวง

สงครามโลกไฟลับเพ่ิงดับดวง 	 ไฟเจริญกำ�ลังโชติช่วงชัชวาล

	 ดำ�รงตำ�แหน่งในเดือนมิถุนายน 	 สองพันส่ีร้อยหกสิบดลผลไพศาล

ก่อนหน้าน้ีมี เจ้ากรม ประจำ�การ 	 เจ้ากรมน้ีล้วนต่างบ้าน ต่างชาติเช้ือ

กล่าวคือ นายแอล. ไวลอร์ ชาวเยอรมัน 	 น่ังแท่นบัญชาการรถไฟสายเหนือ

ชาวอังกฤษ นายเอช. กิตตินส์ ถ่ินจุนเจือ 	 น่ังหัวเรือรถไฟสายใต้ ใฝ่ม่ันคง

	 กรกฎาคม สองส่ีหกศูนย์ รัชกาลท่ีหก 	 ทรงหยิบยกคำ�ประกาศพระราชประสงค์

รวมรถไฟสายเหนือ-ใต้ หมายดำ�รง 	 เป็นสายเดียวยืนยงมิย้อนแย้ง

พนักงานชนชาติฝ่ายอักษะ 	 ถึงวาระถูกจับกุมพ้นตำ�แหน่ง

พ้นหน้าท่ีราชการไทย สมัยเปล่ียนแปลง 	 รถไฟหลวงมาแรงส่องแสงประกาย
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ก้าวข้ามสายธารที่แบ่งแยก

	 การรถไฟฯ ท่ีผ่านมา ก่อนหน้าน้ี 	 จากสถานีกรุงเทพ ถึงเป้าหมาย

ท้ังสายเหนือ สายอีสาน งานเคล่ือนย้าย 	 สายตะวันออกระบายตามสมควร

สายเหล่าน้ีอยู่ฝ่ังตะวันออกของเจ้าพระยา 	 และสายใต้แยกมาอีกสัดส่วน

เร่ิมต้นท่ีสถานีบางกอกน้อยคล้อยขบวน 	 สองสายล้วนขนาดรางไม่เท่ากัน

	 มาในเดือน ธันวาคม สองส่ีหกเก้า 	 พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าเหนือสวรรค์

ทรงเปิดสะพานพระรามหกในบัดน้ัน 	 เพ่ือเหนือ-ใต้จรดพลัน เร็วทันใจ

ไม่ต้องถ่ายขบวนให้ป่วนอก 	 ท้ังปรับยกขนาดรางสร้างแนวใหม่

ปรับรางขนาดเท่ากันคล่องงานใช้ 	 รถไฟไทยหมายมุ่งถึงพรุ่งน้ี

	 อย่างไรก็ตาม 	 ผลพวงจากสงครามยังลามถ่ี

สะพานทางรถไฟในธานี 	 ผลระเบิดบดขย้ีไร้ท่ีสมบูรณ์

ทางรถไฟสายตะวันตก-ตะวันออก 	 ของแม่น้ำ�เจ้าพระยา บ่งบอกชอกช้ำ�สูญ

ต้องทนแก้ปัญหาอย่างอาดูร 	 โอ้ กองกูณฑ์7สงครามไฟดับไม่เป็น!

	 หลังสงคราม 	 กันยายน สองส่ีเก้าสาม ข้ามยุคเข็ญ

เร่ิมซ่อมแซมสะพานงานใจเย็น 	 ก่อนจะเห็นภาพสำ�เร็จตามกำ�ลัง

ในเดือนพฤศจิกายน สองส่ีเก้าหก 	 เคล่ือนภูเขาออกจากอกได้สมหวัง

มีพิธีเปิดสะพานข้ึนอีกคร้ัง 	 ปียืนยัง สองส่ีเก้าหก สิบสองธันวาคม

	 รัชกาลท่ีเก้า พระนางเจ้าฯ พระราชดำ�เนิน	 เป็นองค์ประธานอัญเชิญสง่าสม 

ห้วงฝ่าข้ามตะวันแผดเปลวแดดรม	 ยังมีร่มไม้รอพักริมทาง 

ในหน้าท่ีการงานรับผิดชอบ	 ล้วนความหมายรายรอบประกอบสร้าง 

ประกอบเป็นต้นทุนเป็นศูนย์กลาง	 เป็นเส้นรางไต่โลกช่ือ "โชคดี"

7กูณฑ์ น. ไฟ, หลุมไฟ,  
หม้อไฟ. (ส.).
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“ทางรถไฟไทยของญี่ปุ่น” 
ระหว่างสงครามโลกครั้งที่ ๒

	 กองทัพญ่ีปุ่นยกพลบุกเข้าไทย 	 ยึดรถไฟลำ�พองครองพ้ืนท่ี

ขนส่งกำ�ลังพลประดามี 	 ยุทโธปกรณ์ หมายขย้ีไพรีหัวใจ 

ปีสองพันส่ีร้อยแปดสิบห้า 	 ทหารยุ่นมิรอช้าต่อศึกใหญ่ 

เร่ิมลงมือฟ้ืนฟูทางรถไฟ 	 เช่ือมรางไทยจากกรุงเทพฯ ถึงสิงคโปร์		

	 เร่งสร้างทางรถไฟสายตะวันออก 	 เพียงสองสัปดาห์เสร็จบอกว่าไวโก้ 

ขนส่งทหารจากพนมเปญหลายเส้นกิโลฯ 	 ผ่านกรุงเทพฯ เพ่ือไปโผล่มลายู

ต้ังแต่ธันวาคม สองส่ีแปดส่ี 	 ไทยถึงท่ีทุกข์เข็ญความเป็นอยู่

จากภาวะคับขันล่ันดาลประตู 	 น้ำ�ตาพรู สงครามมหาเอเชียบูรพา

	 ต่อเน่ืองด้วยอุทกภัยคร้ังใหญ่หลวง 	 ระหว่างช่วงกลางปี สองส่ีแปดห้า

ข้าวยากหมากแพง แรงอ่อนล้า 	 การทำ�นาเสียหายรายได้ลด

เม่ือญ่ีปุ่นใช้ล้อเล่ือนจนเกล่ือนราง 	 ทุกเส้นทางเคยใช้ เสียหายหมด

ผลผลิตทางการเกษตรถึงเหตุรันทด 	 ถูกกองทัพอัปยศบดดินแดน

	 ญ่ีปุ่นสร้างทางรถไฟสายทหาร 	 เพ่ือใช้เป็น “สะพาน”เช่ือมผ่านแผน

หวังเป็นสองสายใหม่บนไทยแลนด์ 	 ท่ีจะเป็นแก่นแกนกลยุทธ์

สายแรก เรียกว่า “สายพม่า” 	 เส้นทางล่าทางหลักหมายปักหมุด

หนองปลาดุก-กาญจนบุรี ร่ีเร่งรุด 	 ถึง ตันบูซายัต ผุดไปสุดราง

	 สายสอง เรียกว่า “สายคอคอดกระ” 	 สถานีสถานะประกอบสร้าง

จากสถานีชุมพรเป็นศูนย์กลาง 	 ไต่ทาง ถึงกระบุรีจังหวัดระนอง

เดือนตุลาคม สองส่ีแปดหก 	 ญ่ีปุ่นยกกำ�ลังสร้างอย่างแคล่วคล่อง

ได้ฤกษ์เปิดใช้งานดุจธารทอง 	 ธารท้ังสองสายส่งธารการสงคราม
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	 ล้วนเส้นทางทุรกันดารรางผ่านพาด 	 ท้ังอากาศร้อนจัด อุบัติขวากหนาม

เฉพาะทาง “สายพม่า” ฝ่าโมงยาม 	 รู้ในนาม “ทางรถไฟสายมรณะ”

ตำ�บลลุ่มสุ่ม จังหวัดกาญจนบุรี 	 เคยเป็นท่ีเชลยเคยสละ

ชีวิตตนแทนไม้หมอนสะท้อนภาวะ 	 จิตใจด้านกักขฬะในมนุษย์

	 ญ่ีปุ่นเกณฑ์มาสร้างทางรถไฟ 	 อกท่ีเดือด เลือดท่ีไหล ไม่ส้ินสุด

ญวน พม่า ชวา จีน ทมิฬมุด 	 มลายา ก้มหน้างุดจนสุดราง

ปัจจุบันผันเปล่ียนจากทางเปล่ียว 	 เป็นสถานท่ีท่องเท่ียวแด่โลกกว้าง

ทิวทัศน์แม่น้ำ�แควน้อย ลอยเคว้งคว้าง 	 ย่ิงบอกกล่าวถึงต้นทางได้อย่างดี

	 คนกับคน ทำ�กับคน ได้เกินคน 	 “สายพม่า”เกล่ือนกล่นด้วยซากผี

ยาวส่ีร้อยหกสิบห้ากิโลเมตรน้ี 	 นับแสนคนต้องพลีเซ่นชีวิต!

การเข้ามาของทหารแรงงานต่างด้าว 	 ทำ�หม้อข้าวชาวไทยไหววิกฤติ

น่ันญ่ีปุ่นรุนแรงทำ�แผลงฤทธ์ิ 	 ใช้เงินผิดสกุล ไทยวุ่นวาย

	 ซ้ือของไทยด้วยดอลลาร์แทนเงินบาท 	 ทำ�ตลาดบาทเบ้ียพานเสียหาย

เพราะไม่รับแลกคืน กลืนน้ำ�ลาย 	 ญ่ีปุ่นกว้านซ้ือขายเพ่ือกักตุน 

ไทยลำ�บาทแสนเข็ญทุกหย่อมย่าน 	 เหล่าทหารพล่านป่วนชวนหัวหมุน

เปิดสถาน “ผู้หญิงหย่อนใจ” ไร้บาปบุญ 	 สนองหนุนกามสมมุติดุจเมืองทิพย์
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	 นายสิบ : ค่าบริการช่ัวโมงละบาท 	 นายทหาร : ค่าพิศวาสสองบาทห้าสิบ

หญิงไทย เกาหลี ไต้หวัน หน่ันเน้ือระยิบ 	 มอบสวรรค์ไกลลิบช่ัวพริบตา

ปีสองพันส่ีร้อยแปดสิบเจ็ด 	 เหย่ือปลายเบ็ดถูกบ่ันคอไปต่อหน้า

ฝ่ายสัมพันธมิตรพ่นพิษล้างฟ้า 	 ท้ิงระเบิดคล่ังบ้าถล่มไทย

	 โครงข่ายรถไฟไทยตกเป็นเป้า 	 ระเบิดเช้า ระเบิดเย็น เป็นเพลิงไหม้

โดยเฉพาะสะพานการรถไฟ 	 ถูกทำ�ลายคร้ังใหญ่ ไร้เหลือดี

ปีสองพันส่ีร้อยแปดสิบแปด 	 เสียงเคยแผดระเบิดล่ัน พลันเงียบฉ่ี

สงครามโลกคร้ังท่ีสองละอองธุลี 	 คืนพ้ืนท่ีมนุษย์ ส้ินสุดลง

	 ทางรถไฟสายพม่าคราเคล่ือนทัพ 	 ตกเป็น “เชลยทรัพย์”ตามประสงค์

ของประเทศอังกฤษ พิชิตธง 	 เหลือฝุ่นผงความทรงจำ�ค้างตำ�นาน

อังกฤษร้ือทางรถไฟฝ่ังพม่า 	 ออกไปกว่าสามสิบกิโลเมตรเขตเมืองม่าน

และอีกหกกิโลเมตรเขตกันดาร 	 ของฝ่ังด้านแดนไทย ไม่ร้ังรอ

	 อังกฤษขายคืนเส้นทางรถไฟ	 ให้ประเทศไทยรับช่วงต่อ

ไทยร้ือรางบางส่วนมิด่วนชะลอ	 เพ่ือถักทอสร้างสายอ่ืนย่ืนออกไป

เพ่ือประโยชน์มากล้นชนท้ังผอง	 สัญจรคล่องตามหวังท้ังไกลใกล้

คือระบบขนส่งโยงสายใย	 กรมรถไฟฯ น้อมนำ�และค้ำ�ชู
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ฟ้ืนฟูบาดแผลหลังสงคราม จากกรมรถไฟหลวง  
สู่ “การรถไฟแห่งประเทศไทย”

	 ช่วงสงครามโลกคร้ังท่ีสอง 	 ฝุ่นละอองความรันทดแสนหดหู่

สถานีรถไฟไหวอณู 	 ถูกโจมตีเต็มประตูเมืองกรูกราว

ท้ังอาคารสถานท่ี สถานีใหญ่น้อย 	 แทบยับย่อยร้อยเปอร์เซ็นต์ท่ีเป็นข่าว

โรงงานมักกะสันย่ิงขวัญร้าว 	 ล้อเล่ือนจอดทอดยาว ซ่อมไม่ทัน

	 กรมรถไฟหลวงช่วงแห่งการสู้รบ 	 เร่งอพยพจากโรงงานมักกะสัน

ท้ังเคร่ืองกล กำ�เนิดไฟฟ้า สารพัน 	 สร้างโรงงานช่ัวคราวกันท่ีแก่งคอย

และอีกท่ีท่ีนครรราชสีมา 	 ย้ายหน่วยซ่อมรถสินค้า เคร่ืองใช้สอย

หน่วยซ่อมรถโดยสาร ต่างทยอย 	 ถึงหน่วยย่อยท่ีอุบลราชธานี

	 เหลือเพียงท่ีจำ�เป็นไว้ในโรงงาน 	 ท่ีเหลือย้ายประจำ�การนอกพ้ืนท่ี

เร่งซ่อมแซมสะพานเหล็กประดามี 	 หลังระเบิดบอมพ์ขย้ีหลายสิบราง

สงครามโลกคร้ังท่ีสองส้ินสุดลง 	 รถไฟยังไม่ม่ันคง รอสะสาง

เดินรถได้จำ�กัด สงัดท้ังบาง 	 กว่าทุกอย่างจะคืนกลับก็นับนาน
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	 หลังสงคราม ขาดแคลนข้าวไปท่ัวโลก 	 วิปโยคหย่อมหญ้าพร่องอาหาร

สหรัฐอเมริกาดำ�เนินการ 	 ขายรถจักรไอน้ำ�ผ่านมาให้ไทย

แลกกับการขนส่งและมอบข้าว 	 เม่ือถึงคราวความหิวเป็นเร่ืองใหญ่

เพ่ือบรรเทาหัวรถจักรมิพอใช้ 	 เพ่ือเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ได้ฟ้ืนฟู

	 ต้ังแต่ปีสองพันส่ีร้อยเก้าสิบเอ็ด 	 หลังสงครามส้ินเสร็จ กวาดเช็ดถู

จากเดิม รถจักรมีเท่าท่ีรู้ 	 ล้วนตีคู่มาจากยุโรปและอเมริกา

ปีน้ันไทยส่ังรถจักร รถโดยสาร 	 รถสินค้าหลายรายการเฉพาะหน้า

จากญ่ีปุ่น มากมายย้ายเข้ามา 	 ชาวประชาช่ืนบานการเปล่ียนแปลง

	 ปีสองพันส่ีร้อยเก้าสิบสอง 	 ย่างก้าวของประเทศไทยให้แข็งแกร่ง

ได้เข้าเป็นสมาชิกอีกเร่ียวแรง 	 ของธนาคารโลก จัดแจงแหล่งเงินทุน

จอมพล ป. พิบูลสงครามผู้นำ�รัฐ 	 กู้และรออนุมัติเม็ดเงินหมุน

จากธนาคารโลกโบกใบบุญ 	 มาค้ำ�จุนต่อสายลมหายใจ
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	 ส่วนหน่ึงเพ่ือพัฒนาระบบชลประทาน 	 ส่วนหน่ึงการท่าเรือต้องแก้ไข

ส่วนหน่ึงเพ่ือฟ้ืนฟูการรถไฟ 	 ธนาคารโลกอนุมัติให้ไม่เน่ินช้า

ปีสองพันส่ีร้อยเก้าสิบสาม 	 เงินกู้ตามจำ�นวนปรารถนา

สกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา 	 ย่ีสิบห้าจุดส่ีล้าน ประสานกำ�ลัง

	 หน่ึง ซ่อมแซมล้อเล่ือนเป็นงานด่วน 	 สอง งานส่วนระบบสัญญาณการติดต้ัง

สาม ฟ้ืนฟูโรงงานมักกะสันท่ีเพพัง 	 คือภาพหลังสงครามผ่านพ้นไป

จากจุดแรก ก้าวรุด จากจุดเร่ิม 	 ธนาคารโลก ระบุเติมเพ่ิมเง่ือนไข

ไทยต้องปรับโครงสร้างจากกรมรถไฟ 	 จากราชการ เปล่ียนใหม่ มิใช้กรม

	 เปล่ียนไปเป็น รัฐวิสาหกิจ เต็มโฉมหน้า 	 ปรับข้ึนค่าโดยสารให้เหมาะสม

ภายใต้งาน กระทรวง คมนาคม  	 อีกสายลมเปล่ียนผ่านการสัญจร

แปรรูป กรมรถไฟ เป็นการรถไฟ- 	 แห่งประเทศไทย วิไลกระฉ่อน

หน่ึงกรกฎาคมสองส่ีเก้าส่ี มีข้ันตอน 	 หลังดูแลหนาวร้อนนานหกทศวรรษ
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รถไฟไทยในยุคการเปลี่ยนแปลงเศรษฐกิจ 
และสังคมโดยเทคโนโลยีดิจิทัล 

	 ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทย 	 เป็นผู้ให้บริการอย่างเจนจัด

ย้ายมาจากหัวลำ�โพง โยงราษฎร์-รัฐ 	 มากรุงเทพอภิวัฒน์ มหัศจรรย์

ส่ีพันแปดร้อยสิบส่ีจุดแปดสิบเจ็ดกิโลเมตร 	 ระยะทางท่ัวประเทศทุกเขตขัณฑ์

ขบวนรถด่วนพิเศษ รถด่วน รถเร็วน้ัน 	 นับรวมกัน ร่วมห้าสิบสองขบวน

	 น่ีคือสถานีปลายทางกรุงเทพอภิวัฒน์ 	 แยกกันบริการชัด เป็นสัดส่วน

ขณะสถานีหัวลำ�โพงต่างก็ล้วน 	 ทำ�หน้าท่ีครบถ้วนสถานีปลายทาง

ของกลุ่มขบวนรถธรรมดา 	 ขบวนรถชานเมืองมามิหม่นหมาง

และขบวนรถนำ�เท่ียวมิเปล่ียวว้าง 	 หกสิบสองขบวน รางไว้วางใจ

	 การรถไฟฯ ในอนาคต เพ่ิมบทบาท 	 เพ่ือหล่อเล้ียงประเทศชาติวิลาส8สมัย

สถานีหัวลำ�โพงโยงสายใย 	 จะยกให้เป็นแลนด์มาร์กหลากข้อมูล

เป็นศูนย์กลางอนุรักษ์ประวัติศาสตร์- 	 รถไฟไทย มิให้ขาดหรือพร่องสูญ

ปลูกฝังความเป็นไทยได้เก้ือกูล 	 เพ่ิมและพูนอาทรขจรไกล

	 ส่วนเส้นทางรถไฟสายเหนือ 	 ส่งความเช่ือสุดทางท่ีเชียงใหม่

โดยมีเส้นทางแยกแตกออกไป 	 เป็นเส้นทางอุ่นใจอุ่นไอสัมพันธ์

คือชุมทางบ้านดาราเขย้ือนโยก 	 ถึงสวรรคโลก สุโขทัย ใจมุ่งม่ัน

รถไฟสายตะวันออก บอกท่ัวกัน 	 สุดทางท่ีอรัญประเทศแล้ว

	 คือจังหวัดสระแก้วแววพิสุทธ์ิ 	 มาบตาพุด ถ่ินระยอง โดยคล่องแคล่ว

สายตะวันออกเฉียงเหนือเร่ือเรืองแวว 	 สายแรกผ่าน แผ้วเมืองหนองคาย

ไปสุดทางสถานีคำ�สะหวาด 	 นครหลวงเวียงจันทน์ชาติชนสหาย

สปป.ลาว แสงดาวเปล่งประกาย 	 อีกหน่ึงสายสุดทางท่ีเมืองอุบลฯ

8วิลาส ว. พิลาส, งามมีเสน่ห์, 
งามอย่างสดใส. (ป., ส.).
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	 ก่อนสุดทางสุไหงโก-ลก นราธิวาส 	 ทางแยกพาดผ่านไปไม่สับสน

คือทางแยกคีรีรัฐนิคมชุมชน 	 เมืองสุราษฎร์น่ายล เมืองคนดี

แยกไปถึงกันตัง จังหวัดตรัง 	 แยกไปสุดท่ีปาดังเบซาร์วิถี

เมืองสงขลา สายใต้ไม่รอรี 	 สุไหงโก-ลกยังมีแยกอีกทาง

	 ท่ีสามารถเช่ือมต่อเส้นทางไป 	 ถึงรถไฟมาเลเซียมิเพลียร่าง

นอกจากน้ี รถไฟไทยยังไว้วาง 	 ประกอบสร้างอีกเส้นเน้นสัญจร

คือเส้นจากสถานีธนบุรี 	 ถึงสถานีน้ำ�ตก วิหคร่อน

แห่งเมืองกาญจนบุรี มีข้ันตอน 	 และเส้นทางแยกไม้หมอนสายลำ�ลอง
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	 คือว่ิงจากสถานีวงเวียนใหญ่ 	 สู่สถานีมหาชัยไม่เป็นสอง

และอีกช่วงสถานีต่างทำ�นอง 	 คือบ้านแหลมถึงแม่กลอง คล่องทางเดิน

คร้ันปีสองพันห้าร้อยห้าสิบแปดเล่า	 รฟท. ของเรา สุดโมเดิร์น

ปฏิวัติโฉมใหม่ให้เพลิดเพลิน 	 เปิดตัวรถจำ�นวนเกินกว่าร้อยคัน

	 สะดวกสบาย ว่ิงได้หลายเส้นทาง 	 ไม่ว่าราง กรุงเทพ-เชียงใหม่ เมืองสวรรค์

กรุงเทพ-อุบลราชธานี มีเช่นกัน 	 กรุงเทพ-หาดใหญ่ น้ัน ก็ทันใจ

ปีสองพันห้าร้อยหกสิบส่ี “D-Ticket” 	 คืออีกก้าวสำ�เร็จ ระบบใหม่

เพียงคลิกเดียว ก็ซ้ือต๋ัวได้ฉับไว 	 จำ�หน่ายต๋ัวออนไลน์ ยุคไร้พรมแดน
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	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดง 	 ช่วยเบาแบ่งรถราเมืองหนาแน่น

เขตกรุงเทพฯ ปริมณฑล ผลตอบแทน 	 คือรอยพิมพ์ย้ิมแป้นประชาชน

ปีสองพันห้าร้อยหกสิบห้า “อุลตร้าแมน” 	 รถจักรใหม่ไทยแลนด์แสนเข้มข้น

ปีเดียวกัน ปล่อยอีกตัวสวยย่ัวยล 	 “Kiha 183”ร่ายมนตร์งามนักเชียว

	 เป็นขบวนรถรับมอบจากญ่ีปุ่น 	 ช่างไทยหนุนปรับโฉมเพ่ือทริปท่องเท่ียว

หลากเส้นทางท่ัวไทยใจกลมเกลียว 	 มิเปล่าเปล่ียวว้าวุ่น ลดฝุ่นควัน

ปีสองพันห้าร้อยหกสิบเจ็ด 	 อวดโฉมรถพิเศษท่ีจัดสรร

“SRT Royal Blossom” ส่ือสัมพันธ์ 	 จากญ่ีปุ่นเช่นกัน ฝันเป็นจริง

	 เป็นขบวนสุดหรูท่ีนำ�เข้า 	 พร้อมให้เช่าเหมาขบวนชวนเคล้ิมย่ิง

พร้อมพานักท่องเท่ียวไปอุ่นอิง 	 สู่แหล่งหลักพักพิงสุดสำ�ราญ

เสริมทัพกับขบวนรถพิเศษ 	 ในประเทศเมืองย้ิมพิมพ์สถาน

อย่างรถ VIP ท่ีรู้งาน 	 รถ OTOP บริการท้ังใกล้ไกล
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	 รถเหล่าน้ีคือรถแห่งประวัติศาสตร์ 	 วาระสำ�คัญแห่งชาติสุดย่ิงใหญ่

เสริมทัพรถชุดเกียรติยศรถไฟไทย 	 ประกาศถึงท่ีไป ไขท่ีมา

มุ่งสร้างสรรค์เพ่ือแผ่นดินไม่ส้ินสุด 	 และปักหมุดเจตจำ�นงอันทรงค่า

เส้นทางเก่า เส้นทางใหม่ ใต้แผ่นฟ้า 	 ทุกหยดหยาดหย่อมหญ้าจักตราตรึง

	 ท้ังรถความสูงมุ่งขยาย 	 มีเป้าหมายระยะยาวก้าวให้ถึง

สู่ประเทศเพ่ือนบ้านม่ันคำ�นึง 	 รวมเป็นหน่ึงเดียวกันฝันเป็นจริง

ไม่ว่าจะเป็นตะวันออกฉียงเหนือ 	 เช่ือมความเช่ือ สปป.ลาว ถึงคุนหมิง

ผ่านจังหวัดหนองคายไม่ประวิง 	 ทิศใต้อิงชายแดนไทย-มาเลย์

	 ท่ีจังหวัดสงขลาสง่าสม 	 เอ่ียมอุดมแน่นหนักมิหักเห

สร้างรถไฟทางคู่ข้ึนถ่ายเท 	 ให้รถไฟมีเสน่ห์ว่ิงได้สองทาง

แบบสวนกัน แซงกัน ไม่ต้องหลีก 	 เพ่ือความเร็วติดปีกทุกก้าวย่าง

ลดความเส่ียงอุบัติเหตุแต่เค้าลาง 	 เสริมและสร้างขวัญภวังค์กำ�ลังใจ

	 รถไฟความเร็วสูงใกล้เคียงเคร่ืองบิน 	 เพ่ือแผ่นดินเจริญล้ำ�สัมผัสได้

สองร้อยกิโลเมตร ปลอดเภทภัย 	 ต่อช่ัวโมง มิติใหม่ อีกไม่นาน

พัฒนาระบบรางไม่วางมือ 	 เพราะน่ีคือภารกิจอันไพศาล

ลดภาระประชาชนผลตระการ 	 ส่ิงแวดล้อม เมืองและบ้าน หม่ันดูแล

	 ช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 	 ฝุ่นนรกครอบงำ�เมืองย่ำ�แย่

อีกตัวเลือกการเดินทาง โลกผันแปร 	 การรถไฟยังแน่วแน่พัฒนา

คงหน้าท่ีและพันธกิจอย่างเหนียวแน่น 	 บนแก่นแกนวิสัยทัศน์อันทรงค่า

สอดรับกับยุคสมัยเอไอปัญญา 	 สู่อีกยุคข้างหน้าอย่างงดงาม.

๓๓



๑๒๘ ปี  
ศรีเกียรติยศรถไฟสยาม๓๔



คณะกรรมการ
นายจิรุตม์ วิศาลจิตร	 	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายวิม รุ่งวัฒนจินดา	 	 กรรมการรถไฟฯ

นายศันสนะ สุริยะโยธิน	 	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุกร์ศิริ อภิญญานุวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย	 	 กรรมการรถไฟฯ

นายอาทิตย์ สุริยาภิวัฒน์		 กรรมการรถไฟฯ

นายอารีศักดิ์ เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการรถไฟฯ

นายวีริศ อัมระปาล	 	 กรรมการและเลขานุการ

คณะผู้บริหาร
นายวีริศ อัมระปาล	 	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายเอก สิทธิเวคิน	 	 รองผู้ว่าการฯ

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 	 รองผู้ว่าการฯ

นายจเร รุ่งฐานีย	 	 รองผู้ว่าการฯ

นายสุชีพ สุขสว่าง	 	 รองผู้ว่าการฯ

นายอนันต์ โพธิ์นิ่มแดง	 	 รองผู้ว่าการฯ

รอการแต่งตั้ง	 	 รองผู้ว่าการฯ

รอการแต่งตั้ง	 	 รองผู้ว่าการฯ

นายไพบูลย์ 	มงคลศุภวาร		 ผู้ช่วยผู้ว่าการฯ

นายไชยเชษฐ แซ่จิว	 	 ผู้ช่วยผู้ว่าการฯ

รอการแต่งตั้ง	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงิน

	 	 	 	 และการบัญชี

นายชูเกียรติ ลีลาขจรจิต		 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นายอุดม เหมาเพชร	 	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

รอการแต่งตั้ง	 	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ

	 	 	 	 และโทรคมนาคม

รอการแต่งตั้ง	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นางลัดดาวัลย์ ถาวร	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

รอการแต่งตั้ง	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาส	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

นายอนันต์ เจนงามกุล	 	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษ

	 	 	 	 และก่อสร้าง

นายฐากูร อินทรชม	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายประสิทธิ์ ถาวร	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นางกนกวรรณ สุวรรณกนิษฐ์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายวีระชัย ถาวร	 	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

รอการแต่งตั้ง	 	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย  

	 	 	 	 แผน วิจัยและพัฒนา

นายวุฒิไกร วะชังเงิน	 	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการ

	 	 	 	 ระบบรถไฟฟ้า

นพ.องอาจ จริยาสถาพร	 	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นายพลายงาม ศิรินนทร์	 	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ

	 	 	 	 การเดินรถ

นายก่อพงศ์ สุทธิกรณ์	 	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสืบ ประทุมศิริ	 	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายกิตติศักดิ์ ไชยนาเคนทร์	 ผู้อำ�นวยการสถาบันฝึกอบรมระบบราง

นายชัชวาลย์ กนิษฐายน	 	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๑

นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๒

นางนันทา ก้อนนาค	 	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๓

นายสายัณห์ หงสกุล	 	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๔ รักษาการ หตฟ.

	

			 

เจ้าของ		 การรถไฟแห่งประเทศไทย

บรรณาธิการ	 นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

	 	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

กองบรรณาธิการ	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปลื้มกุศล

	 	 นางอาภาพันธุ์ สวัสดี

	 	 นายกสิวัฒน์ ใจธรรม

	 	 นายสุภมิตร โชติประเสริฐ

	 	 นายชนพงศ์ สุขสวัสดิ์ ณ อยุธยา

ฝ่ายภาพ 	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 	 กองประชาสัมพันธ์

	 	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 	 รับ-ส่ง สปด.๑ ฝ่ายบริการโดยสาร

	 	 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

	 	 เลขที่ ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ ๑๐๓๓๐

	 	 โทรศัพท์ ๐ ๒๒๒๐ ๔๒๗๑

ออกแบบและผลิต	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

	 	 ๙๙/๑๖-๒๐ ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง

	 	 เขตดินแดง กรุงเทพฯ ๑๐๔๐๐

	 	 โทรศัพท์ ๐ ๒๖๓๒ ๓๔๐๐ ต่อ ๔๗๐๒

บทกลอน

ประพันธ์โดย 	 องอาจ สิงห์สุวรรณ

มีชื่อจริงว่า องอาจ สิงห์สุวรรณโชติ  เป็นนักเขียนรางวัล

พานแว่นฟ้า ชนะเลิศประเภทบทกวี ปี ๒๕๖๖ ด้วยผลงาน 

"เฮือกสุดท้ายของบทผญา" มีผลงานตีพิมพ์และได้รับ

รางวัลอ่ืน ๆ  อาทิ “นัยมือ” (๒๕๖๒) ร้ัวและเรา (๒๕๖๑) และ 

“ณ ร่มเรา” (๒๕๖๐) จบการศึกษาระดับประกาศนียบัตร

วชิาชีพช้ันสงู จากวทิยาลยัเทคนิคกาญจนาภเิษกอดุรธานี 

ปัจจุบันพำ�นักอยู่ที่อำ�เภอเมืองขอนแก่น



การรถไฟแห�งประเทศไทย
เลขที่ ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ

www.railway.co.th
Facebook : ทีมพ�อาร�การรถไฟแห�งประเทศไทย

Call Center : ๑๖๙๐


