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ย�อนว�นวานประเทศไทย
แลการส่ือสาร คมนาคม และบ�านเมือง

ระหว�าง พ.ศ. ๒๔๖๐-๒๔๗๕ 
ผ�านพระกรณียกิจ

พลเอก พระเจ�าบรมวงศ�เธอ กรมพระกำแพงเพ็ชรอ�ครโยธ�น
เน��องในโอกาสว�น 

๑๔ กันยายน ๒๕๖๘



พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ  

กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน  

ทรงเป็นผู้นำ�ด้านการส่ือสารคมนาคม และบ้านเมือง  

ทรงประสบความสำ�เร็จเป็นอย่างมากในการนำ�วิทยาการ 

ของโลกตะวันตกมาปรับปรุงเพ่ือความเจริญก้าวหน้าของประเทศ  

พระองค์ทรงมีพระวิริยอุตสาหะ ทุ่มเททรงงาน 

ด้วยพระสติปัญญา พระปรีชาสามารถ ทรงอุทิศพระวรกาย  

และต้ังพระทัยในการพัฒนาประเทศให้เจริญรุ่งเรือง  

ท้ังด้านการทหารช่าง การพาณิชย์ การส่ือสาร การคมนาคม  

การไฟฟ้า การท่องเท่ียว และท่ีสำ�คัญคือ  

การพัฒนากิจการรถไฟไทย  

การรถไฟแห่งประเทศไทย  

น้อมสำ�นึกในพระกรุณาธิคุณ  

พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน  

ผู้ท่่ีได้ทรงสร้างส่ิงต่าง ๆ ไว้ให้กับบ้านเมือง 

มาตลอดพระชนม์ชีพของพระองค์ แบบท่ีไม่น่าเช่ือว่าชีวิตของคนคนหน่ึง 

จะสามารถสร้างคุณูปการไว้ให้ประเทศไทยได้มากมายถึงเพียงน้ี  

วารสารรถไฟสัมพันธ์ฉบับน้ี รวบรวมข้อมูลไว้เพ่ือให้ทุกท่าน 

ได้ศึกษาและยึดถือเป็นแบบอย่างในการใช้ชีวิตประจำ�วัน  

และทำ�งานด้วยความซ่ือสัตย์ จงรักภักดีต่อชาติบ้านเมือง  

และเพ่ือให้พระเกียรติคุณของพระองค์ยังคงอยู่สืบไป

บรรณาธิการ

๒ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ
กรมพระกำแพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ
ประชาธิบิดินิทรเจษฎภาดา

ปิิยมหาราชวงศ์์วิศิิษิฎ์์
อเนกยนตรวิิจิติรกฤตยโกศล

วิมิลรัตันมหาโยธาธิบิดีี
ราชธุรุันัธรีมีโหฬาร

พาณิชิยการคมนาคม
อุดุมรัตันตรัยัสรณธาดา
มัทัทวเมตตาชวาศรัยั
ฉัตัรชััยดิิลกบพิติร

พระราชประวัติัิและผลงานของ

๓พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



ยืืนจากซ้้าย:	 ๑	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมหมื่่�นพิิไชยมหิินทโรดม

	 ๒	 สมเด็็จพระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ เจ้้าฟ้้าสมมติิวงศ์์วโรทััย กรมขุุนศรีีธรรมราชธำำ�รงฤทธิ์์�

	 ๓	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมหลวงนครไชยศรีีสุุรเดช

	 ๔	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมหลวงสิิงหวิิกรมเกรีียงไกร

	 ๕	 พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว

	 ๖	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน
	 ๗	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมหลวงชุุมพรเขตรอุุดมศัักดิ์์�

	 ๘	 สมเด็็จพระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ เจ้้าฟ้้าจัักรพงศภููวนาถ กรมหลวงพิิษณุุโลกประชานาถ

นั่่�งจากซ้้าย:	 ๙	 สมเด็็จพระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ เจ้้าฟ้้าบริิพััตรสุุขุุมพัันธุ์์� กรมพระนครสวรรค์์วรพิินิิต

	 ๑๐	 พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว
	 ๑๑	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมหมื่่�นสรรควิิสััยนรบดีีี�

	 ๑๒	 สมเด็็จพระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ เจ้้าฟ้้ายุุคลทิิฆััมพร กรมหลวงลพบุุรีีราเมศวร์์	

	

พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว 
ทรงฉายพระรููปพร้้อมพระราชโอรสที่่�ทรงศึึกษาอยู่่�ในยุุโรป พ.ศ. ๒๔๔๐

๔ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



พระประวััติิ

พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 

โรงเรียีนพระตำหนักัสวนกุหุลาบ ในพระบรมมหาราชวังั

HRH Prince Burachat Chaiyakorn was the 35th son of  
His Majesty King Chulalongkorn (Rama V) and  

the Noble Consort Wad of the "Kalyanamitra" royal family.

	 พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็ร
อัคัรโยธิิน (กรมพระกำแพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ) ประสูตูิิ
เมื่่�อวันัจัันทร์์ เดืือน ๓ ขึ้้�น ๔ ค่ำ่ ปีีมะเส็ง็ ตรงกัับ 
วันัที่่� ๒๓ มกราคม พ.ศ. ๒๔๒๔ ทรงมีพีระนามเดิมิว่่า 
“พระองค์์เจ้้าบุรุฉัตัรไชยากร” ทรงเป็็นพระราชโอรส
พระองค์์ที่่� ๓๕ ในพระบาทสมเด็จ็พระจุลุจอมเกล้้า
เจ้้าอยู่่�หัว รัชักาลที่่� ๕ กับัเจ้้าจอมมารดาวาด ในสกุุล 
“กัลัยาณมิติร” ราชนิิกุลุ

	 ทรงศึึกษาที่่�โรงเรีียนพระตำหนัักสวนกุุหลาบ 
ในพระบรมมหาราชวััง โดยมีีพระยาโอวาทวรกิิจ 
(แก่่น) เป็็นผู้้�ถวายพระอัักษร ต่่อมาใน พ.ศ. ๒๔๓๖ 
เสด็จ็เดินิทางไปศึกึษาในยุโุรป พร้้อมกับัพระเจ้้าลูกูยาเธอ
เจ้้าฟ้าบริิพัตัรสุุขุมุพันัธ์ุุ� และหม่่อมเจ้้าอีก ๓ องค์์ และ 
เข้้าศึกษายังัโรงเรียีนแฮรโรว์์ ประเทศสหราชอาณาจักัร 
ในปีี พ.ศ. ๒๔๓๙ และจากนั้้�นเข้้าศึกษาวิชาวิศวกรรม
ที่่�ทริินิิตี้้�คอลเลจ มหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์ ตลอดจน
ศึกึษาด้านวิชิาการทหารช่่างที่่�ชัทัแทม

๕พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



Upon completing his education, he returned to  
Thailand and, in 1905, he was married to 

HRH Princess Prabhavasit Narumol.

	 พ.ศ. ๒๔๕๙ พระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หััว 
รััชกาลที่่� ๖ ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ พระราชทาน
เลื่่�อนยศขึ้้�นเป็็นนายพลโท เลื่่�อนตำแหน่่งขึ้้�น
เป็็นแม่่ทััพกองทััพน้้อยที่่� ๑ แต่่ยัังคงรั้้�งตำแหน่่ง 
ผู้้�บัญัชาการกองพลที่่� ๑ รักัษาพระองค์์และจเรทหารช่่าง
ต่่อไป

	 เมื่่�อสำเร็็จการศึึกษาเสด็็จกลัับประเทศไทย 
และเสกสมรสในปีี พ.ศ. ๒๔๔๘ กับัพระเจ้้าวรวงศ์์เธอ 
พระองค์์เจ้้าหญิิงประภาวสิทิธินิฤมล

	 ในระหว่่างทรงดำรงพระยศทหารเป็็นนายพัันเอก 
ระหว่่างปีี พ.ศ. ๒๔๔๙ ทรงมีีตำแหน่่งเป็็นจเรทหารช่่าง 
ต่่อมาใน พ.ศ. ๒๔๕๑ ดำรงตำแหน่่งผู้้�บััญชาการ
กองพลที่่� ๑ รักัษาพระองค์์ พร้้อมกับัยังัดำรงตำแหน่่ง
จเรทหารช่่าง มีีพระยศทหารเป็็นนายพลตรีี

	 ครั้้�น พ.ศ. ๒๔๖๐ มีกีารตราพระราชกฤษฎีกีา 
ก็็ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้ดำรงตำแหน่่ง 
ผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง เพิ่่�มขึ้้�นจากตำแหน่่ง
ประจำในทางการทหารอีกีตำแหน่่งหนึ่่�ง

ภาพ : ภาพล้้อ 
กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ  
ฝีีพระหัตัถ์์ในหลวงรัชักาลที่่�  ๖

๖ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 พ.ศ. ๒๔๖๒ ได้้รัับพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ  
ให้้เลื่่�อนยศขึ้้�นเป็็นนายพลเอก และใน พ.ศ. ๒๔๖๕ 
มีีพระบรมราชโองการดำรััสให้้ พระเจ้้าน้องยาเธอ  
กรมขุุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เป็็นกรมหลวง  
มีีพระนามตามจารึึกในพระสุุพรรณบััฏว่่า พระเจ้้า 
น้้องยาเธอ กรมหลวงกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิินพยััคฆนาม  
ทรงศัักดิินา ๑๕,๐๐๐ ตามพระราชกำหนดอย่่าง
พระองค์์เจ้้าต่างกรมในพระบรมมหาราชวัั ง              
ทรงพระวิิริยิอุตุสาหะปฏิบิัตัิหิน้้าที่่�ราชการตลอดมา

	 จนกระทั่่�งได้้รัับพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ จาก
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว ในการดำรง
ตำแหน่่งราชการสุุดท้้ายเป็็นเสนาบดีีกระทรวง
พาณิิชย์์และคมนาคม ใน พ.ศ. ๒๔๖๙ และ 
อภิริัฐัมนตรี ีใน พ.ศ. ๒๔๗๔

	 เมื่่�อเกิิดเหตุุการณ์์เปลี่่�ยนแปลงการปกครอง 
เมื่่�อวันัที่่� ๒๔ มิถิุนุายน พ.ศ. ๒๔๗๕ พลเอก พระเจ้้า
บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เสด็็จ
โดยขบวนรถไฟเพื่่�อไปกราบบังัคมทูลูพระบาทสมเด็จ็
พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว ให้้ทรงทราบที่่�พระราชวััง 
ไกลกัังวล หััวหิิน เมื่่�อเหตุุการณ์์สงบลงต้้องทรงพ้้น 
จากตำแหน่่งเสนาบดีีกระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม  
และราชการทั้้�งปวง ครั้้�นในเดืือนมีีนาคม พ.ศ. ๒๔๗๗  
ก่่อนที่่�พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว  
จะทรงสละราชสมบััติิ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ได้้เสด็็จพร้้อมด้้วย
ครอบครััวของพระองค์์ไปประทัับท่ีี�ประเทศสิิงคโปร์์ 
โดยได้้เสด็็จกลัับมาเยืือนประเทศไทยเป็็นครั้้�งสุุดท้้าย
เมื่่�อเดืือนสิิงหาคม พ.ศ. ๒๔๗๙ และสิ้้�นพระชนม์์
ด้้วยพระอาการประชวรโดยปััจจุุบัันทัันด่่วน  
ณ โรงพยาบาลสิิงคโปร์์ เมื่่�อวัันที่่� ๑๔ กันัยายน 
พ.ศ. ๒๔๗๙ พระชันัษา ๕๕ ปีี

๗พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



๘ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



His primary position was in military engineering, 
where he made reputation and significant contributions to  

the government. He served as the Inspector-General of Military 
Engineers for a longer period than any other positions,  

a duty that directly aligned with his field of study.

พ.ศ. ๒๔๔๘-๒๔๖๐
ก่่อนเข้้ารับัตำำ�แหน่่งผู้้�บัญัชาการ	

กรมรถไฟหลวง
	ตั้้� งแต่่เมื่่�อ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ทรงเข้้ารับราชการทหารจนถึงึก่่อนช่่วงที่่�จะทรงเข้้ารับตำแหน่่งผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง 
งานด้้านทหารช่่างเป็็นตำแหน่่งหน้้าที่่�หลัักของพระองค์์ ที่่�สร้้างชื่่�อเสีียงและ 
ผลงานไว้้แก่่ราชการเป็็นอย่่างมาก โดยทรงดำรงตำแหน่่งเป็็นจเรทหารช่่างยาวนานกว่่า
ตำแหน่่งอื่่่��นใด เป็็นการปฏิิบััติิหน้้าที่่�ในสายงานที่่�ตรงกัับสาขาวิชาที่่�ทรงเรีียนรู้้�มา  
และมีีในบางครั้้�งทีี่ี��ทรงมีีโอกาสดำรงตำแหน่่งด้้านยุุทธการโดยตรง คือื ตำแหน่่งแม่่ทัพั
กองทััพที่่� ๑ หรืือผู้้�บัญชาการกองพลที่่� ๑ ในระยะเวลาสั้้�น ๆ (พ.ศ. ๒๔๕๑-๒๔๕๖)  
ซึ่่�งเป็็นระยะที่่�ทางราชการขาดแคลนนายทหารสััญญาบััตรที่่�มีีความรู้้�ในการ 
จััดกองทััพสมััยใหม่่ ประกอบกัับทรงเป็็นพระเจ้้าลููกยาเธอในพระบาทสมเด็็จ 
พระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััวพระองค์์เดีียวที่่�ได้้รัับการศึึกษาในวิิชาการทหารช่่าง 
จากประเทศตะวันัตกโดยตรง พระองค์์จึงึเป็็นทรัพัยากรบุคุคลที่่�มีค่่าต่อประเทศยิ่่�ง
ในยุคุสมัยัที่่�ประเทศไทยกำลังัพััฒนาและต้้องการบุคุลากรที่่�มีคีวามรู้้�ความสามารถ
เฉพาะด้้าน

	 ทรงมีีความรู้้�ความสามารถด้้านการสื่่�อสารคมนาคม การใช้้เครื่่�องมืือวิิทยุุสื่่�อสาร 
“โทรเลขไม่่มีีสาย” ซึ่่�งนัับว่่าเป็็นสิ่่�งใหม่่สำหรัับคนไทยในสมััยนั้้�น ทรงสนพระทััย
ในการทดลองการบิิน ซึ่่�งในระยะเวลานั้้�นในปีี พ.ศ. ๒๔๔๖ ได้้มีีการคิิดค้้น 
ยานพาหนะทางอากาศขึ้้�นในประเทศตะวัันตก รวมถึงึความรู้้�ในการสร้้างทางรถไฟ 
ซึ่่�งในขณะทรงดำรงตำแหน่่งจเรทหารช่่าง ได้้รับัพระมหากรุณุาธิคิุณุจาก พระบาท
สมเด็จ็พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั ให้้เป็็นแม่่กองอำนวยการสร้้างทางรถไฟขนาดเล็ก็ 
เชื่่�อมเส้้นทางระหว่่างพระราชวัังสนามจัันทร์์กัับพระปฐมเจดีีย์์ จัังหวััดนครปฐม  
ใน พ.ศ. ๒๔๕๕ เพื่่�อให้้ข้้าราชการและประชาชนสามารถเดิินทางไปมาได้้สะดวก
ในการนมััสการพระปฐมเจดีีย์์ ตลอดจนให้้บริกิารรัับส่่งผู้้�โดยสารและบรรทุุกสิินค้้า
ป้้อนรถไฟหลวง

๙พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



From 1910 to 1913, the government initiated the outer provincial  
towns development project. This involved constructing various 

transportation routes, like bridges and canals, to expand urban growth. 
These efforts supported the railway lines and connected central 

 transportation with the provincial towns.

การรวมศููนย์์อำำ�นาจ 
การปกครองภููมิภิาค สู่่�รัฐับาลกลาง	

	 บทบาทและผลงานด้้านการสื่่�อสารคมนาคมของ 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธินิ 
ปรากฏในรััชสมััย พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว และ 
พระบาทสมเด็จ็พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั นโยบายการสื่่�อสารคมนาคม 
ในรััชสมััยรััชกาลที่่� ๖ มีีพระราชประสงค์์ในการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ 
การปกครองหััวเมืืองในส่่วนภููมิภิาคให้้เข้้าสู่่�อำนาจของรััฐบาลกลาง
อย่่างสมบููรณ์์ยิ่่�งขึ้้�นโดยในช่่วงต้้นรััชกาลระหว่่าง พ.ศ. ๒๔๕๓-
๒๔๕๖ รััฐบาลได้้วางโครงการพัฒันาหัวัเมือืงมณฑลชั้้�นนอก ได้้แก่่ 
มณฑลอีสีาน มณฑลพายัพั มณฑลอุุดร และมณฑลปััตตานี โดยการ
สร้้างเส้้นทางคมนาคมต่่าง ๆ เพื่่�อขยายความเจริิญของตััวเมืือง เช่่น 
สร้้างสะพาน ขุดุคลอง ซึ่่�งเป็็นการเกื้้�อกููลเส้้นทางรถไฟ และเชื่่�อมโยง
การคมนาคมระหว่่างส่่วนกลางกับัหััวเมือืง 

สะพานพระราม ๖

๑๐ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



สถานการณ์์การเมืือง 
ระหว่่างประเทศ 

	 ในช่่วงสมััยรััชกาลที่่� ๖ รััฐบาลไทยยัังตกอยู่่� 
ภายใต้้อิิทธิิพลของความหวาดกลััวการแทรกแซง
ทางการเมือืงของประเทศมหาอำนาจ ทั้้�งมีบีทเรียีน 
จากการคุุกคามของอัังกฤษและฝรั่่�งเศสในรััชกาลก่่อน 
รััฐบาลจึึงจำต้้องหาทางป้้องกัันแก้้ไขล่่วงหน้้า และ
เร่่งรีีบทำนุุบำรุุงเส้้นทางคมนาคมให้้สะดวกรวดเร็็ว 
โดยเฉพาะในด้้านกิิจการรถไฟ เพื่่�อประโยชน์์ 
ทางยุุทธศาสตร์์และการรัักษาเอกราชของชาติ  
อีีกทั้้�งพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว
ทรงมีีพระบรมราโชบายที่่�จะนำประเทศเข้้าสู่่�สัังคม
นานาชาติในฐานะที่่�ทัดเทีียมกัับอารยประเทศ  
โดยการขยายทางรถไฟในภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ
และสายตะวัันออกเชื่่�อมโยงกัับพรมแดนอิินโดจีีน 
ที่่�อรััญประเทศภายหลัังสงครามโลกครั้้�งที่่� ๑ ด้้วย 
เงินิทุนุของประเทศไทยเอง ไม่่ยอมรัับความช่่วยเหลืือ 
เงินิกู้้�จากต่่างประเทศ เป็็นการป้้องกันัไม่่ให้้ฝรั่่�งเศส
เข้้าแทรกแซงกิิจการภายในของไทยในทางหนึ่่�ง
	 อำนาจการบริิหารกิิจการสื่่�อสารคมนาคมไทย 
ในช่่วงต้้นรััชกาลที่่� ๖ ตกอยู่่�ภายใต้้อิิทธิิพลของ 
ชาวตะวัันตก รััฐบาลไทยขาดอิิสระในการควบคุุม
นโยบาย โดยเฉพาะในการบริิหารกิิจการรถไฟ โดยใน 
ขณะนั้้�นทางรถไฟสายเหนืือของไทยอยู่่�ภายใต้้ 
การบังัคับับัญัชาของผู้้�บริหิารชาวเยอรมันั Mr.  Luis Weiler 
ส่่วนเส้้นทางสายใต้้อยู่่� ในความรัับผิิดชอบของ 
ผู้้�บังคับับัญัชาชาวอังักฤษ Mr. Henry Gittins อีกีทั้้�ง 
ยังัมีชีาวตะวันัตกชาติอิื่่�น ๆ เข้้ารับัราชการในตำแหน่่ง 
สำคัญั ๆ ในกรมรถไฟหลวง และกรมไปรษณีย์ี์โทรเลข 

 ลูอิส ไวเลอร์ (Luis Weiler) 

ไทยยัังขาดแคลนบุุคลากรและจำเป็็นต้้องพึ่่�งกำลััง 
ชาวตะวัันตก อิทิธิพิลของชาวตะวันัตกจึงึยังัแผ่่ปกคลุมุ 
อยู่่�ในหน่่วยงานราชการที่่�สำคัญัของไทย
	รั ัฐบาลจึึงให้้ความสำคััญต่่อการพััฒนากิิจการ
รถไฟ เนื่่�องจากสามารถให้้ประโยชน์์ในด้้านเศรษฐกิจิ 
การปกครอง และยุุทธศาสตร์์การทหาร โดยที่่� 
การสร้้างและบำรุุงรัักษาถนนหลวงยัังเป็็นการเน้้น 
ให้้สามารถสนับัสนุุนกิจิการรถไฟอีกีด้้วย

	รั ฐับาลในพระบาทสมเด็จ็พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั
มีีนโยบายที่่�จะเปิิดรัับวิิทยาการอัันทัันสมััยของโลก
ตะวัันตกมาปรัับปรุุงความเจริิญก้้าวหน้้าของประเทศ 
เพื่่�อนำประเทศเข้้าสู่่�สัังคมนานาอารยประเทศ  
โดย พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็ร 
อััครโยธิิน ทรงก้้าวเข้้ามามีบทบาทในการจััดการ 
ในด้้านสื่่�อสารคมนาคมของประเทศนานััปการ 
ในเวลาต่อมา

The government prioritized railway business development due to its 
economic, administrative, and military strategic benefits. 

Furthermore, the construction and maintenance of highways were also 
emphasized to support the railway business.

๑๑พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 





Throughout his tenure overseeing communications and  
transportation, the Royal State Railways expanded its  

network into distant provincial towns, located on border areas. 
This facilitated transportation connects between the capital and 

the regions, benefiting the country economically, socially,  
politically and governmentally.

ประเทศไทย 	
พ.ศ. ๒๔๖๐-๒๔๗๕

กิจิการรถไฟไทยรุ่่�งเรืืองรอง
	 เมื่่�อวันัที่่� ๕ มิถิุนุายน พ.ศ. ๒๔๖๐ พระบาทสมเด็จ็พระมงกุฎุเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หัว มีพีระบรมราชโองการโปรดเกล้้าฯ ให้้กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อัคัรโยธินิ ทรงเข้้ารับตำแหน่่ง ผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง โดยนับัเป็็น 
คนไทยคนแรกที่่�ได้้รัับตำแหน่่งหััวหน้้าปกครองสููงสุดุของรถไฟไทย

	 ภารกิิจเกี่่�ยวกัับกิิจการรถไฟนำโดยการบริิหารของ พลเอก พระเจ้้า 
บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ตั้้�งแต่่ในระยะ ๕ ปีีแรก  
ระหว่่าง พ.ศ. ๒๔๖๐-๒๔๖๕ เป็็นการปฏิิรููปกิิจการกรมรถไฟตาม 
พระบรมราโชบายของ พระบาทสมเด็จ็พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั เป็็นที่่�สำเร็จ็
ลุลุ่่วงหลายประการ นับัตั้้�งแต่่การดำเนิินนโยบายรวมกรมรถไฟสายเหนือื 
และสายใต้้ให้้เป็็นกรมเดีียวกัันภายใต้้อำนาจการบริิหารที่่�เป็็นอิิสระ  
ของคนไทย ตลอดจนสร้้างความเป็็นปึึกแผ่่นในการบริหิารโดยออกกฎหมาย 
ควบคุุมกิิจการรถไฟภายในประเทศ หรืือพระราชบััญญััติิจััดวางระเบีียบ 
การเดินิรถไฟและทางหลวง พ.ศ. ๒๔๖๔

	 ตลอดระยะเวลาที่่�ทรงรับัผิิดชอบงานสื่่�อสารคมนาคม กรมรถไฟ
แผ่่นดิินได้้ขยายเส้้นทางรถไฟในส่่วนภููมิิภาคออกไปจนถึึงหััวเมืืองไกล ๆ  
ซึ่่�งอยู่่�บริิเวณชายแดน ทำให้้สามารถเชื่่�อมโยงการคมนาคมขนส่่งระหว่่าง
เมือืงหลวงกับัหัวัเมือืงส่่วนภูมิูิภาคได้้สะดวก เป็็นผลดีต่ี่อบ้้านเมือืงทั้้�งใน
ด้้านเศรษฐกิจิ สัังคม และการเมือืงการปกครอง

๑๓พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



การขยายเส้้นทางรถไฟภายในประเทศตลอดสมัยัที่่� 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน

ทรงรับัผิดิชอบงานสื่่�อสารคมนาคม ระหว่่าง พ.ศ. ๒๔๖๐-๒๔๗๕

	 ทางรถไฟสายเหนืือ ได้้สร้้างต่่อจากเด่่นชััยและลำปางจนถึึง
เชียีงใหม่่ และสามารถเปิิดเดินิอย่่างเป็็นทางการ เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๖๔

	 ทางรถไฟสายใต้้  สร้้างต่่อจากสถานีอู่่�ตะเภาและชุุมทางหาดใหญ่่
จนถึงึปาดังัเบซาร์ ทำให้้สามารถเชื่่�อมต่่อกับัทางรถไฟทางด้้านตะวันัตก
ของแหลมมลายู ได้้เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๖๑ และอีกีสายหนึ่่�งจากหาดใหญ่่ถึงึ 
สุุไหงโก-ลก เชื่่�อมเส้้นทางรถไฟสายตะวัันออกของแหลมมลายูู  
เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๖๔

	 ทางรถไฟสายตะวัันออก จากเส้้นทางกรุุงเทพ-ฉะเชิิงเทรา 
ได้้ขยายต่่อไปจนถึึงอรััญประเทศ เชื่่�อมกับัทางรถไฟของอินิโดจีนี และ
เปิิดเดินิตลอดทั้้�งสายเฉพาะในเขตแดนไทย เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๖๙

	 ทางรถไฟสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ จากเส้้นทางกรุุงเทพ-
นครราชสีมีา ได้้ขยายต่่อจนถึงึอุบุลราชธานี ีและเปิิดเดินิทางอย่่างเป็็น
ทางการเมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๗๓ อีกีสายหนึ่่�งจากนครราชสีมีา  แยกไปขอนแก่่น 
เปิิดเดินิเมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๗๔

๑๔ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 เมื่่�อสิ้้�นสุดุสมัยัการบริิหารของ  พลเอก พระเจ้้า
บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ใน พ.ศ. 
๒๔๗๕ เส้้นทางรถไฟภายในประเทศได้้แผ่่ขยายออกไป
จนนับัความยาวระยะทางขณะนั้้�นได้ท้ั้้�งสิ้้�น ๒,๙๙๖ 
กิโิลเมตร โดยขบวนรถโดยสารและรถสิินค้้าตามสถิติิิ
ใน พ.ศ. ๒๔๗๕ มีจีำนวนถึึง ๑๐๓ ขบวน และ ๒๔ ขบวน
ตามลำดับั

	 นอกจากนี้้� ยัังมีีงานสำคััญ ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ
การขยายเส้้นทางรถไฟซึ่่�งเกิิดจากพระดำริิและ 
การควบคุุม การดำเนิินงานของพระองค์์ ได้้แก่่  
การเปลี่่�ยนระบบรางรถไฟโดยใช้้ทางขนาดแคบ  
๑ เมตรเท่่ากันทั่่�วประเทศ การสร้้างสะพานพระราม ๖  
ข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยาเชื่่�อมทางรถไฟสายใต้้และ 
สายเหนืือเข้้าด้วยกััน การขุุดเจาะอุุโมงค์์ขุุนตานที่่�มี 
ความยาว ๑,๓๕๒.๓๐ เมตร การก่่อสร้้างทางรถไฟเพิ่่�ม
ในเส้้นทางสายเหนือืทำให้้สามารถเดินิรถไฟสายเหนือื
ได้้ตลอดจนถึงึเชียีงใหม่่ ตลอดจนการนำรถจัักรดีเีซล
ซึ่่�งมีีกำลัังแรงกว่่ารถจัักรไอน้้ำที่่�ใช้้อยู่่�ในขณะนั้้�น 
มาทดลองวิ่่�งเป็็นครั้้�งแรกเมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๗๑

ทางขนาดแคบ ๑ เมตรเท่่ากันัทั่่�วประเทศ

รถจักัรดีีเซล เอส แอล เอ็ม็ วินิเตอร์์เทอร์์ รุ่่�น ๒๑ - ๒๒  
เป็็นรถจักัรดีีเซลรุ่่�นแรกที่่�นำำ�มาใช้้ในเมือืงไทย

๑๕พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



The extension of the railway lines to  
Ubon Ratchathani and Khon Kaen increased  

the capacity to transport goods from more remote areas.

การสร้้างทางรถไฟสาย กรุุงเทพ-นครราชสีีมา

ความเปลี่่�ยนแปลง 
ด้้านเศรษฐกิิจการค้้า

	ตั้้� งแต่่ทศวรรษที่่� ๑๙๒๐ หรืือช่่วงปีี พ.ศ. ๒๔๖๓-
๒๔๗๒ รถไฟสายนครราชสีีมา ซึ่่�งเปิิดเดิินรถแล้้ว 
ในขณะนั้้�น ช่่วยให้้เกิิดการหมุุนเวีียนสิินค้้าใหม่่จาก
ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งเมื่่�อมีี
การสร้้างต่่อขยายทางรถไฟไปยัังอุุบลราชธานีและ
ขอนแก่่น ทำให้้สามารถขนส่่งสิินค้้าจากพื้้�นที่่�ห่างไกล
ได้้มากยิ่่�งขึ้้�น ในบรรดาสินค้้าเหล่่านั้้�นมีีปริิมาณ 
การขนส่่งสินิค้้าหลััก คือื ข้้าว สุกุร และไม้้ เพิ่่�มขึ้้�น
เป็็นอย่่างมาก

๑๖ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



One of the key roles of Thai railways was 
the transportation of agricultural produce 

 from inland areas to Bangkok.

ผ่่านชุุมชนตลาดพ่่อค้้าชาวจีีน  
ปััจจุุบันั คือื บริเิวณถนนโพธิ์์�กลาง จังัหวัดนครราชสีีมา

การเริ่่�มสร้้างทางรถไฟ

ทหารช่่างรถไฟ กำำ�ลังัวางรางรถไฟที่่�ท่่าช้้าง จังัหวัดันครราชสีีมา 
 โดยเริ่่�มสร้้างขยายต่่อจากนครราชสีีมาไปอุุบลราชธานีี เมื่่�อปีี พ.ศ. ๒๔๖๐

	 หนึ่่�งในบทบาทสำคัญัของรถไฟไทยจึงึเป็็นการ
ขนส่่งผลผลิิตทางการเกษตรจากด้้านในแผ่่นดิินมาสู่่�
กรุงุเทพฯ ในปีี พ.ศ. ๒๔๗๘ มีถีึงึประมาณ ๓๗๐,๐๐๐ ตันั 
โดยราว ๘๐% ของการขนส่่งข้้าว เป็็นการส่่งจาก
ด้้านในแผ่่นดิินมายัังกรุุงเทพฯ เฉพาะจากภาค
ตะวันัออกเฉีียงเหนือืมายังกรุงุเทพฯ คิดิเป็็นปริมิาณ 
ครึ่่�งหนึ่่�งของปริิมาณการขนส่่งข้้าวทางรถไฟทั้้�งหมด 

ผลผลิิตทางการเกษตรเหล่่านี้้�  นอกจากสุุกร 
ที่่�โดยหลัักแล้้วใช้้บริิโภคในกรุุงเทพฯ สิินค้้าอื่่�นล้้วน 
ถููกส่่งออกไปยัังต่่างประเทศ โดยการขนถ่่ายขึ้้�นเรืือ 
โดยใช้้กรุงุเทพฯ เป็็นเมือืงท่่า

๑๗พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 ทำให้้ยุคุสมััยนั้้�น ภาคเหนืือและภาคตะวัันออก
เฉีียงเหนืือทำหน้้าที่่�เป็็นพื้้�นที่่�ในการติิดต่่อค้้าขาย 
รองจากกรุุงเทพฯ
	 ดัังเช่่นการสร้้าง ตลาดฉััตรไชย เป็็นตลาด
สำหรัับชุุมชนตำบลหััวหิิน ใกล้้สถานีีรถไฟและ 
วััดหััวหิิน โดยตลาดเดิิมสัันนิิษฐานว่่าเป็็นโรงตลาดไม้้ 
สร้้างขึ้้�นราว พ.ศ. ๒๔๖๙ ต่่อมาใน พ.ศ. ๒๔๗๓ 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร
อัคัรโยธินิ สภานายกกรรมการสภาจัดัการบำรุงุสถานที่่�
ชายทะเลทิศิตะวันัตก มีพีระดำริสิร้้างตลาดขึ้้�นใหม่่
เป็็นอาคารโถงชั้้�นเดีียว โครงสร้้างคอนกรีีตเสริิมเหล็็ก
ทั้้�งหลังั ไม่่ใช้้ไม้้เป็็นวัสัดุกุ่่อสร้้างเลยเพื่่�อป้้องกันัอัคัคีภีัยั 
เป็็นอาคารที่่�ก่อสร้้างด้้วยระบบการก่่อสร้้างสมััยใหม่่ 
การก่่อสร้้างตลาดฉััตรไชยแล้้วเสร็็จในเวลาเพีียง 
สามเดืือน เปิิดใช้้งานในช่่วงกลาง พ.ศ. ๒๔๗๓ นั่่�นเอง

	 รถไฟมีีบทบาทในการชัักนำผลผลิิตข้้าวจาก 
โรงสีีในจัังหวััดต่่าง ๆ เข้้าสู่่�กรุุงเทพฯ จำนวนมาก 
ยัังทำให้้เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงของสภาพชุุมชน ดัังที่่� 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็ร 
อััครโยธิิน ได้้ทรงบัันทึึกรายงานการตรวจราชการ 
ในภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ เมื่่�อเดืือนกรกฎาคม พ.ศ. 
๒๔๗๑ ว่่า “...ได้้สังัเกตดููบ้้านเมืืองในเขตท่ี่�รถไฟผ่่านไป 
เจริิญขึ้้�นอย่่างรวดเร็็ว แม้้แต่่รถไฟยัังไม่่ทัันถึึงก็็ตั้้�ง 
ยุ้้�งฉางโรงแถวเตรีียมการรับัรถไฟอยู่่�แล้้ว…” ทั้้�งนี้้�ส่วนใหญ่่ 
เป็็นชาวจีนีที่่�อพยพเข้้าไปพร้้อมกับัการขยายเส้้นทางรถไฟ  
โดยตั้้�งฉางรัับซื้้�อข้้าวเปลืือกอยู่่�ริมสถานีรถไฟในเขต 
จัังหวััดนครราชสีีมา ร้้อยเอ็็ด บุุรีีรััมย์์ สุุริินทร์์ และ
อุบุลราชธานี
	 ในขณะที่่�ในภาคเหนืือ เมื่่�อทางรถไฟได้้ขยาย
ถึงึเชียีงใหม่่ใน พ.ศ. ๒๔๖๔ ได้้ส่่งผลให้้การผลิิตข้้าว 
เพื่่�อขนส่่งทางรถไฟเข้้ากรุุงเทพฯ มีีจำนวนมากขึ้้�น
เช่่นกันั และเกิิดโรงสีบีริเิวณใกล้้สถานีรีถไฟเชียีงใหม่่
หลายแห่่ง

๑๘ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 เมื่่�อขายข้้าวได้้มากขึ้้�นในแต่่ละปีี ก็็ส่่งผลให้้
ชาวนามีเีครื่่�องใช้้อำนวยความสะดวกในชีีวิติประจำวััน
เพิ่่�มขึ้้�นด้้วย เช่่น เริ่่�มใช้้น้ำ้มันัก๊๊าดแทนน้ำ้มันัจากต้้นยาง 
ใช้้ไม้้ขีีดไฟแทนตะบัันไฟ ใช้้เหล็็กแท่่งจากต่่างประเทศ 
ตีเีป็็นมีดี พร้้า จอบ เสีียม แทนการสะกััดจากภูเูขา 
เป็็นต้้น ทั้้�งนี้้�รถไฟมีีส่่วนอย่่างมากในการนำสิินค้้า
เหล่่านี้้� มาบริิการประชาชนในภาคเหนืือและภาค
ตะวันัออกเฉีียงเหนือื
	ด้ ้วยพระอุุปนิิสััยส่่วนพระองค์์ของ พลเอก  
พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ที่่�ทรงเปี่่�ยมไปด้้วยความวิิริิยอุุตสาหะ ความ
กระตืือรืือร้้น ความซื่่�อสััตย์์ ทรงมีีพระวิิสััยทััศน์์ 

ที่่�กว้้างไกล และคำนึึงถึึงผลประโยชน์์ส่่วนรวมเป็็น 
สำคััญ ตลอดจนความสามารถของพระองค์์ที่่�เกิิดจาก 
การเข้้ารัับผิิดชอบในสายงานที่่�ทรงศึึกษามาโดยตรง  
และเป็็นที่่�ยอมรัับกัันโดยทั่่�วไปในหมู่่�ผู้้�บริิหารชั้้�นสููง 
ในขณะนั้้�น  ยัั งผลใ ห้้ทรงสามารถนำความเจริิญ 
ก้้าวหน้้ามาสู่่�กิจการรถไฟของประเทศได้้เป็็นอย่่างมาก 
จนกระทั่่�งกรมรถไฟแผ่่นดิินได้้ชื่่�อว่่า “เป็็นหน่่วย 
ราชการที่่�ใหญ่่และมีีประสิิทธิิภาพในการบริิหาร 
มากที่่�สุุดในสมััยนั้้�น” ที่่�ช่วยอำนวยประโยชน์์ต่่อ 
บ้้านเมืืองทั้้�งในด้้านเศรษฐกิิจ สัังคม และการเมืือง 
การปกครอง

สถานีีรถไฟเชีียงใหม่หลังัแรกเปิิดใช้้เมื่่�อปีี พ.ศ.๒๔๖๔

๑๙พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



วััฒนธรรมการไปพัักตากอากาศ
	อิ ิทธิิพลของความรู้้�และวััฒนธรรมตะวัันตก 
หลั่่�งไหลมาตั้้�งแต่่รัชัสมัยั พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หััว เป็็นต้้นมา “การตากอากาศชายทะเล”  
เป็็นสิ่่�งหนึ่่�งที่่�แพร่่เข้้ามาพร้้อมกับัชาวตะวันัตก ความรู้้� 
ทางการแพทย์์สมััยใหม่่ และการคมนาคมทางรถไฟ
	 ทางรถไฟสายใต้้ซึ่่�งสร้้างสำเร็็จในสมััยรััชกาลที่่� ๖  
ไ ด้้นำความเปลี่่� ยนแปลงที่่� สำ คััญสู่่�บ้ านแหลมหิิน  
(ต่่อมาเรียีกหัวัหินิ) หมู่่�บ้านชาวประมงเล็ก็ ๆ   ที่่�สันันิษิฐานว่่า 
เริ่่�มมีีผู้้�คนมาอยู่่�อาศัยตั้้�งแต่่ในสมััยรััชกาลที่่� ๓ โดยที่่� 
สถานีหััวหิิน สร้้างขึ้้�นใน พ.ศ. ๒๔๕๔ และได้้รัับ 
พระมหากรุณุาธิคิุณุจาก   พระบาทสมเด็็จพระมงกุฎุเกล้้า
เจ้้าอยู่่�หััว ที่่�ทรงเสด็็จพระราชดำเนิินในพิิธีีเปิิดการ
เดิินรถระหว่่างสถานีีชะอำถึึงสถานีีหััวหิิน ในวัันที่่� 
๒๕ พฤศจิกิายน พ.ศ. ๒๔๕๔
	 พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระนเรศรวรฤทธิ์์�  
กัับ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 

อััครโยธิิน ไ ด้้เสด็็จออกไปพบว่่าที่่�บ้านแหลมหิิน 
มีีหาดทรายชายทะเลงดงามสงบเงีียบและอากาศดีี  
จึึงเริ่่�มมีีการสร้้างพระตำหนัักบัังกะโลประทัับร้้อน 
เป็็นการชั่่�วคราวขึ้้�นที่่�นั่่�น โดยมีีพระบรมราชวงศ์์เสด็็จฯ 
ไปพัักผ่่อนหลายครั้้�ง การก่่อสร้้างตำหนัักบ้้านพััก  
ทำให้้ต่่อมาบ้านแหลมหิินกลายเป็็นชุุมชนขึ้้�นมา 
จนเป็็นตำบลหััวหิิน มีีผู้้�คนมาอยู่่�มากขึ้้�น เจริิญขึ้้�น  
จึงึมีกีารยกฐานะเป็็นกิ่่�งอำเภอหัวัหินิ
	 นอกเหนือืจากบ้้านพักัร้้อนที่่�ถูกูจำกัดัแต่่เฉพาะ
ผู้้�มีฐานะ กรมรถไฟหลวง จึงึได้้สร้้างบ้้านพักัจำนวน 
๑๙ ห้้องให้้เช่่าเช่่นกัันในที่่�ดิินของกรมรถไฟหลวง  
โดยมีีการบันัทึึกไว้้ว่่า “มีีผู้้�เช่่าเต็ม็อยู่่�เสมอ” กิจิการ
บ้้านพัักหััวหิินอำนวยความสะดวกอย่่างมากให้้แก่่ 
ผู้้�ที่่�ไม่่มีีบ้้านพัักชายทะเลเป็็นของตนเอง เพื่่�ออำนวย 
ความสะดวกมากยิ่่�งขึ้้�น กรมรถไฟหลวงจึึงได้้จััดตั้้�ง 
กองโฮเต็ล็ขึ้้�นในปีี พ.ศ. ๒๔๖๕

๒๐ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 “...Hua Hin, Which is the seaside resort is soon reached and if one has the time it should 
be favourite with a visit. The sea is some 10 minutes quiet walk from the railway station and 
situated right on the beach are furnished bungalows which can be rented by applying to the 
Traffic Superinterdant at Bangkok. Here in addition to excellent sea bathing, one may shoot 
leopards, deers, hares and doves, but except for the latter, guides must be obtained…”

	 พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ซึ่่�งดำรงตำแหน่่งผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวง 
ในขณะนั้้� น  ไ ด้้มีี บััญชา ใ ห้้ส ร้้า งสถานโฮ เ ต็็ลขึ้้� น 
ตามพระบรมราชโองการของ พระบาทสมเด็็จ
พระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว และจััดให้้มีีอาหารจำหน่่าย
และมีีพนัักงานบริิการพร้้อมสรรพ จััดทำสนามกอล์์ฟ 
และสนามเทนนิิส

	 นัับเป็็นกิิจการโฮเต็็ลที่่�ดำเนิินงานด้้วยวิิธีีใหม่่  
สถานโฮเต็ล็หรือื “โฮเต็็ลหััวหิน” นี้้�มีชีื่่�อเสียีงโด่่งดังัยิ่่�งขึ้้�น  
เมื่่� อมีีการตั้้� งแผนกโฆษณาในกรมรถไฟหลวงเมื่่�อ  
พ.ศ. ๒๔๖๗ เพื่่�อโฆษณา ชักัชวนชาวต่่างชาติที่่�อยู่่�ใกล้้เคีียง 
และนัักท่่องเที่่�ยวในภาคพื้้�นยุุโรปและอเมริิกามาเที่่�ยวยััง
ประเทศสยาม โดยสมุดุนำเที่่�ยวที่่�ผลิติขึ้้�นโดยแผนกโฆษณา 
ในขณะนั้้�นบรรยายถึงึหัวัหิินไว้้ว่่า

	 โ ฮ เ ต็็ ล หัั ว หิิ น ใน ยุุ คแรก เริ่่� ม ออกแบบ โดย 
Mr. A. Rigazzi สถาปนิกิชาวอิติาเลียีนประจำกรมรถไฟ 
เป็็นอาคารครึ่่�งตึึกครึ่่�งไม้้ ๒ ชั้้�น มีีห้้องพัักจำนวน  
๑๔ ห้้อง และส่่วนบริิการอื่่�น ๆ ได้้แก่่ โถงพัักผ่่อน  
ห้้องอาหาร บาร์ ห้้องบิิลเลีียด รวมทั้้�งห้้องเก็็บเหล้้า 
องุ่่�น ไวน์์ อยู่่�ใต้้อาคาร ระเบียีงขนาดใหญ่่ ทั้้�งด้้านทางเดิิน 
และด้้านริิมทะเล ห้้องพัักแต่่ละห้้องมีีสิ่่� งอำนวย 
ความสะดวกทัันสมััยครบถ้้วน เช่่น ไฟฟ้้า พััดลม 
และเครื่่�องสุุขภััณฑ์์ในห้้องน้้ำ ส่่วนห้้องอาหาร เสิิร์์ฟ 
อาหารฝรั่่�งด้้วยชุุดอาหารเครื่่�องเคลืือบแบบตะวัันตก  
และเครื่่�องเงิินประทัับตรากรมรถไฟ ที่่�สั่่�งมาจากยุุโรป 
ทดลองให้้แขกพัักเป็็นครั้้�งแรก เมื่่�อวัันที่่� ๒๖ ตุุลาคม  
พ.ศ. ๒๔๖๕

๒๑พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



สะพานพระพุุทธยอดฟ้้า

พัฒันาการแห่่งทางหลวงไทย

	 เมื่่�อ ๓๐ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๖๐ มีีการ
เปลี่่�ยนแปลงการบริิหารงานกรมทาง โดยพระบาท
สมเด็จ็พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั โปรดเกล้้าฯ ให้้ยก
กรมทางไปขึ้้�นกัับกรมรถไฟหลวง ในบัังคับับัญัชาของ
พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ 
	รั ัชกาลที่่� ๖ ทรงมีีพระบรมราชวิินิิจฉััยว่่า  
“...การงานของกรมทางกัับกรมรถไฟหลวง 
ซึ่่�งเป็็นในเวลานี้้� สมควรจะทำำ�การรวมกัันได้้  
เพื่่�อความสะดวกแก่่ราชการและการประหยััด 
พระราชทรััพย์์ใช้้จ่่ายให้้น้้อยลง ทั้้�งการแลกเปล่ี่�ยน
อินิยิเินีียนายช่่างก็็จะสะดวกขึ้้�น…” 
	ทั้้� งนี้้� ดัังที่่�ได้้กล่่าวข้้างต้้นถึึงการพยายาม 
ลดบทบาทข้้าราชการในกรมต่่าง ๆ รวมถึึงกรมทาง  
ซึ่่�งเป็็นชาวต่่างชาติอิยู่่�เป็็นจำนวนมาก เป็็นปััจจััยหนึ่่�ง
ของการเปลี่่�ยนแปลงในครั้้�งนี้้�

	 แม้้ภายใต้้สภาพที่่�ทรุุดโทรมและงบประมาณ 
ที่่�จำกััด แต่่ก็็เกิิดการพััฒนาจากเส้้นทางถนนหลวง 
ที่่�มีอียู่่�เดิมิ ๗๗๕ กิโิลเมตร ได้้เป็็นระยะทาง ๑,๘๒๑ 
กิโิลเมตร ในช่่วงสิ้้�นสมัยับริหิารงานของพระองค์์ 
	 ได้้มีีการนำวิศิวกรคนไทยที่่�มีฝีีมืือจากกรมทาง
มาช่วยในกิิจการรถไฟ เกิิดการถ่่ายเทองค์์ความรู้้�ของ
หน่่วยราชการทั้้�งสอง และแก้้ไขปััญหาการขาดแคลน
วิิศวกรในขณะนั้้�น อีีกทั้้�งได้้ทรงริิเริ่่�มนำความรู้้� 
ในเทคนิิควิิทยาการแผนใหม่่ของประเทศตะวัันตก 
มาใช้้ในการพัฒันาถนนและทางหลวง ซึ่่�งก่่อนหน้้านั้้�น
การสร้้างเส้้นทางคมนาคมในประเทศไทยห่่างไกล 
จากมาตรฐานตามหลักัวิชิาการอยู่่�มาก โดยถนนทั่่�วไป
มีสีภาพเป็็นเส้้นทางที่่�โรยด้้วยกรวดหินิธรรมดา ไม่่มีี
ทางระบายน้ำ้และขาดความมั่่�นคงแข็ง็แรง พระองค์์ 
ได้้ทรงเรีียบเรีียง “สมุุดคู่่�มืือในการสร้างและบำำ�รุุงทาง  
พ.ศ. ๒๔๖๑” ขึ้้�น เพื่่�อวางหลักัเกณฑ์์เป็็นบรรทััดฐาน
ให้้ข้้าราชการทางและเจ้้าหน้้าที่่่��ฝ่ายปกครองที่่�มีีส่่วน

๒๒ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



Another important bridge construction was  
the Kasat Suek Bridge, which spans the railway tracks 

and Phadung Krung Kasem canal in  
the Yotse sub-district.

เกี่่�ยวข้้องได้้ใช้้เป็็นแนวทางปฏิิบััติิให้้ถููกต้้องตามหลััก  
วิิชาการแผนใหม่่ ซึ่่�งนัับว่่ามีีกฎเกณฑ์์หลายประการ 
ที่่�เป็็นมาตรฐานใกล้้เคีียงกัับในปััจจุุบััน ไม่่ว่่าจะเป็็น 
การกำหนดเขตถนน การทำทางระบายน้้ำ การใช้้วััสดุุ 
ในการปรัับพื้้�นถนน หรืือความลาดชัันและความหัักเห 
ของเส้้นทาง และกำหนดเขตที่่�ดินหวงห้้ามสองข้้างทาง 
รวม ๓๐ เมตร สำหรัับการขยายในอนาคต รวมถึึง 
การอนุญุาตให้้สัมัปทานสร้้างทางแก่่เอกชน
	 การพััฒนาโครงข่ ่ายคมนาคมของเมืือง ยัังมีี 
โครงการก่่อสร้้างสะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยาที่่�สำคััญยิ่่�ง 
อีกีโครงการหนึ่่�ง คือื การก่่อสร้้างสะพานพระพุุทธยอดฟ้้า  
ข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยาจากฝั่่�งพระนครที่่�ปลายถนน 
ตรีีเพชรไปยัังฝั่่�งธนบุุรีีที่่�ใต้้วััดประยุุรวงศาวาส สะพานนี้้�
เป็็นส่่วนหนึ่่�งของการสร้้าง ปฐมบรมราชานุุสรณ์์  
เพื่่�อเป็็นที่่�ระลึึกถึึงวาระครบรอบ ๑๕๐ ปีี แห่่งการ
สถาปนากรุุงเทพมหานครและพระบรมราชจัักรีีวงศ์์ 
ใน พ.ศ. ๒๔๗๕ โดยที่่� พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ขณะทรงดำรง
ตำแหน่่งเสนาบดีีกระทรวงพาณิชย์์และคมนาคม  
ทรง เสนอความ เห็็น ต่่อที่่� ป ระชุุ มคณะกรรมการ 
สร้้างปฐมบรมราชานุสุรณ์์ ว่่านอกเหนือืจากการสร้้าง 
พระบรมรููปพระบาทสมเด็็จพระพุุทธยอดฟ้้าจุุฬาโลก
แล้้ว ทรงเห็็นว่่า
	 “ไม่่มีีอะไรดีีไปกว่่าท่ี่�จะสร้างสะพานข้้าม
แม่่น้ำำ��เจ้้าพระยาอีีกสะพานหนึ่่�ง เป็็นสะพานที่่� ๒ 
สำำ�หรับัทางรถและคนเดินิในศูนูย์์กลางแห่่งพระนคร
เพื่่�อเชื่่�อมการคมนาคมระวางจัังหวััดพระนครและ
ธนบุุรีี ซึ่่�งเป็็นสถานที่่�ใกล้้พระนครและมีีคนอาศััย
อยู่่�เป็็นอัันมาก ในขณะเมื่่�อทำำ�ดังันี้้� จะเท่่ากับัขยาย
พระนครข้ึ้�นยิ่่�งกว่่าเก่่าอีีกถึึง ๑ ใน ๓”

	 ทรงมีีพระวิินิิจฉััยว่่า “...การมีีสะพาน 
อัันงดงามแม่่น้ำำ��ใหญ่่ ๆ เป็็นการเชิิดหน้้าชููตา 
ทุุกนครที่่�สำำ�คััญ และจะไม่่เป็็นที่่�สงสััยเลยว่่า 
สะพานท่ี่�จะสร้างเมื่่�อคิิดให้้เป็็นรููปร่่างและสร้าง
ในทำำ�เลที่่�เหมาะด้้วยแล้้ว ก็็จะเพิ่่�มพููนความงดงาม
ของภููมิิประเทศของกรุุงเทพพระมหานครขึ้้�นอีีกมาก  
จะเป็็นท่ี่�ชื่่�นชมยิินดีีแห่่งประชาชนชาวสยาม และ
จะเป็็นเครื่่�องหมายสมัยด้้วยอีีกประการหนึ่่�ง...” และ
ยัังทรงย้้ำว่่า “การก่่อสร้างสะพานพระพุุทธยอดฟ้านี้้� 
จักัมีีประโยชน์์อย่่างยิ่่�ง ทั้้�งแก่่การเดินิทางไปมาระหว่่าง
พระนครกัับธนบุุรีี การเดิินรถราง การประปา การบำำ�รุุง 
การค้้าขาย โดยที่่�ความสะดวกของการคมนาคม
ซึ่่�งได้้จากสะพานนี้้� จะทำำ�ให้้เกิิดความกระตืือรืือร้้น 
ในการ town planning แลสร้างถนนกัับการเชื่่�อมโยง 
รถไฟโดยรอบ” โดยที่่� พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน โปรดให้้กองแบบแผน  
กรมรถไฟหลวงร่่างโครงการ (general plan) สำหรัับ 
สะพานขึ้้�น ท้้ายสุุดบริิษััทดอร์์แมน ลอง (Dorman   
Long & Co. Ltd.) ประเทศอัังกฤษเป็็นผู้้�ผ่านการ 
คัดัเลือืกให้้ดำเนินิการสร้้างสะพาน
	 การก่่อสร้้างสะพานที่่�สำคััญอีีกสะพานหนึ่่�ง
คืือ สะพานกษััตริิย์์ศึึก เป็็นสะพานข้้ามทางรถไฟ
และคลองผดุุงกรุงุเกษมที่่�ตำบลยศเส กรมรถไฟหลวง
ออกแบบและก่่อสร้้างขึ้้�น เพื่่�อแยกการสัญัจรบนถนน
บำรุงุเมือืงตอนนอก (ถนนพระรามที่่� ๑) ให้้ยกลอย
ข้้ามเส้้นทางรถไฟสายเหนือื
	

๒๓พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 นอกจากน้ี ยังมีทางหลวงสายสำ�คัญในภาคต่าง ๆ ท่ีสร้างเสร็จ 
ภายใต้การบริหารงานของ พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชร
อัครโยธิน ก่อนจะทรงพ้นจากตำ�แหน่งใน พ.ศ. ๒๔๗๕ ได้แก่

	 ภาคเหนือ เส้นทางลำ�ปาง-เชียงราย-แม่สาย ระยะทาง ๒๗๖ 
กิโลเมตร เส้นทางเด่นชัย-แพร่-น่าน ระยะทาง ๘๓ กิโลเมตร และ 
เส้นทางสวรรคโลก-สุโขทัย-ตาก ระยะทาง ๓๘ กิโลเมตร รวมท้ัง 
เส้นทางสายอ่ืน ๆ  เช่น เชียงใหม่-ลำ�พูน และเชียงใหม่-สันกำ�แพง เป็นต้น

	 ภาคอีสาน  ทางหลวงสายสำ�คัญได้แก่ เส้นทางอุดรธานี-สกลนคร-
นครพนม มีความยาว ๒๕๒ กิโลเมตร และขอนแก่น-อุดรธานี-หนองคาย 
ระยะทาง ๑๗๔ กิโลเมตร เป็นต้น

	 ภาคกลาง ทางหลวงสายตะพานหิน-เพชรบูรณ์ มีความยาว  
๑๐๖ กิโลเมตร ฉะเชิงเทรา-ชลบุรี ๑๓๔ กิโลเมตร และกรุงเทพ-
สมุทรปราการ ๒๖ กิโลเมตร เป็นต้น

	 ภาคใต้ ทางหลวงสายสำ�คัญได้แก่ เส้นทางตรัง-ทุ่งสง-
นครศรีธรรมราช มีระยะทาง ๑๓๕ กิโลเมตร ควนเนียง-สตูล ๘๓ กิโลเมตร 
และปัตตานี-ยะลา ระยะทาง ๔๒ กิโลเมตร เป็นต้น

๒๔ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



จัดัการบิินพาณิิชย์์ 
ระหว่่างประเทศเป็็นครั้้�งแรก

	ก่ อนที่่� พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระ
กำแพงเพ็็ชรอััครโยธินิ จะทรงดำรงตำแหน่่งเสนาบดีี
กระทรวงพาณิชย์์และคมนาคม ในรััชสมัยั พระบาท
สมเด็จ็พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั ประเทศไทยยังัไม่่ได้้เปิิด
สายการบิินพาณิชย์์ติดิต่่อกัับประเทศใด แต่่ก็ป็ระสบ
ความสำเร็จ็ในการจัดัการบินิพาณิชิย์์ภายในประเทศ 
ในแถบหััวเมืืองอีีสาน ตั้้�งแต่่ในรััชสมััย พระบาทสมเด็็จ
พระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว

	 กรมอากาศยานและกรมไปรษณีีย์์โทรเลข 
ได้้ร่่วมกันัทดลองขนส่่งไปรษณีย์ี์ทางอากาศเป็็นครั้้�งแรก 
ในเส้้นทางกรุงุเทพ - จันัทบุรุี ีเมื่่�อวัันที่่� ๑๗ กุมุภาพันธ์์ 
พ.ศ. ๒๔๖๒ ต่่อมาใน พ.ศ. ๒๔๖๕ จึึงได้้เปิิดเดิิน
เส้้นทางการบินิเพื่่�อรับัส่่งไปรษณีย์ี์อากาศในหัวัเมือืง
มณฑลอีสีานที่่�อยู่่�นอกเส้้นทางรถไฟอย่่างเป็็นทางการ 
ได้้แก่่ เส้้นทางนครราชสีีมา-ร้้อยเอ็็ด-อุุบลราชธานี 
และอีีกสายหนึ่่�งเปิิดในปีีต่่อมา คืือ นครราชสีีมา-
ร้้อยเอ็ด็-อุดุรธานี-ีหนองคาย

๒๕พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 ครั้้�นเมื่่�อทรงเข้้าดำรงตำแหน่่งเสนาบดีกีระทรวง
พาณิชิย์์และคมนาคม เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๖๙ ได้้ทรงวาง
รากฐานการสื่่�อสารคมนาคมของประเทศในด้้านนี้้� 
โดยทรงเริ่่�มเปิิดสายการบิินพาณิิชย์์ระหว่่างประเทศ
เป็็นครั้้�งแรก โดยการร่่วมลงทุุนกัับฝรั่่�งเศสในการ
เปิิดเส้้นทางบิินย่่างกุ้้�ง-พิิษณุโุลก-วิญิ และอนุญุาตให้้
เนเธอร์์แลนด์์เปิิดเส้้นทางบิินประจำระหว่่างอิินเดีียและ
ชวา พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร
อัคัรโยธินิ ผู้้�เป็็นเสนาบดีรีับัผิดิชอบโดยตรง ได้้ทำการ
เจรจาบรรลุุข้้อตกลงและช่่วยให้้ไทยได้้รัับประโยชน์์
จากการเปิิดสายการบิินพาณิิชย์์ระหว่่างประเทศได้้ 
ตามประสงค์์

	 การรัับช่่วงไปรษณีีย์์อากาศจากยุุโรปแต่่ละ
เที่่�ยวบิิน ทำให้้ต่่างฝ่่ายต่่างนำตััวอย่่างสิินค้้าเข้้ามา 
เผยแพร่่เป็็นจำนวนมาก ทำให้้สัังคมโลกรู้้�จัักประเทศไทย
มากขึ้้�น ก่่อให้้เกิิดประโยชน์์ด้้านเศรษฐกิิจและ
การเมือืงระหว่่างประเทศเป็็นอัันดับัต่่อมา
	ทั้้� งนี้้� ทรงเห็็นว่่าวิธิีกีารที่่�ดีทีี่่�สุดุคือืการจัดัดำเนินิงาน
ในรูปูของบริษิัทัการบินิพาณิชิย์์พลเรือืน โดยเริ่่�มทำ 
ทีีละเล็็กทีีละน้้อยพอสมควรแก่่ฐานะการเงิินของ
ประเทศในขณะนั้้�น แล้้วจึงึค่่อยขยายต่่อไปในอนาคต
	 ผลจากการบรรลุขุ้้อตกลงการจัดัการบินิพาณิชิย์์
ร่่วมกับัฝรั่่�งเศส ทำให้้ไทยจััดตั้้�ง “บริษิัทั เดิินอากาศ 
จำำ�กััด” ขึ้้�น โดยกระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม 
ได้้ออกสัมัปทานให้้สิทิธิ์์�ดำเนินิการเป็็นเวลา ๒๕ ปีี ตั้้�งแต่่  
พ.ศ. ๒๔๗๕-๒๕๐๐ ใช้้เครื่่�องบินิเล็ก็ชนิดิ ๓ เครื่่�องยนต์์
ทำด้้วยโลหะจากประเทศเยอรมนีี ที่่�เรียีกว่่าพุสุมอธ 
(Puss Moth) ซึ่่�งเป็็นเครื่่�องบิินขนาดเล็็กที่่�บรรจุุ 
ผู้้�โดยสารได้้เพียีง ๔-๕ คน ทั้้�งนี้้� วัตัถุปุระสงค์์สำคัญั
มุ่่�งที่่�การส่่งพัสัดุไุปรษณีย์ี์และตัวัอย่่างสินิค้้า มากกว่่า
ผู้้�โดยสาร และใช้้นักับิินจากกรมอากาศยานทั้้�งหมด

๒๖ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



	 การดำเนินิงานของพระองค์์ ให้้ความสำคัญัทาง
เศรษฐกิจิและการพาณิชย์์เป็็นหลักั และประโยชน์์ทาง
ทหารเป็็นผลพลอยได้้และมีีความสำคััญรองลงมา  
บรรลุุเป้้าหมายในการแสวงผลประโยชน์์ทางเศรษฐกิจิ
และการพาณิชย์์ ซึ่่� งนัับเป็็นการวางนโยบาย 
ที่่�ถููกต้้องตามหลัักการจััดวิิสาหกิิจโดยแท้้จริิง  
ตลอดจน กลายเป็็นรากฐานในการจััดการสื่่�อสาร
คมนาคมของประเทศในด้้านนี้้�ในเวลาต่อมา

	 การบรรลุุข้้อตกลงในการจััดการบิินพาณิชย์์
โดยการรัับรองให้้สััตยาบันต่่อกัันกัับประเทศฝรั่่�งเศส 
ทำให้้เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงครั้้�งใหญ่่ในกิิจการสื่่�อสาร
คมนาคมของประเทศด้้านการบินิ นั่่�นคืือ มีกีารจัดัตั้้�ง
บริิษััทการบิินพาณิชย์์ของไทยขึ้้�นเป็็นครั้้�งแรกเพื่่�อ 
รัับส่่งผู้้�โดยสารและไปรษณีีย์์อากาศตามข้้อตกลง 
ตลอดจนมีีการจััดการภาคพื้้�นดิิน หรืือ Infrastructure 
ได้้แก่่ การสร้้างสนามบินิ สถานีตีรวจอากาศ และสถานีี
วิทิยุตุามจุุดต่่าง ๆ ในเส้้นทางการบินิภายในประเทศ 
สะท้้อนถึึงแนวพระดำริิและพระปรีีชาสามารถของ 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ที่่�ผลัักดัันให้้การเปิิดสายการบิินพาณิชย์์
ระหว่่างประเทศครั้้�งนี้้�ประสบผลสำเร็จ็

A major transformation occurred in  
Thailand's communication and transportation business 

concerning aviation. For the first time,  
a Thai commercial airline company was established  

to transport passengers and airmail.

๒๗พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



การเปลี่่�ยนแปลงครั้้�งใหญ่่ 
ของการไปรษณีีย์โทรเลข 
และวิิทยุกุระจายเสีียง

	 พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็ร
อััครโยธิิน ทรงเป็็นผู้้�บริิหารที่่�นำความเจริิญก้้าวหน้้า
ทางเทคโนโลยีีในสาขาการสื่่� อสารคมนาคม 
มาสู่่�ประเทศ ด้้วยการใช้้ความรู้้�และประสบการณ์์ 
ที่่�ได้้รับัจากการศึึกษาในประเทศตะวัันตก ตลอดจน
ลัักษณะนิิสััยส่่วนพระองค์์ที่่�ทรงเป็็นผู้้�สนพระทััย 
ใฝ่่หาความรู้้�และติิดตามความเคลื่่�อนไหวในวิิทยาการ
อัันทัันสมััยของโลกโดยตลอดมา ทรงมีีพระดำริิว่่า 
การสื่่�อสารคมนาคมในด้้านไปรษณีย์ี์โทรเลข จะอำนวย
ประโยชน์์ต่่อการพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมของ
ประเทศเป็็นอย่่างมาก และไม่่อาจรั้้�งรอการปรัับปรุุง
ขยายงานได้้เหมืือนเช่่นด้้านอื่่�น ๆ

	 ในสมััยที่่�ทรงดำรงตำแหน่่งเสนาบดีีกระทรวง
พาณิชิย์์และคมนาคม งานในหน้้าที่่�ที่่�ทรงรัับผิิดชอบ
และให้้ความสำคััญอีีกประการหนึ่่�ง คืือ การพััฒนา
กิจิการของกรมไปรษณีย์ี์โทรเลข ได้้แก่่ การไปรษณีีย์์ 
โทรเลข โทรศััพท์์ และการวางรากฐานกิิจการวิิทยุุ
กระจายเสีียง บทบาทของพระองค์์ในแต่่ละด้้าน
ดัังกล่่าว สะท้้อนการนำความรู้้�ในวิิทยาการของ
โลกตะวัันตกมาใช้้ปรัับปรุุงความเจริิญก้้าวหน้้าของ
ประเทศ และได้้ส่่งผลมายัังกิิจการสื่่�อสารคมนาคม
ของประเทศในปััจจุบุันั
	 การขยายตััวของงานสื่่�อสารคมนาคมด้้าน
ไปรษณีีย์์โทรเลขในช่่วงเวลาที่่�ทรงดำรงตำแหน่่ง
เสนาบดีีกระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม สามารถ
ขยายที่่�ทำการไปรษณีีย์์และโทรเลขกระจายออกไป
อย่่างกว้้างขวางทั่่�วราชอาณาจักร ทั้้�งที่่�ทำการของ
กรมไปรษณีย์ี์โทรเลขเอง ที่่�ทำการไปรษณีย์ี์อนุญุาต

๒๘ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



He took an interest in and studied telecommunications.  
He eventually succeeded in inventing his own radio telegraph 

transceiver in 1925. He named it the "Jor Chor 1" radio.

รถไฟ และที่่�ทำการไปรษณีย์ี์อนุญุาตเอกชน รวมทั้้�งสิ้้�น
ไม่่ต่่ำกว่่า ๕๐๐ แห่่งทั่่�วประเทศ โดยให้้บริิการ 
รับัฝากส่่งจดหมาย พัสัดุ ุธนาณัติ ิและโทรเลข ตลอดจน
เปิิดบริกิารติดิต่่อสื่่�อสารทางโทรศัพัท์์และวิทิยุโุทรเลข
ทั้้�งภายในและภายนอกประเทศอย่่างกว้้างขวาง
	 งานบริิการรัับฝากไปรษณีียภััณฑ์์ในสมััยนั้้�น  
มีทีั้้�งชนิดิธรรมดาและลงทะเบียีน ทั้้�งภายในประเทศ
และต่่างประเทศ ซึ่่�ง รััฐบาลได้้เปิิดบริิการกัับ
ประเทศยุุโรป อเมริิกา อิินเดีีย และแอฟริิกา  
รวมถึึงประเทศใกล้้เคีียง โดยการขนส่่งทางรถไฟ 
ไปปีีนังั และส่่งต่่อทางเรืือไปจนถึึงยุโุรป ในสมััยนั้้�น 
มีบีริกิารพัสัดุไุปรษณีย์ี์เก็บ็เงินิ หรือืแบบเรียีกเก็บ็ปลายทาง
และนำส่่งให้้แก่่ผู้้�ฝากส่่งทางไปรษณีีย์์ธนาณััติิ  
ซึ่่�งค่่อนข้้างได้้รัับความนิิยมจากพ่่อค้้าประชาชน 
เป็็นอย่่างมาก นอกจากนั้้�น ยังัมีบีริกิารรับัฝากธนาณัติิ 
ทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศอีกีด้้วย
	 การตั้้�งที่่�ทำการไปรษณีีย์์อนุุญาตเอกชน 
เป็็นการแก้้ปััญหาสถานที่่�ทำการไปรษณีีย์์ของ
ราชการที่่�มีจำนวนน้้อย ไม่่เพีียงพอต่่อการให้้บริิการ
ประชาชน แม้้ว่่าจะมีีการจััดตั้้�งที่่�ทำการไปรษณีีย์์
ตามสถานีีรถไฟต่่าง ๆ เพิ่่�มแล้้วก็็ตาม เป็็นการนำ

ระบบไปรษณีีย์์อนุุญาตเอกชนมาใช้้ ในปลายปีี พ.ศ. 
๒๔๖๙ เป็็นการให้้เอกชนเป็็นตัวัแทนจัดัการไปรษณีย์ี์
โทรเลขที่่�อาคารร้า้นค้้าของตน โดยได้้รับัค่่าตอบแทน
จากรัฐับาลเป็็นรายเดือืน และได้้รับัค่่าส่วนลดบริกิาร
ต่่าง ๆ  เป็็นการลดภาระค่่าใช้้จ่่ายให้้แก่่รัฐับาลได้้เป็็น
อย่่างดีี
	กิ จิการโทรเลขไทยในสมัยันั้้�น แบ่่งเป็็นกิจิการ
โทรเลขชนิิดมีีสาย ซึ่่�งต้้องวางเสาและสายโทรเลข
ตามถนนหลวงและทางรถไฟ กับัโทรเลขที่่�ไม่่ใช้้สาย 
ที่่�เรียีกว่่าวิทิยุโุทรเลข
	 บริิการโทรเลขในช่่วงแรกยัังคงไม่่เป็็นที่่�นิยม
เนื่่�องจากมีรีาคาที่่�สูงู ดังันั้้�น ใน พ.ศ. ๒๔๗๐ จึงึมีีการ
ปรัับราคาค่าบริิการโทรเลขเพื่่�อให้้ประชาชนใช้้กััน
นิยิมแพร่่หลายมากยิ่่�งขึ้้�น ลดเหลือืคำละ ๘ สตางค์์
	 ในขณะเดียีวกันักรมไปรษณีย์ี์โทรเลขพยายาม
เร่่งนำระบบสื่่�อสารทางวิิทยุุโทรเลข หรืือโทรเลข 
ไร้้สายมาใช้้ โดยในด้้านนี้้� พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงให้้ความสนใจ 
และศึึกษาค้นคว้้าในการสื่่�อสารคมนาคมประเภทนี้้�
มาโดยตลอด จนกระทั่่�งทรงสามารถประดิิษฐ์์เครื่่�อง
รัับส่่งวิิทยุุโทรเลขด้้วยพระองค์์เองสำเร็็จ เมื่่�อปีี  

๒๙พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



พ.ศ. ๒๔๖๘ โดยขนานนามว่่า เครื่่�องวิิทยุแุบบ “จ.ช. ๑” 
ย่่อมาจาก จเรช่่างทหารบก ซึ่่�งเป็็นประโยชน์์ต่่อ 
ทางราชการทหารเป็็นอย่่างมาก
	 เครื่่�องรับัส่่งวิทิยุโุทรเลขที่่�  พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงประดิิษฐ์์ขึ้้�น 
ใช้้ส่่วนประกอบจากต่่างประเทศ สามารถรัับส่่งได้้ไกล
ถึึง ๓๕๐ กิิโลเมตร เท่่ากัับเครื่่�องวิิทยุุโทรเลขที่่�
มีีกำลัังสููงสุุดของบริิษััท Marconi (มาร์โคนีี) ซึ่่�ง
กระทรวงกลาโหมใช้้อยู่่�ในขณะนั้้�น แต่่ทรงใช้้แรงไฟ
น้้อยกว่่าทำให้้มีีน้้ำหนัักเบา จึึงเป็็นประโยชน์์ต่่อ
ทางราชการทหาร และยัังมีีราคาถูกกว่่าเครื่่�องของ 
มาร์โคนีมีาก โดยลงทุุนเพียีง ๔๗๘ บาท ๔๕ สตางค์์ 
ในขณะที่่�เครื่่�องของมาร์โคนีีมีรีาคาสูงูถึงึ ๙,๒๔๗.๗๙ บาท
	 งานบริิการโทรเลขของกรมไปรษณีีย์์โทรเลข 
ในขณะนั้้�น นอกจากจะรัับส่่งโทรเลขไปยัังท้้องที่่�ต่่าง ๆ 
แล้้ว ยัังให้้ประโยชน์์ต่่อการเดิินเรืือเป็็นอย่่างมาก 
ในการแจ้้งการเข้้าออกของเรือืเดินิทะเล ช่่วยลดอันัตราย
จากการเดิินเรือืและให้้ความสะดวกต่่อพ่่อค้้าบนฝั่่�ง
	 ในวัันที่่� ๑๕ มกราคม พ.ศ. ๒๔๗๑ นั้้�น  
กรมไปรษณีย์ี์โทรเลขสามารถเปิิดการสื่่�อสารทางวิทิยุุ
โทรเลขโดยตรงกับัยุโุรปได้้เป็็นครั้้�งแรก ผ่่านเครื่่�องส่่ง
ชนิดิความถี่่�สูง (คลื่่�นสั้้�น) กำลังัส่่ง ๒๐,๐๐๐ วัตัต์์ ของ
บริิษััท Telefunken โดยการติิดต่่อสื่่�อสารระหว่่าง
กรุุงเทพฯ กัับเบอร์์ลิิน กระทำได้้ภายในชั่่�วเวลา 
ไม่่กี่่�นาที

	 ปรากฏว่่าในสมััยนั้้�น มีีการใช้้โทรศััพท์์กัันภายใน
ประเทศแล้้ว โดยเริ่่�มจากระบบการวางสายเคเบิิล
ใต้้ดิิน ใต้้น้้ำ และทางอากาศ มีีชุุมสายโทรศััพท์์กลาง 
ที่่�ตำบลวัดัเลียีบ โดยติิดตั้้�งเครื่่�องโทรศัพัท์์สาธารณะ
แบบออโตเมติิก ชนิิดหยอดเหรีียญประจำไว้้  
ณ ที่่�ทำการไปรษณีีย์์ทุุกแห่่งและย่่านชุุมชนต่่าง ๆ  
ในกรุุงเทพฯ แต่่ยัังคงใช้้ไม่่สะดวกนัักเนื่่�องจาก 
เป็็นระบบที่่�ต้องต่่อสายเข้้าที่่�ทำการกลางก่่อนที่่�ผู้้�พููด 
จะติิดต่่อถึงึกััน โดยในปีีที่่� พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงเข้้าควบคุุม 
การบริหิารงาน มีจีำนวนเครื่่�องโทรศััพท์์ที่่�ติดิตั้้�งตาม
สถานที่่�ต่าง ๆ รวมทั้้�งเครื่่�องส่่วนตัวัที่่�กรมไปรษณีย์ี์
โทรเลขให้้เอกชนเช่่า ไม่่ต่่ำกว่่า ๒,๐๐๐ เครื่่�อง 
ทั่่�วราชอาณาจักร แต่่ความจำเป็็นต้้องใช้้ยังัจำกััดเฉพาะ
ในหมู่่�พ่อค้้ามากกว่่าประชาชนทั่่�วไป ส่่วนใหญ่่อยู่่�ตาม
ท้้องที่่�ต่าง ๆ ในกรุงุเทพฯ และหัวัเมือืงไกล ๆ ที่่�เป็็น
ศููนย์์กลางการค้้าและธุุรกิิจการลงทุุน ได้้แก่่ ภููเก็็ต 
ตะกั่่�วป่่า เชียีงใหม่่ ลำปาง และยังัคงไม่่มีีการติิดตั้้�ง
ในจังัหวัดัในภาคตะวันัออกเฉีียงเหนือืเลย
	 ใน พ.ศ. ๒๔๗๓ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงอนุุมััติิให้้กรม
ไปรษณีีย์์โทรเลขตั้้�งชุุมสายโทรศััพท์์กลางขึ้้�นอีีกแห่่ง 
ที่่�ตำบลบางรััก โดยวางสายเคเบิิลใต้้ดิินเชื่่�อมต่่อ
ชุมุสายโทรศัพัท์์กลางวัดัเลียีบ
	 ในปีี พ.ศ. ๒๔๗๔ ไทยสามารถเปิิดการสื่่�อสาร
ทางวิิทยุโุทรศััพท์์ระหว่่างประเทศ กรุงุเทพฯ-เบอร์์ลินิ 
ได้้เป็็นครั้้�งแรก หลัังจากที่่�ตกลงกัันเป็็นที่่�เรีียบร้้อย
โดยอััตราราคา ๑๒๐ ฟรัังก์์ทองต่่อ ๓ นาที ใน
เวลาใกล้้เคียีงกันั ทางกรมไปรษณีีย์์โทรเลขก็ไ็ด้้เปิิด 
การติิดต่่อกับัประเทศใกล้้เคียีงและประเทศตะวัันตก
อีีกหลายประเทศในลำดัับต่่อมา ได้้แก่่ ฟิิลิิปปิินส์์  
ชวา มลายูู สิิงคโปร์์ อัังกฤษ สหรััฐอเมริิกา และ
แคนาดา

๓๐ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



As for radio broadcasting, it was another 
telecommunication work that was directly originated 

and initiated by General HRH Prince Krom Phra  
Kamphaengphet Akkarayothin. This resulted in  

the rapid expansion of this form of communication in 
Thailand thereafter.

	 กล่่าวได้้ว่่า กิิจการวิิทยุุโทรศััพท์์ได้้รัับการ 
วางรากฐานเป็็นอย่่างดีีในช่่วงเวลาเพีียงไม่่กี่่�ปีที่่� 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ทรงเข้้ารัับผิิดชอบ โดยสามารถติิดต่่อ
สื่่�อสารกับัประเทศไกล ๆ ได้้อย่่างเป็็นผล
	ส่ วนกิิจการวิิทยุุกระจายเสีียง นัับเป็็นอีีกงาน
สื่่�อสารโทรคมนาคมที่่�ถือกำเนิดิและริิเริ่่�มโดยตรงจาก
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ยัังผลให้้การสื่่�อสารด้้านนี้้�ขยายตััวอย่่าง
รวดเร็ว็ในไทย ในเวลาต่อมา
	 ในขณะนั้้�นวิิทยาการด้้านวิิทยุุกระจายเสีียง 
ยัังนัับเป็็นของใหม่่ โดยเริ่่�มมีีขึ้้�นเป็็นครั้้� งแรก  
สำหรัับโลกตะวันัตก เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๖๓
	 พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ทรงสนพระทััยต่่องานสื่่�อสารคมนาคม 
ที่่�ทัันสมััยในแขนงต่่าง ๆ อยู่่�เสมอ ทรงทดลองตั้้�ง
เครื่่�องส่่งวิทิยุกุระจายเสีียงขนาดเล็ก็ส่่วนพระองค์์ขึ้้�น

ที่่�วังับ้้านดอกไม้้ ซึ่่�งเป็็นที่่�ประทัับของพระองค์์ ให้้ชื่่�อ
สถานีว่ี่า “HS ๑ PJ” เป็็นผลสำเร็จ็ ต่่อมาทรงริเิริ่่�ม
จััดตั้้�งสถานีทดลองอย่่างเป็็นทางการขึ้้�นที่่�ตึกกรม
ไปรษณีย์ี์โทรเลขบริเิวณหน้้าวัดัเลียีบ ใน พ.ศ. ๒๔๗๑  
เรียีกชื่่�อสถานีว่ี่า “HS ๔ PJ” นับัเป็็นครั้้�งแรกที่่�ไทย 
มีีการส่่งกระจายเสีียงทางวิิทยุุ คาดว่่าในขณะนั้้�น
เครื่่�องรับัวิทิยุใุนประเทศมีอียู่่�ไม่่เกินิ ๑๐ เครื่่�อง ไม่่
นับัรวมเครื่่�องรับัของทางราชการทหารบก ทหารเรือื 
และกรมไปรษณีย์ี์โทรเลข
	ต่ อมาใน พ.ศ. ๒๔๗๒ เมื่่�อ พลเอก พระเจ้้า
บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
เสด็็จไปราชการทางยุุโรป ทรงมีีโอกาสดำเนิินงาน 
ทางเทคนิิคของสถานีีวิิทยุุกระจายเสีียงหลายแห่่ง 
และมีีพระดำริิที่่�จะจััดตั้้�งสถานีวิิทยุุเป็็นการถาวรขึ้้�น
ภายในประเทศ ซึ่่�งสามารถส่่งชนิิดคลื่่�นสั้้�นและ
คลื่่�นยาวรวมอยู่่�ในสถานีีเดีียวกัันได้้ ทรงพิิจารณา
เลืือกเครื่่�องส่่งของ philips radio ซึ่่�งมีีกำลัังส่่งทาง
อากาศ ๒.๕ กิโิลวัตัต์์ในราคา ๘๐,๐๐๐ บาท นำมา 
ติิดตั้้�งที่่�พระราชวัังพญาไท กำหนดให้้เป็็นสถานีี
วิิทยุุถาวรแห่่งแรกของประเทศ ชื่่�อว่่า “สถานีีวิิทยุุ
กรุงุเทพฯ ที่่�พญาไท” (Radio Bangkok at Phyathai)  
ซึ่่�งมีพีิธิีเีปิิดอย่่างเป็็นทางการในพระราชพิธิีฉีัตัรมงคล 
ในรััชกาลพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัั ว  
เมื่่�อ วัันที่่�  ๒๕ กุุมภาพันธ์์ พ.ศ. ๒๔๗๓ โดยได้้ 
ถ่่ายทอดกระแสพระราชดำรััสเปิิดสถานีีจากพระที่่�นั่่�ง 
อมริินทรวินิิจิฉัยัในพระบรมมหาราชวังั  เป็็นที่่�ปลื้้�มปีีติิ 
แด่่พสกนิิกรโดยทั่่�วถึงึกันั

๓๑พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



He directed the work to progress gradually  
towards prosperity, with the Savings Bank of that era 

being the Government Savings Bank of today.

ทรงวางรากฐานทำำ�นุบำำ�รุงกิจิการคลังั
ออมสิินให้้เป็็นปึึกแผ่่นมั่่�นคง

	 พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั เป็็น 
ผู้้�พระราชทานกำเนิดิ การคลังัออมสิินของประเทศไทย 
โดยทรงตราเป็็นพระราชบัญัญัตัิขิึ้้�นเรียีกว่่า “พระราชบัญัญัตัิิ
คลังัออมสินิ พุทุธศัักราช ๒๔๕๖”
	 โดยเมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๗๑ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน กราบบัังคมทููลชี้้�แจงเรื่่�อง
การรัับโอนงานคลัังออมสิิน จากกระทรวงพระคลััง
มหาสมบััติิ มาเป็็นภารกิิจให้้พระองค์์ทรงจััดทำนั้้�น 
โดยจะให้้กรมไปรษณีย์ี์โทรเลขรับังานมาทำ
	 สาเหตุุที่่�โอนงานคลัังออมสิินนั้้�น ก็็เนื่่�องด้้วย
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว ทรงพระราชดำริิ
ที่่�จะเปลี่่�ยนแปลงวิธิีกีารดำเนินิการให้้ประชาชนได้้รับั
ความสะดวกยิ่่�งขึ้้�น เหมืือนกัับที่่�ประเทศอื่่�นกระทำกัันอยู่่�

	 เมื่่�อทราบวััตถุปุระสงค์์แล้้ว พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน จึึงทรงตั้้�งโปรแกรม 
การงานขึ้้�น ทั้้�งแผนกกฎหมาย แผนกตรวจเตรีียม
งานการ โดยมีีการส่่งข้้าราชการกรมรถไฟหลวง ๓ นาย  
กรมไปรษณีย์ี์โทรเลข ๓ นายไปฝึึกงานคลังัออมสินิ
ที่่�ประเทศออสเตรเลียี รวมถึงึส่่งข้้าราชการจากกรม
ไปรษณีย์ี์โทรเลข ๒ นายไปศึกึษาดูงูานจากกรมพระคลังั
มหาสมบัตัิเิพื่่�อให้้ได้้ความชำนาญ และแผนกโฆษณา 
มีกีารจัดัทำใบปลิวิ แถลงในหนังัสือืพิมิพ์์จดหมายเหตุุ
รายวันั ชักัจูงูโน้้มใจราษฎร ในการประหยััดทรัพัย์์ให้้ดีี
	 เมื่่�อวันัที่่� ๓๑ ธันัวาคม ๒๔๗๒ กรมไปรษณีีย์์
โทรเลขรัับโอนงานคลัังออมสิินจากกรมพระคลััง
มหาสมบััติิ พระองค์์ทรงอำนวยการให้้งานดำเนิิน
ก้้าวหน้้าขึ้้�นสู่่�แนวทางแห่่งความเจริิญเป็็นลำดัับ ซึ่่�ง
คลังัออมสินิในสมัยันั้้�น คือื ธนาคารออมสินิในปััจจุบุันั

๓๒ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



He called the films he shot himself or had his royal 
staff shoot them as "Ban Dok Mai Film".  

This namesignified "films from Ban Wang Dok Mai," 
which was the name of his residential palace.

ก่่อตั้้�งหน่วยผลิตภาพยนตร์์ของรััฐ
แห่่งแรกในโลก

	 ในระหว่่างที่่�ทรงศึึกษาในต่่างประเทศช่่วงปีี 
พุุทธศัักราช ๒๔๓๘ - ๒๔๔๙ เป็็นช่่วงที่่�ภาพยนตร์ ์
ซึ่่�งเป็็นประดิิษฐกรรมใหม่่ล่่าสุุดของโลก พลเอก  
พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน  
ซึ่่�งทรงสนพระทััยการถ่่ายภาพนิ่่�งอยู่่�แล้้ว จึึงสนพระทััย 
ในเรื่่�องการถ่่ายภาพยนตร์์ ทรงเริ่่�มถ่่ายภาพยนตร์์
สมััครเล่่นจนทรงมีีชื่่�อเสีียงเป็็นที่่�รู้้�จัักในวงการ
ภาพยนตร์์สมัคัรเล่่นในประเทศอังักฤษ

[ตัดัหัวัต่่อหัวั] 
ฟิิล์์ม ๑๖ มม. / ขาวดำำ� / เงีียบ / ๑๐ นาทีี 
ปีีสร้าง [๒๔๗๐ - ๒๔๗๓] 
ผู้้�สร้าง พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอัคัรโยธินิ

	 เมื่่�อ พ.ศ. ๒๔๕๑ ในงานออกร้้านประจำปีี 
ของวััดเบญจมบพิิตร ทรงออกร้้านจััดแสดงระบบ 
รางรถไฟฟ้้าจำลองและภาพยนตร์์ขนาดเล็็ก ต่่อมา
เมื่่�อได้้ทรงเป็็นผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง จึึงทรง
จััดตั้้�งกองภาพยนตร์์เผยแผ่่ข่่าวขึ้้�นในกรมรถไฟหลวง  
ซึ่่� งก ล่่าวไ ด้้ ว่่า เ ป็็นหน่่วยผลิิตภาพยนตร์์ของรัั ฐ 
แห่่งแรกในโลก ทำหน้้าที่่� เ ป็็นเสมืือนศููนย์์ผลิิต
ภาพยนตร์์ของชาติและเป็็นพื้้�นฐานสำคััญในการ
พัฒันาอุตุสาหกรรมภาพยนตร์์ของชาติใน พ.ศ. ๒๔๗๓ 
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว ทรงพระกรุุณา 
โปรดเกล้้าฯ ให้้จััดตั้้�ง “สมาคมภาพยนตร์์สมััครเล่่น 
แห่่งสยาม” ขึ้้�น และสมาคมต้้องยุุติิไปหลัังจากเกิิด
การเปลี่่�ยนแปลงการปกครอง โดยภาพยนตร์์สมััครเล่่น
ของ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็ช็ร 
อััครโยธิิน ทรงใช้้เรีียกภาพยนตร์์ที่่�ทรงถ่่ายเองหรืือ 
ที่่�โปรดให้้ข้้าราชบริิพารถ่่ายว่่า “บ้้านดอกไม้้ฟิิล์์ม” 
หมายถึงึภาพยนตร์์ของบ้้านวังัดอกไม้้ ซึ่่�งเป็็นชื่่�อของวังั 
ที่่�ประทัับ และมีีตราเทวดาอัญเชิิญฉััตร อัันเป็็นตรา
ประจำพระองค์์ และเป็็นตราของภาพยนตร์์ด้้วย

๓๓พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



 	 ทรงประสบความสำเร็จ็เป็็นอย่่างมากในการนำวิิทยาการของโลก
ตะวัันตกมาปรัับปรุุงเพื่่�อความเจริิญก้้าวหน้้าของประเทศ แม้้จะต้้องทรงเผชิิญ
กัับปััญหาอุุปสรรคนานาประการ ภาระหน้้าที่่�ของพระองค์์ก็็ล้้วนบรรลุุ
เป้้าหมายตามแนวพระดำริแิทบทุกุประการ

	ด้ วยคุุณลัักษณะนิิสััยส่่วนพระองค์์ที่่�ทรงเป็็นผู้้�สนพระทััย 
ใฝ่่หาความรู้้�และติิดตามความเคลื่่�อนไหวในวิิทยาการอัันทัันสมััยของโลก
โดยตลอดมา ส่่งผลให้้หน้้าที่่�รัับผิิดชอบของพระองค์์มีีส่่วนผลัักดััน
ให้้วิิทยาการด้้านต่่าง ๆ ของประเทศขยายตััวอย่่างรวดเร็็ว อีีกทั้้�ง  
พระปรีีชาสามารถในการเจรจาต่อรองผลประโยชน์์กัับประเทศ
มหาอำนาจ ไม่่ว่่าจะเป็็นอังักฤษ ฝรั่่�งเศส หรือืเยอรมนีี 

	 ทรงเป็็นตัวัแทนของผู้้�บริหิารรุ่่�นใหม่่ ที่่�พยายามนำความคิดิและ
ระบบการทำงานแบบใหม่่มาใช้้ในการพััฒนาประเทศ ยัังผล 
กระทบต่่อผู้้�บริิหารที่่�ยังคงยึึดถืือ
ตามระเบียีบเดิมิ หรืือยึดึกุมุใน
ผลประโยชน์์ของกลุ่่�มตน 
	 ทรงมีคีวามคล่่องตัวัและ
ความเป็็นอิสิระในการทำงาน 
ท่่ามกลางสถานการณ์์ในช่่วง
เริ่่�มต้้นที่่�ทรงเข้้าบริิหารงาน
ประเทศและกรมรถไฟ ซึ่่�ง 
บีีบคั้้�นให้้ต้้องดำเนิินการอย่่าง
รวดเร็ว็และทันัต่่อเหตุุการณ์์

	 ตลอดระยะเวลาปฏิิบัตัิริาชการในระหว่่าง
รััชสมััยของ พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้า
เจ้้าอยู่่�หััว และ พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้า
เจ้้าอยู่่�หัว พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ทรงบุกุเบิกิ 
กรุุยทาง วางรากฐาน และพััฒนาประเทศ
จนเจริิญก้้าวหน้้าไว้้หลากหลายสาขา  
ด้้วยทรงทุ่่�มเทพระวรกายในการทรงงาน
อย่่างหนัักจนเกิิดผลประโยชน์์ต่่อประเทศชาติ 
และประชาชนชาวไทยสืืบเนื่่�องมาจนถึึงปััจจุบุันั

พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน

๓๔ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 



คณะกรรมการ
นายจิรุตม์ วิศาลจิตร		  ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายวิม รุ่งวัฒนจินดา		  กรรมการรถไฟฯ

นายศันสนะ สุริยะโยธิน		  กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุกร์ศิริ อภิญญานุวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย		  กรรมการรถไฟฯ

นายอาทิตย์ สุริยาภิวัฒน์		 กรรมการรถไฟฯ

นายอารีศักดิ์ เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการรถไฟฯ

นายวีริศ อัมระปาล		  กรรมการและเลขานุการ

คณะผู้บริหาร
นายวีริศ อัมระปาล 		  ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจเร รุ่งฐานีย 		  รองผู้ว่าการฯ

นายเอก สิทธิเวคิน 		  รองผู้ว่าการฯ

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร 		  รองผู้ว่าการฯ

นายสุชีพ สุขสว่าง 		  รองผู้ว่าการฯ

นายอนันต์ โพธิ์นิ่มแดง 		  รองผู้ว่าการฯ

นายอนันต์ เจนงามกุล 		  รองผู้ว่าการฯ

นายฐากูร อินทรชม 		  รองผู้ว่าการฯ

นายไพบูลย์ มงคลศุภวาร 	 ผู้ช่วยผู้ว่าการฯ

นายไชยเชษฐ แซ่จิว 		  ผู้ช่วยผู้ว่าการฯ

นางธนาพรรณ รุ้งเรืองระยับ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายก่อพงศ์ สุทธิกรณ์		  วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นายอุดม เหมาเพชร		  วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

นายสมหมาย จิตภักดี		  วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ

				    และโทรคมนาคม

นายชูเกียรติ ลีลาขจรจิต		 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นางลัดดาวัลย์ ถาวร		  ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

-รอการแต่งตั้ง-		  ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาส	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

นายอรรถพล เก่าประเสริฐ	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

นายสุขใจ เจริญผล		  ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายประสิทธิ์ ถาวร		  ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นางกนกวรรณ สุวรรณกนิษฐ์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายวีระชัย ถาวร		  ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

นางสินีนาถ เสียงเสนาะ	 	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายวุฒิไกร วะชังเงิน		  หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

นพ.องอาจ จริยาสถาพร		  หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นางนันทา ก้อนนาค		  หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นายพลายงาม ศิรินนทร์		  หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ-

				    การเดินรถ

-รอการแต่งตั้ง-		  หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสืบ ประทุมศิริ		  หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายกิตติศักดิ์ ไชยนาเคนทร์	 ผู้อำ�นวยการสถาบันฝึกอบรมระบบราง

นายชัชวาลย์ กนิษฐายน		  ผู้ตรวจการรถไฟ ๑

นายปิยบุตร โตวิจารณ์		  ผู้ตรวจการรถไฟ ๒

นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๓

นายสายัณห์ หงสกุล		  ผู้ตรวจการรถไฟ ๔ 	

			 

คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย

เจ้าของ		 การรถไฟแห่งประเทศไทย

บรรณาธิการ	 นางนันทา ก้อนนาค

		  หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

กองบรรณาธิการ	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปลื้มกุศล

		  นายสัญชัย สวัสดี

		  นางอาภาพันธุ์ สวัสดี

		  นายกสิวัฒน์ ใจธรรม

		  นายสุภมิตร โชติประเสริฐ

		  นายชนพงศ์ สุขสวัสดิ์ ณ อยุธยา

		  นายอธินันต์ พันธ์ชา

ฝ่ายภาพ 	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

		  กองประชาสัมพันธ์

		  บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

		  รับ-ส่ง สปด.๑ ฝ่ายบริการโดยสาร

		  หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

		  การรถไฟแห่งประเทศไทย

		  เลขที่ ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ ๑๐๓๓๐

		  โทรศัพท์ ๐ ๒๒๒๐ ๔๒๗๑

ออกแบบและผลิต	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

		  ๙๙/๑๖-๒๐ ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง

		  เขตดินแดง กรุงเทพฯ ๑๐๔๐๐

		  โทรศัพท์ ๐ ๒๖๓๒ ๓๔๐๐ ต่อ ๔๗๐๒

บรรณานุกรม
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