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บทบรรณาธิิการ
	 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเป็น 

“บิดาแห่งกิจการรถไฟยุคใหม่” ด้วยคุณูปการที่ทรงได้สร้าง บุกเบิก และ 

วางรากฐานไว้ให้กับรถไฟไทย จนทำ�ให้เกิดการพัฒนาทั้งในด้านการคมนาคม 

และพระกรณียกิจด้านต่าง ๆ จนได้รบัยกย่องให้เป็น "บิดา" ในด้านต่าง ๆ อาทิ  

บิดาแห่งทหารส่ือสาร บิดาแห่งวิทยุกระจายเสียงไทย บิดาแห่งทหารช่าง  

บิดาแห่งการโรงแรม บิดาแห่งการโฆษณา เป็นต้น 

	 ความมุ่งม่ัน ไม่ย่อท้อต่อการงานที่ยากลำ�บาก พระจริยวัตร และภารกิจ 

อันทรงคุณค่านานัปการของพระองค์ ได้ประทับติดตรงึอยู่ในใจของ “คนรถไฟ”

ด้วยทั้งทรงเป็นแบบอย่างของนายช่าง และแบบอย่างของการเป็นข้าราชการ

ที่เห็นประโยชน์ของประเทศและประชาชนเป็นที่ตั้ง ซ่ึงคนรถไฟได้ดำ�เนิน 

เจรญิรอยตามแนวทางการบรหิารงานและการปฏิบัติงานของพระองค์เสมอมา 

ด้วยสำ�นึกย่ิงในพระกรุณาธคิุณ

	 ๑๔ กันยายน ซ่ึงเป็น "วันบุรฉัตร" ในปีน้ีเป็นวาระครบรอบ ๘๕ ปี ของการ 

ส้ินพระชนม์ คณะผู้บรหิาร พนักงานและลูกจ้างการรถไฟฯ ทุกคนพรอ้มเพรยีง 

เทิดพระเกียรติ น้อมรำ�ลึกถึงพระกรุณาธิคุณในพลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ 

กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน และพร้อมเดินหน้าสืบสานตามพระปณิธาน 

ในการพัฒนากิจการรถไฟไทยให้เจรญิก้าวหน้าสืบไป 

นายเอกรชั  ศรอีาระยันพงษ์

									            บรรณาธกิาร



บทนำำ�
	 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเป็นพระราชโอรส

ในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ ๕ ทรงปฏิบัติราชการและวาง 

รากฐานการพัฒนาด้านต่าง ๆ ให้กับประเทศไทย โดยเฉพาะอย่างยิ่งในด้านคมนาคม 

และการรถไฟฯ  

	 ด้วยวิชาการช่างและวิศวกรรมที่ทรงได้รบัความไว้วางพระราชหฤทัยจากพระบาท 

สมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ ๕ ให้ได้รับการส่งเสริมเล่าเรียน และด้วย

พระปรีชาสามารถและความมุ่งมั่นส่วนพระองค์ในการศึกษาอย่างจริงจังในวิทยาการ 

อนัก้าวหน้าใหม่ ๆ  ของโลก ทำ�ให้ประเทศไทยในยุค “เสด็จในกรมฯ” พระองค์น้ี มีความเจรญิ

ทัดเทียมนานาประเทศตะวันตก ไม่ว่าในด้านการคมนาคมขนส่ง การสื่อสาร วิทยุ โทรทัศน์ 

โรงแรม และกระทั่งการบิน เรยีกว่าล้ำ�หน้าประเทศอืน่ ๆ ในละแวกใกล้เคียง ทั้งยังทรงต้อง

นำ�พาประเทศไปสู่การพฒันาในขณะทีต่อ้งเผชิญหน้ากบัลทัธจัิกรวรรดนิิยม และสงครามโลก 

	 ในรชัสมัยล้นเกล้ารชักาลท่ี ​๖ และ ๗ พลเอก พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระกำ�แพงเพช็ร 

อัครโยธิน ยังทรงได้รบัความไว้วางพระทัยจากพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว 

พระบรมเชษฐาธริาช ในการรบัหน้าทีส่ำ�คญัในราชการแผน่ดนิ รวมถงึไดร้บัผดิชอบในหน้าที่

อนัสำ�คัญต่าง ๆ  ในการบรหิารราชการต่อในรชัสมัยของพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว

อย่างต่อเน่ือง

	 การวางรากฐานดังกล่าวข้างต้น เปน็ปจัจัยสำ�คัญยิ่ง ในการนำ�พาประเทศไทยสู่ความ

เจรญิก้าวหน้า และพัฒนาดังเช่นในปจัจุบัน

General Prince Krom Phra Kamphaengphet Akarayothin made many important contributions to Thailand with  

his technical and engineering skills that he had studied from abroad and with his talent and determination to study  

the new lasted technologies. Thailand in the era of “His Royal Highness” flourished equally as the western countries  

in the fields of railways, communications, radios, televisions, hotels and even aviation. He also led the country towards  

the development while facing imperialism and the World War.
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พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ประสูตูิเิมื่่�อวันัจันัทร์ ์
เดืือน 3 ขึ้้� น 4 ค่ำ ำ� ปี ีมะเส็็ง ตรงกัับวัันที่่�   23 มกราคม พ.ศ. 2424 ทรงมีี
พระนามเดิิมว่่า “พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร” ทรงเป็็นพระราชโอรสองค์์ที่่�  35  
ในพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว รั ชักาลที่่� 5 กั  บเจ้้าจอมมารดาวาด  
ในสกุุล “กัลัยาณมิติร” ราชิินิิกุลุ

ทรงศึึกษาที่่�โรงเรีียนพระตำำ�หนัักสวนกุุหลาบ ในพระบรมมหาราชวััง โดยมีี 
พระยาโอวาทวรกิจิ (แก่น่) เป็น็ผู้้�ถวายพระอักัษร ต่อมาในปี ีพ.ศ. 2436 เสด็็จเดินิทาง 
ไปศึึกษาในยุุโรป พร้อ้มกัับพระเจ้้าลููกยาเธอเจ้้าฟ้้าบริพิััตรสุุขุุมพัันธ์์ และหม่่อมเจ้้า 
อีีก 3 พระองค์์ และเข้้าศึึกษายัังโรงเรีียนแฮร์์โรว์์ ประเทศสหราชอาณาจัักร 
ในปี ีพ.ศ. 2439 และจากนั้้�นเข้า้ศึึกษาวิิชาวิศิวกรรมที่่�ตรินีิีตี้้�คอลเลจ มหาวิทิยาลััย
แคมบริดิจ์ ์และศึกึษาด้า้นวิชิาการทหารที่่�ชัทแทม

ทรงเสด็็จกลัับยัังประเทศไทยและทรงรัับสััญญาบััตรเป็็นนายพัันตรีี ในปีี 
พ.ศ. 2447 ทรงอภิเิษกสมรสในปีี พ.ศ. 2448 กับพระเจ้า้วรวงศ์เ์ธอ พระองค์เ์จ้า้หญิงิ 
ประภาวสิิทธิินฤมล ได้้รัับการสถาปนาเป็็น กรมหมื่่�นกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน และ 
สถาปนาพระตำำ�แหน่่งเป็น็จเรทหารช่่าง และผู้้�ช่วยกรมยุุทธนาธิกิารในปี ีพ.ศ. 2449 
ทรงดำำ�รงพระยศทหารเป็็นนายพลตรีีในปีี พ.ศ. 2451 และเลื่่�อนพระยศเป็็น 
นายพลโท ในปี ีพ.ศ. 2455

ในปีี พ.ศ. 2459 ซึ่่�งอยู่่�ในช่่วงระหว่่างการเกิิดสงครามโลกครั้้�งที่่�  1 พระบาท
สมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้า้อยู่่�หัวโปรดเกล้้าฯ ให้ท้รงดำำ�รงตำำ�แหน่่งจเรทหารช่่าง ควบคู่่�
ไปกัับตำำ�แหน่่งแม่่ทััพกองทััพน้้อยที่่�  1 และ ผู้้�บัญชาการกองพลที่่� 1 รั กัษาพระองค์์ 
และได้้รับัสถาปนาพระอิสิริยิยศเป็น็กรมขุนุ จนกระทั่่�งในปี ีพ.ศ. 2460 ได้ร้ับัการแต่ง่ตั้้�ง
เป็็นผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวงชั่่�วคราว ซึ่่�งนัับเป็็นคนไทยคนแรกที่่�ได้้รับัตำำ�แหน่่ง 
ผู้้�บัญัชาการสูงูสุดุของกรมรถไฟหลวง 

ในปีี พ.ศ. 2462 ทรงพระอิิสริยิยศเป็็นพลเอก และต่่อมาทรงได้้รับัการเลื่่�อน
พระอิิสริิยยศ เป็็นกรมหลวง และดำำ�รงตำำ�แหน่่งเสนาบดีีกระทรวงพาณิิชย์์และ
คมนาคมในปีี พ.ศ. 2465 และ 2469 ตามลำำ�ดับ ทรงได้ร้ับัการเลื่่�อนพระอิสิริยิยศ  
เป็น็พระเจ้า้พี่่�ยาเธอ กรมพระ ในพระราชทินินามเดิมิในปี ีพ.ศ. 2472 และดำำ�รง
ตำำ�แหน่่งอภิริัฐัมนตรีอีีกีตำำ�แหน่่งหนึ่่�ง

เกีียรติิพระประวััติิ
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General Prince Krom Phra Kamphaengphet Akarayothin was born on 23rd January 2424 B.E.  

and his old name was Prince Purachatra Jayakara. He was the 35th son of King Chulalongkorn (Rama V  

of Siam) and the Royal Concubine, Chao Chom Manda Wad. He married with Princess Prabhavasidhi  

Narumala in 2448 B.E. and had 11 sons and daughters in the royal family namely “Chatchai”. He got  

promoted to be “Prince of Krom Phra” in 2472 B.E. and he worked for the government agency for almost  

30 years. He died in 2479 B.E. at the age of 54 years 7 months and 22 days in Singapore.

๒๔๓๓ ๒๔๓๙ ๒๔๕๓

๒๔๓๕ ๒๔๔๘ ๒๔๕๕

๒๔๕๗ ๒๔๖๙ ๒๔๗๕

๒๔๖๐ ๒๔๗๓

พระบาทสมเด็จ็ 
พระจุลุจอมเกล้า้เจ้า้อยู่่�หัว 
รัชักาลที่่� 5 โปรดเกล้า้ฯ  
ให้ส้ถาปนากรมรถไฟ 
ขึ้้�นเป็น็ครั้้�งแรก

โปรดเกล้า้ฯ  
ประกาศตั้้�งกระทรวงขึ้้�น 
อย่า่งเป็น็ทางการ 

จำำ�นวน 12 กระทรวง 
ซึ่่�งรวมถึงึ 

กระทรวงโยธาธิกิาร

พระบาทสมเด็็จ 
พระจุลุจอมเกล้้าเจ้า้อยู่่�หัวั  

โปรดเกล้้าฯ  
ให้อ้อกพระราชบัญัญััติ ิ

เลิกิทาส

พระบาทสมเด็จ็ 
พระมงกุฎุเกล้า้เจ้า้อยู่่�หัว 

รัชักาลที่่� 6  
โปรดเกล้า้ฯ ให้ต้ั้้�ง 
แผนกรถไฟ  

กรมยุทุธศาสตร์ข์ึ้้�น 
ในกรมเสนาธิกิาร 

ทหารบก

การ Nationalization  
โดยการเริ่่�มรวมรถไฟ 
สายเหนืือและใต้้ 
ให้เ้ป็น็กรมเดียีวกััน

ปรับัเปลี่่�ยนรางรถไฟไทย 
ทั่่�วราชอาณาจัักร 
เป็น็ขนาด 1.0 เมตร 

โดยสมบูรูณ์์ 

ไทยเปิดิเดินิรถไฟ 
เที่่�ยวปฐมฤกษ์ ์ 
จากกรุุงเทพฯ -  

พระนครศรีอียุุธยา  
เมื่่�อวันัที่่� 26 มีนาคม

พระบาทสมเด็็จ 
พระจุลุจอมเกล้้าเจ้า้อยู่่�หัวั 

เสด็็จสวรรคต

โปรดเกล้า้ฯ  
เปลี่่�ยนชื่่�อ 

 กระทรวงโยธาธิกิาร  
เป็น็กระทรวงคมนาคม/ 
เกิดิสงครามโลกครั้้�งที่่� 1 

พระบาทสมเด็จ็ 
พระปกเกล้า้เจ้า้อยู่่�หัว  
โปรดเกล้า้ฯ ให้ร้วม 
กระทรวงพาณิิชย์ ์

เข้า้กัับกระทรวงคมนาคม 

เปลี่่�ยนแปลง 
การปกครองไทย 
จากระบอบ 

สมบูรูณาญาสิทิธิริาชย์ ์
สู่่� การปกครองระบอบ

ประชาธิปิไตย 
อันัมีพีระมหากษัตัริยิ์ ์
ทรงเป็น็ประมุขุ

เหตุุการณ์์สำำ�คััญที่่ �เกิิดขึ้้ �นในประเทศไทยในช่่วงเวลาที่่ �
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 

ทรงรัับราชการตำำ�แหน่่งต่่าง ๆ

ทรงเป็็นผู้้�มีส่่วนจััดตั้้�งสมาคมโรตารี่่�ขึ้้�นในกรุุงเทพฯ และได้้ทรงเป็็นนายก 
สมาคมโรตารี่่�  ตลอดเวลาที่่�ทรงรับัราชการเป็็นระยะเวลาเกืือบ 30 ปีี เป็็นเวลา 
ทรงงานรับัผิดิชอบการสื่่�อสารคมนาคม และรถไฟถึึง 15 ปีี

เสด็จ็สิ้้�นพระชนม์ใ์นปี ีพ.ศ. 2479 รวมพระชัันษาได้ ้54 ปี 7 เดือืนกับั 22 วันั 
ณ ประเทศสิงิคโปร์ ์ทรงมีีพระโอรสและธิดิา ในราชสกุลุ “ฉััตรชััย” รวม 11 องค์์ 
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ในบรรดาสมเด็จ็เจ้า้ฟ้า้และพระราชโอรสในพระบาทสมเด็จ็พระจุลุจอมเกล้า้ 
เจ้า้อยู่่�หัวั พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ คือืหนึ่่�งพระองค์์ 
ที่่�ได้้ปฏิิบัตัิหิน้้าที่่�ราชการในตำำ�แหน่่งที่่�สำำ�คัญั อีกีทั้้�งมีพีระกรณีียกิจิเป็น็ที่่�ประจักัษ์แ์ก่ ่
ปวงชนสยาม เป็น็หนึ่่�งในผู้้�ที่่�ได้ว้างรากฐานการพัฒันาในด้้านต่า่ง ๆ  ของประเทศ ไม่ว่่่า 
จะด้า้นการบินิ การวิทิยุโุทรทัศัน์์ การรถไฟ กระทั่่�งการออมสินิ ในยุคุที่่�นานาประเทศ 
ในยุุโรปและอเมริกิากำำ�ลัังพััฒนาด้้านวิิทยาการไปอย่่างก้้าวไกล แต่่สยามสามารถ 
จะประกาศชััดถึึงความเท่า่เทียีมนานาประเทศในยุคุสมัยัเดียีวกันั

พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ประทัับอยู่่�ใน
ดวงใจชาวไทย สืบืเนื่่�องจากภารกิจิ และพระกรณีียกิิจของพระองค์ ์การทุ่่�มเทเสียีสละ 
เพื่่�อประเทศชาติิ อั ันเกิิดจากการได้้รับัการอบรมกล่่อมเกลาตั้้�งแต่่ยัังทรงพระเยาว์ ์ 
ให้้ทรงยึึดประโยชน์์แผ่่นดิินไทยเป็็นที่่�ตั้้�ง ส่ ่งผลให้้ตลอดพระชนม์์ชีีพของพระองค์์  
อุทุิศิไปกับัการบำำ�เพ็ญ็กระกรณีียกิจิที่่�เกิดิประโยชน์์ต่อ่ชาติบิ้า้นเมือืง

นัับแต่ไ่ด้ร้ับัการศึกึษาในด้า้นการช่่าง และวิศิวกรรมทหาร บวกกับัความสามารถ 
ส่ว่นพระองค์ใ์นศาสตร์ต์่า่ง ๆ  ทรงเป็น็ผู้้�นำำ� ผู้้�บุกุเบิกิ ในการนำำ�วิทยาการล้ำำ�หน้้าในโลก 
มาใช้้ในประเทศ โดยทรงเชื่่�อมั่่�นในศัักยภาพของคนไทย ในการปฏิิบััติิหน้้าที่่�สำำ�คััญ 
ในราชการไม่่แพ้้ผู้้�ชำำ�นาญต่่างชาติิ และยัังเป็น็ที่่�ทราบโดยทั่่�วกัันว่่า ในภารกิิจต่่าง ๆ 
ทรงลงมือืปฏิิบัตัิดิ้ว้ยพระองค์เ์อง ไม่ว่่า่จะต้อ้งเสด็จ็ไปในสถานที่่�อันัยากลำำ�บาก 

ทรงสร้า้งสายสััมพัันธ์อ์ันัดีีกับันานาประเทศ ผ่านอัจัฉริยิภาพด้้านภาษาศาสตร์ ์
และการสื่่�อสาร นอกจากนี้้� ยั งเป็็นที่่�เลื่่�องลืือถึึงความมีีระเบีียบของพระองค์์ในการ 
จััดการงาน จัดระเบีียบสิ่่�งต่่าง ๆ ให้้แล้้วเสร็จ็ทัันตามกำำ�หนดที่่�หมายไว้้ และเหนืือ 
สิ่่�งอื่่�นใด พระองค์ม์ีพีระวิสิัยัทัศัน์์และพระปณิิธานในการยกระดับัคุณุภาพชีีวิติคนไทย 
ไม่ว่่า่จะเป็น็พสกนิิกรในระดับัชนชั้้�นใดก็ต็าม

ต่อ่จากนี้้� คือืเรื่่�องราวที่่�ได้้มีกีารถ่า่ยทอดและถูกูกล่า่วถึงึ ทั้้�งจากพระราชดำำ�รัสั 
ของพระบาทสมเด็จ็พระจุุลจอมเกล้้าเจ้า้อยู่่�หัวั ผู้้�เป็น็พระบิิดา และทั้้�งจากเหตุุการณ์์ 
บันัทึกึ สื่่�อเผยแพร่ท่ี่่�พสกนิิกรในทุกุหมู่่�เหล่า่ได้ป้ระสบ ที่่�จะบ่่งบอกและเป็น็สักัขีพียาน 
ในสิ่่�งทั้้�งหลายที่่�ได้้กล่่าวไปข้้างต้้น อั ันเป็็นเหตุุให้้ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ทรงเป็น็ที่่�รักัและอยู่่�ในดวงใจของคนไทยเสมอมา

ทรงประทัับอยู่่�ในดวงใจปวงชนเสมอมา

General Prince Krom Phra Kamphaengphet Akarayothin still lived in Thai hearts. His dedication and sacrifice to the 

country came from the nurture since he was young because he was taught to seize the benefits of the country. He believed 

in the potential of Thai people and built a good relationship with other countries through his communication genius. He was 

neat and organized and had a vision and determination to improve the quality of life for all Thai people..
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1
 “แน่ใจว่าเจ้าจะได้ทำการเป็นประโยชน์แก่บ้านเมือง

ไม่มากก็น้อยในภายน่า”
พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ เป็น็หนึ่่�งในบรรดา 

พระราชโอรสที่่�ได้ร้ับัการสนัับสนุนุและมอบหมายจากพระราชบิดิาให้ศึ้ึกษาเล่่าเรียีน 
วิชิาการในต่่างประเทศ เพื่่�อนำำ�ความรู้้�ที่่�ได้้กลัับมาใช้้ประโยชน์์ในการพััฒนาบ้้านเมืือง 

ดัังข้้อความบางตอนจากจดหมายเหตุุพระราชกิิจรายวััน พระราชนิิพนธ์ ์
ในพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้า้อยู่่�หัว ภาค ๑๒ สำำ�เนาพระราชหััตถเลขา พระบาท 
สมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว ฉะบัับที่่�  2 เขีียนจากพระที่่�นั่่�งบรรณาคมสรณีีย์ ์ 
วันัที่่� 28 สิงิหาคม ร.ศ. 119 ซึ่่�งอยู่่�ในช่่วงเวลาที่่�พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ กรมพระ 
กำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน กำ ำ�ลัังศึึกษาวิิชาวิิศวกรรมที่่�ตริินิิตี้้�คอลเลจ มหาวิิทยาลััย 
เคมบริดิจ์ ์และวิชิาทหารช่่างที่่�ชัทแทม มีขี้อ้ความว่า่ 

	 “พ่่อมีีความยิินดีีที่่�ได้้รู้้�จากรายงานว่า่การเล่่าเรียีนได้้ดำำ�เนิินไป 
	              	 โดยสะดวก เจ้้าได้้อุุสาหเล่่าเรียีนด้้วยความพยายามเป็็นอัันมาก... 
		  แล้้วในเวลาเล่่าเรีียน จะเป็็นที่่�ดีใจมากเมื่่�อจะได้้เข้้ามาอีีกคน 1 
 		ซึ่่�  งหวัังใจว่่าจะไม่่เข้้ามานอนเปลืืองเงิินที่่�ไปเรียีน และเปลืืองเข้้าสุุก 
		ที่่�  กลัับมากิิน ขอให้้ตั้้�งใจว่่ากลัับมาจะต้้องมาทำำ�งาน ไม่่ใช่่มานอนหา 
		  ความศุุข พ่่อนึึกถึึงอยู่่�บ่อย ๆ แต่่เมื่่�อไม่่ได้้บอกให้้รู้้� ก็็ดููเงีียบไป และ 
		  หวังัใจว่า่บััดนี้้�คงจะแข็็งแรงดีีขึ้้�นกว่า่แต่ก่่่อนมาก”

ยัังมีีข้้อความที่่�ปรากฏในพระราชหััตถเลขาฉะบัับที่่� 3 ลงวัันที่่�  9 พฤษภาคม 
ร.ศ. 120 ตอนหนึ่่�งว่า่

	 “...จะกล่่าวได้้อย่่างเดีียวแต่่ว่่าในเมืืองเราเวลานี้้� ไม่่ได้้ต้้องการ 
		  อะไรยิ่่�งกว่่าคนมีีความรู้้� ซึ่่�งจะบรรจุุน่่าที่่�ยังต้้องการอีีกเป็็นอัันมาก 
	  	ถ้ าสำำ�เร็จ็การเล่่าเรียีนเข้้ามาได้้เท่่าใดก็็ยิ่่�งดีี เดี๋๋�ยวนี้้�เจ้้าก็็โตมากแล้้ว  
		  ขอให้้ระวัังรัักษาตััวประพฤติิให้้ดีี อย่่าปล่่อยน้ำำ�ใจให้้หลงไปใน 
		  ความสนุกุจนเหลืือเกิินได้้”*

เป็็นที่่�ประจัักษ์์เสมอมาว่่า พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว ทรง 
ปลููกฝััง ฝ ากฝััง เลี้้�ยงดููกล่่อมเกลาพระราชโอรสที่่�ได้้โอกาสเข้้ารัับการศึึกษา 
ระดัับสููงอย่่างเป็็นมั่่�นเป็็นเหมาะในการกลัับมารัับใช้้ประเทศชาติิ อย่่างเต็็มกำำ�ลััง  
โดยเห็น็ประโยชน์์ของแผ่น่ดิินเป็น็ที่่�ตั้้�ง

His diligence, determination, and a love of knowledge shined and showed to his father's eyes as the message 

according to the royal letter No. 4 dated 3rd September 121 R.E. after having met in 2445 B.E. saying: “...Both you and  

a father have seen the work that we will be able to do. I do see your thoughts and kindness. Truth be told, the father  

is very happy and so sure that you will be able to do things that benefit the country more or less in the future.”

* จดหมายเหตุุพระราชกิิจรายวััน พระราชนิิพนธ์์ในพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้าเจ้้าอยู่่�หััว ภาค ๑๒ ในงานพระราชทานเพลิิงพระศพ พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
เม่ื่�อวัันท่ี่� ๒ กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ. ๒๔๗๙ ณ พระเมรุุวััดเทพศิิริินทราวาส, (พระนคร : โรงพิิมพ์์เดลิิเมล์์, ๒๔๗๙), หน้้า ๑๙ 
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โดยในขณะกำำ�ลัังอยู่่�ในวััยศึึกษาเรีียนรู้้� ผู้้� คนรายล้้อมได้้ตั้้�งข้้อสัังเกตเป็็น
อย่่างดีีถึึงความตั้้�งใจมั่่�นในการศึึกษาของพระองค์์เจ้้าชาย บุุรฉััตรไชยากร ในฐานะ 
เด็ก็ต่า่งประเทศที่่�มีคีวามสามารถยอดเยี่่�ยม ไม่แ่พ้เ้ด็ก็ชาวอังักฤษเอง จนกระทั่่�งพระองค์ ์
ได้้รัับตำำ�แหน่่งเป็็นหััวหน้้า (Monitor) อยู่่�ในคณะผู้้�บังคัับการ (Headmaster’s  
House) พระองค์์ยัังทรงมีีเพื่่�อนนัักเรียีนแฮร์โ์รว์์มากหลาย ซึ่่�งเมื่่�อต่่างเติิบโตก็็ได้้รับั 
ตำำ�แหน่่งสููง ๆ อันัเป็น็ประโยชน์์ในการติดิต่อ่ราชการของพระองค์เ์ป็น็อย่า่งยิ่่�ง

ความขยันัหมั่่�นเพียีรมุ่่�งมั่่�น รักัในความรู้้� ฉายแววในพระองค์์ จนเป็น็ที่่�ประจักัษ์์
ต่่อสายพระเนตรของพระราชบิิดา ดังข้้อความตามพระราชหััตถเลขาใน ฉะบัับที่่� 4  
ลงวันัที่่� 3 กันัยายน ร.ศ. 121 ภายหลัังได้เ้สด็จ็พบปะกันั ในปี ีพ.ศ. 2445 ว่า 	

	 “...ทั้้�งตัวัเจ้้าแลพ่่อเจ้้าได้้เห็น็การอันัจะได้้มาทำำ�ภายน่่า พ่่อได้้เห็น็ 
		  ความคิดิและน้ำำ�ใจเจ้้าอย่่างไร ความจริงิขอบอกว่า่พ่อ่มีีความชื่่�นใจ 
		  เป็็นอัันมาก แน่่ใจว่่าเจ้้าจะได้้ทำำ�การเป็็นประโยชน์์แก่่บ้้านเมืือง 
		  ไม่่มากก็็น้้อยในภายน่่า”*

General Prince Krom Phra Kamphaengphet Akarayothin visited the countryside from north to south including  

the rural areas frequently throughout his life. He also travelled to Europe, America, Malaya, Sumatra, Australia and  

the Philippines. Those who followed him closely, as well as those who saw and met him, were well aware of his relentless  

hard work wherever he was.

* จดหมายเหตุุพระราชกิิจรายวััน พระราชนิิพนธ์์ในพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้าเจ้้าอยู่่�หััว ภาค ๑๒ ในงานพระราชทานเพลิิงพระศพ พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
เม่ื่�อวัันท่ี่� ๒ กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ. ๒๔๗๙ ณ พระเมรุุวััดเทพศิิริินทราวาส, (พระนคร : โรงพิิมพ์์เดลิิเมล์์, ๒๔๗๙), หน้้า ๒๐
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๒
“อะไรที่ฝรั่งทำได้ คนไทยก็ทำได้”

ความสงสัยัใคร่รู่้้� การลงมือืทดลองสิ่่�งใหม่เ่สมอ เป็น็พระจริยิวััตรส่ว่นพระองค์ ์
ที่่�เป็็นที่่�รู้้�กั ันในบรรดาเหล่่าคนใกล้้ชิิด ซึ่่�งพระจริิยวััตรนี้้�นำำ�มาซึ่่�งความเชื่่�อมั่่�น 
ในศัักยภาพของคนไทย ที่่�พระองค์์เชื่่�อว่่ามีีไม่่แพ้้ชาวต่่างชาติิ จนทำำ�ให้้เกิิดการ 
เริ่่�มวิทิยาการใหม่่ต่า่ง ๆ ในประเทศไทยในลำำ�ดับัต่อ่มา

พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิินเองทรงไม่่ลัังเล 
ที่่�จะทดลองหรือืลงมืือทำำ�การใด ๆ ที่่�เป็น็วิทิยาการนำำ�สมัยั เมื่่�อเข้า้มาปฏิิบัตัิริาชการ
ก็ท็รงผลัักดันัให้ค้นไทยรับัตำำ�แหน่่งหน้้าที่่�สำำ�คัญั ๆ

แม้้ในกิิจที่่�ไม่่ใช่่พระราชภารกิิจหลััก เป็็นกิิจส่่วนพระองค์์ของพระบาท
สมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว เช่่น การสร้้างโรงภาพยนตร์์เฉลิิมกรุุง (ซึ่่�งเป็็น 
โรงภาพยนตร์์ทัันสมััยโรงแรกของไทย) ก็ ยัังเกิิดขึ้้�นจากการอาศััยความรอบรู้้�  
จััดสร้้าง และควบคุุมของ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชร 
อััครโยธิินเอง ที่่� ทรงสนพระทััยในการถ่่ายรููป และถ่่ายภาพยนตร์์ ตลอดจนมีี 
ความชำำ�นาญในสาขานั้้�น ๆ ด้ว้ย

ในปี ีพ.ศ. 2471 หนัังสืือ “From South Africa to Australia” ระบุุในบทความ
ที่่�ชื่่�อ “The Kingdom of Siam” สรรเสริญิความดีีงามของรถไฟไทยอัันเกิิดจาก 
การพััฒนาของพระองค์์ และยกย่่อง พลเอก กรมหลวงกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ไว้้เป็็นอย่่างยิ่่�ง เรีียกพระองค์์ท่่านว่่าเป็็น “The Popular and Progressive 
Administrator”

จึึงไม่่ต้้องสงสััยว่่า ทรงเป็็นคนไทยคนแรกที่่�ได้้ทดลองขึ้้�นเครื่่�องบิินในปี ี
พ.ศ. 2454 ในยุุคที่่�เพิ่่�งแรกเริ่่�มมีีการทดลองขัับเครื่่�องบิินกัันในโลก หรือืทรง 
ส่่งลายพระหััตถ์์ข้้ามทวีีป จากประเทศเยอรมนีีมาประเทศไทยทางวิิทยุุ ซึ่่�งเป็็น 
วิิทยุุภาพภาษาไทยแผ่่นแรกของโลก ในปีี พ.ศ. 2474 และอื่่�น ๆ อี ีกมาก 
ดังัจะกล่า่วถึึง “ครั้้�งแรก” ของพระองค์ใ์นบทถัดัไป

๓
“ไม่ว่าจะอยู่ในประเทศใด แม้แต่บนรถ หรือในเรือ 

เสด็จพ่อทรงทำงานอย่างหนักเสมอ”
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอัคัรโยธินิ เสด็็จไปทรงงาน 

ต่า่งจังัหวััดเหนืือจรดใต้้ รวมถึึงประพาสยังัสถานที่่�ห่า่งไกลบ่่อยครั้้�ง ตลอดพระชนม์ชี์ีพ 
ทั้้�งในยุุโรป อเมริกิา มลายูู สุ ุมาตรา ออสเตรเลีีย และฟิิลิิปปิินส์์ ผู้้�ที่่� ได้้ตามเสด็็จ 
โดยใกล้ชิ้ิด ตลอดจนผู้้�ที่่�ได้้พบพระองค์์จะทราบดีีว่า่ทรงงานหนัักอยู่่�เป็น็ประจำำ� ไม่ว่่า่
พระองค์อ์ยู่่�แห่ง่หนใด

ในปี ีพ.ศ. 2463 พระวรวงศ์เ์ธอ พระองค์์เจ้า้หญิิงมยุรุฉััตร พระธิดิาพระองค์์ใหญ่ ่
ตามเสด็็จขึ้้�นรถไฟไปลงเรือืเดิินสมุุทรที่่�ปีีนััง เพื่่�อทอดพระเนตรกิิจการรถไฟในยุุโรป 
อัังกฤษ ฝรั่่�งเศส อิิตาลีี เดนมาร์ก์ ฮอลัันดา เบลเยี่่�ยม สวิิตเซอร์แ์ลนด์์ และเยอรมนีี 
โดยได้ ้“ทาบทามเรื่่�องก่่อสร้า้งสะพานพระราม 6 และสั่่�งรถเสบียีงกัับรถนอนช้ั้�น 1 
มาเพื่่�อใช้้กัับรถด่่วนเดินิทางไกล” ในครั้้�งนั้้�น เขียีนไว้ใ้นหนัังสือื “ชีีวิติในต่า่งประเทศ” 
บรรยายถึงึเหตุุการณ์์ในตอนนั้้�นว่า่

	 “ไม่่ว่า่จะอยู่่�ในประเทศใด แม้้แต่บ่นรถ หรือืในเรือื เสด็็จพ่่อทรงทำำ�งาน 
		  อย่่างหนัักเสมอ ต้้องมีีเลขานุุการตามเสด็็จด้้วยคนหนึ่่�งทุุกคราว 
		  และยัังต้อ้งจ้้างนัักชวเลขพิิมพ์์ดีีดหญิิงเพิ่่�มอีกี 1 หรือื 2 คน เช้้าขึ้้�น 
 		ก็  ทอดพระเนตรหนัังสืือต่่าง ๆ ที่่�มีผู้้�ส่งมาติิดต่่อ รวมทั้้�งจดหมาย 
		  จากเมืืองไทย แล้้วรัับสั่่�งคำำ�บอกให้้นัักชวเลขจดไปพิิมพ์์ถวาย 
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	 	 เพื่่�อเซ็็นพระนาม เลขานุกุารคราวนั้้�นได้้แก่่พระยาสฤษดิิการบรรจง 
		  นายช่่างใหญ่่ของ กรมรถไฟ ก็็มีีหน้้าที่่�นัดหมายให้พ่้่อค้้า หรือืผู้้�จะมา 
		  ติดิต่อ่ในการซื้้�อเครื่่�องอุปุกรณ์์ต่า่ง ๆ  สำำ�หรับักรมรถไฟ ควรมาเฝ้า้ เวลาใด
		  เมื่่�อใด แล้้วแต่่กรณีี ส่่วนมากหลัังอาหารกลางวััน เมื่่�อเสด็็จพ่่อ 
 		  เสร็จ็การบััญชางานขีีดเขีียน และส่่งจดหมายไปทิ้้�งไปรษณีีย์์แล้้ว 
		ก็  มัักจะเสด็็จไปตามโรงงานต่่าง ๆ จนบ่่ายหรืือเย็็นจึึงเสด็็จกลัับ 
		ถ้  าเป็็นโรงงานทำำ�เครื่่�องจัักรหรือืรถไฟ ข้้าพเจ้้าไม่่ได้้ตามเสด็็จด้้วย 
 		  เพราะดููแล้้วไม่่รู้้�เรื่่�อง ส่่วนมากนายอ้น้ต้้องมีีหน้้าที่่�สะพายกล้้องถ่่ายรููป  
		ถ่  ายหนัังตามเสด็็จติดิพระองค์์อยู่่�เสมอ”*

4
“มิพักต้องร้อนถึงเสนาบดีให้ชักช้าเสียเวลา”

การเสด็็จไปประกอบพระราชกรณีียกิิจยัังทุุกแห่่งหน นับเป็็นหลัักฐานหนึ่่�ง 
ที่่�บ่่งชี้้�ชัดถึึงพระประสงค์์ในการลงมืือปฏิิบััติิงานต่่าง ๆ ให้้ลุุล่่วงด้้วยพระองค์์เอง 
มากกว่า่จะมอบหมายภารกิจิต่า่ง ๆ ให้บ้ริวิาร

ในปีี พ.ศ. 2465 ที่่�ออกเสด็็จตรวจทางรถไฟสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือและ 
อินิโดจีีน โดยเป็น็การเดิินทางสำำ�รวจเส้้นทางคมนาคม และการต่่อเชื่่�อมทางในประเทศ
ให้้สะดวกขึ้้�น และเพื่่�อดููลู่่�ทางการติิดต่่อกัับอิินโดจีีนตามที่่�ฝรั่่�งเศสขอให้้ไทยทำำ�ทาง
รถไฟไปบรรจบกันั พระองค์เ์จ้า้หญิงิมยุรุฉััตร ได้ท้รงบันัทึกึถึงึตอนนี้้�ไว้ว้่า่

	 “พระประสงค์์ของเสด็็จพ่่อ คืือ ต้้องการทอดพระเนตรภููมิิประเทศ 
		ด้  วยพระองค์์เอง เพื่่�อวินิิิจฉััยว่า่ควรปฏิิบััติไิปในวิธิีใีด จึึงจะไม่่สิ้้�นเปลืือง 
		  รายจ่่ายของแผ่่นดิินจนเกิินไป ถึึงแม้้จะต้้องเดิินทางบุุกป่่าฝ่่าดง 
		ก็  ไม่่ทรงย่่อท้้อต่่อความลำำ�บากตรากตรำ�� แทนที่่�จะบรรทมที่่�วััง 
		  ให้้สบายพระทััย โดยใช้้ผู้้�อื่่�นที่่�อยู่่�ใต้้บัังคัับบััญชาไปตรวจงานแทน 
		  เสด็็จพ่่อก็็ไม่่โปรดที่่�จะทำำ�เช่่นนั้้�น”

ซึ่่�งเป็็นไปในทำำ�นองเดีียวกัันกัับบทบรรณาธิิการซึ่่�งตีีพิิมพ์์ในหนัังสืือพิิมพ์ ์
“บางกอกการเมือืง” เมื่่�อวัันที่่� 22 มิถิุนุายน พ.ศ. 2466 ว่า 

	 “พระเจ้้าน้้องยาเธอ กรมหลวงกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ผู้้�บัญชาการ 
		  กรมรถไฟแผ่่นดิินเวลานี้้� พระองค์์ทรงพระปรีชีาสามารถหลัักแหลม 
		  ราชการในหน้้าที่่�ของพระองค์์ท่า่นถึึงจะยากเย็็นหนัักหนาอย่่างไร 
	 	 พระองค์์ ก็็ทรงบััญชาให้้ลุุล่่วงไปได้้โดยสำำ�เร็็จเด็็ดขาด มิิพัักต้้อง 

		ร้  อ้นถึึงเสนาบดีีให้ชั้ักช้้าเสีียเวลา ดัังนั้้�นราชการในกรมรถไฟแผ่่นดิิน 
		  และกรมทาง จึึงเจริญิขึ้้�นรวดเร็ว็เห็น็ปานฉะนี้้�”* 

นอกจากนี้้� ในการบริหิารราชการนั้้�น นับแต่่แรกที่่� พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ 
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เข้้าดำำ�รงตำำ�แหน่่งและปฏิิบััติิราชการในกรมรถไฟ 
ทุุกคนทราบกัันดีีว่่า ทรงฝึึกให้้ข้้าราชการไทย มี ความสามารถในกิิจการรถไฟ 
โดยการ “แนะนำำ�สั่่�งสอนด้้วยพระองค์์เอง” อีกีด้้วย

5
“ยากที่หาผู้ใดเสมอเหมือนหรือแม้แต่จะใกล้เคียง”

เฉกเช่่นสมเด็็จเจ้้าฟ้้าแทบทุุกพระองค์์ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ได้้รับัการศึึกษานานาภาษาตั้้�งแต่่ยัังทรงพระเยาว์ ์ 
โดยเริ่่�มศึึกษาทั้้�งภาษาอัังกฤษ และภาษาฝรั่่�งเศส เมื่่�อพระชนม์์มายุุได้้ 14 ปี  ี 
แต่เ่นื่่�องด้ว้ยพระอัจัฉริยิภาพและพระปรีชีาญาณในการนำำ�มาใช้้ในสถานการณ์์
ต่่าง ๆ ทำ ำ�ให้้ผู้้�ที่่�ได้้พบปะพระองค์์รวมถึึงบุุคคลสำำ�คััญของโลก ล้ ้วนชื่่�นชม 
ในพระอัธัยาศัยั และพระอัจัฉริยิภาพ ด้า้นภาษาศาสตร์ข์องพระองค์์

พระอััจฉริิยภาพ ด้านภาษาศาสตร์์และการสื่่�อสารของพระองค์์ ย่ ่อมเป็็น
หนึ่่�งในหััวใจสำำ�คััญ ในการเชื่่�อมความสััมพัันธ์์ ในการดำำ�เนิินงานการในกิิจการ 
ด้า้นต่่างประเทศ เพื่่�อพัฒันาประเทศไทยในด้้านต่่าง ๆ ต่อไปนั่่�นเอง

ในปีี พ.ศ. 2463 ที่่� พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ
เสด็จ็เยือืนพระราชสำำ�นักเบลเยี่่�ยม และเข้า้เฝ้า้พระราชาและพระราชิินีีอย่า่งไปรเวท 
เป็น็พระองค์์เจ้า้หญิิงมยุุรฉััตรเช่่นกันัที่่�ได้้บันัทึกึไว้ว้่า่ 

	 “คิิง แอลเบอร์ต์ มีีพระราชอัธัยาศััยสุุขุุมเยืือกเย็็นและสนุกุสนาน...	
		  ภาษาที่่�ใช้้เป็น็ภาษาฝรั่่�งเศสตลอดเวลา เสด็็จพ่่อรับัสั่่�งภาษานี้้�เก่่งมาก  
		  จึึงสนทนากัับพระราชา และพระราชิินีีอย่่างสะดวกสบายไม่่เคอะเขิิน”*

ทั้้�งนี้้�  ในบัันทึึกเรื่่�อง “ข้้าพเจ้้าเข้้าเฝ้้าเสด็็จในกรม” โดยหลวงสิิทธิิดุุริติภาษ  
(สิทิธิ ิวรมิิศร์)์ กล่า่วถึงึ พระปรีชีาสามารถของพระองค์ใ์นการ “Dictate” หนัังสือืไว้ว่้่า 

	 “ทรงแตกฉานและสัันทััดในภาษาอังักฤษเป็น็อย่่างยิ่่�ง” 

	 “มีีหลายครั้้�งที่่�ข้าพเจ้้าจดชวเลขเกืือบจะไม่่ทัันตามที่่�ทรง dictate 
 		ที่่�ค่  อนข้้างจะเร็ว็แต่่ชััดถ้้อยชััดคำำ� และจะทรง dictate ได้้เรื่่�อยไป 
		  เสมอเราท่่านใช้้ภาษาไทย ซึ่่�งทั้้�งนี้้�แสดงให้เ้ห็น็ถึึงความเป็น็อัจัฉริยิะ

* บุุรฉััตรรำำ�ลึก โดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย, (กรุงเทพฯ : บริิษััท ประยููรวงศ์์ จำำ�กัด), หน้้า 38 * บุุรฉััตรรำำ�ลึก โดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย, (กรุงเทพฯ : บริิษััท ประยููรวงศ์์ จำำ�กัด), หน้้า ๕8
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			   ในทางภาษาศาสตร์ข์องพระองค์์ท่า่นยากที่่�หาผู้้�ใดเสมอเหมืือน 
			   หรือืแม้้แต่จ่ะใกล้้เคีียง”*

ทั้้�งนี้้� มี ีบัันทึึกเล่่าสู่่�กันฟัังว่่า เจ้้าหน้้าที่่�กรมรถไฟหลวงคนใดที่่�ได้้ออกเดิินรถ 
กัับพระองค์์ นอกจากจะถููกทดสอบความสามารถด้้านการเดิินรถแล้้ว ยัังเป็น็โอกาส
ที่่�ได้้ฝึึกฝนภาษาอัังกฤษกัับพระองค์์ เพราะจะโปรดใช้้ภาษาอัังกฤษ โดยที่่�  “ทำำ�ให้้
ข้้าราชการรถไฟตั้้�งแต่ห่ัวัหน้้าเสมีียนขึ้้�นไปเก่่งภาษาอังักฤษกัันมาก” 

6
“ความโดดเด่นเรื่องระเบียบ ในยุคของเสด็จในกรมฯ”

ในบันัทึกึ “นัักเรียีนรถไฟคนสุดุท้า้ยของเสด็จ็ในกรม” โดย อาชว์ ์กุญุชร ณ อยุธุยา 
ฉายให้้เห็็นภาพส่่วนหนึ่่�งของ “กรมรถไฟหลวงในสมััยเสด็็จในกรมฯ” ว่่ามีีการรักัษา
ความสะอาดเรียีบร้อ้ยเป็น็อย่า่งมาก มีคีวามตอนหนึ่่�งว่่า 

	 “กรมรถไฟหลวงในสมััยเสด็็จในกรมฯ มีีความมีีระเบีียบวิินััย  
		  ความสะอาดสะอ้้านของรถจัักรไอน้ำำ� รถโดยสารโดยเฉพาะรถนอน 
		  และรถเสบียีงชั้้�นหนึ่่�ง รถนอน (บนอ.) และรถนั่่�งชั้้�นหนึ่่�ง (บชอ., บอท.) 
 		มี  มุ้้�งกางกัันยุุง เพราะยัังไม่่รู้้�จัก D.D.T ผมจำำ�ได้้ไม่่ลืืมเลยเมื่่�อขึ้้�นไป 
		รั  บัประทานอาหารบนรถเสบีียง จะพบแต่่สิ่่�งที่่�น่ารับัประทาน และน่่าดื่่�ม 

		ทั้้�  งนั้้�น เครื่่�องใช้้ จาน ชาม ช้้อนส้้อม มีีด ถ้้วยแก้้ว และแจกัันปัักดอกไม้้ 
		มี  ตราครุุฑรถไฟหลวง อย่่างที่่�ปรากฏอยู่่�บนเหรียีญเบิิกทางทุุกชิ้้�น 
		ถ้  วยแก้้วรููปทรงกระบอกบาง และใสแจ๋๋วดุุจแก้้วเจีียรนััย จะไม่่พบ 
		  รอยนิ้้�วมืือที่่�ปากถ้้วยแก้้วเลย วิธิีเีช็็ดถ้้วยแก้้ว ใช้้ผ้้าลิินิินขาวอย่่างที่่�ใช้้ 
		  ในโรงแรมและภััตตาคารชั้้�นหนึ่่�งในประเทศยุุโรป”*

ความใส่่ใจในทุุกรายละเอีียด ความเป็็น
ระเบียีบเรียีบร้อ้ยทุกุกระเบียีดนิ้้�ว ในทุุกการงาน 
ของ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระ 
กำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ นั้้�นเป็น็ที่่�เล่า่ลือื ซึ่่�งไม่ใ่ช่่ 
เพีียงระเบีียบทางกายภาพ ในการจััดสรร 
สิ่่�งต่่าง ๆ แต่่หมายถึึงระเบีียบเรียีบร้อ้ยในการ
บริหิารจััดการเรื่่�องต่่าง ๆ ของพระองค์์อันัเป็น็
ที่่�ประจัักษ์์แก่ค่นทั่่�วไปด้ว้ย

ในประกาศแต่่งตั้้�งเลื่่�อนพระอิสิริยิยศ
พระองค์์ขึ้้�นเป็็นกรมหลวงในปีี พ.ศ. 2465 
มีเีนื้้�อความตอนหนึ่่�งว่า่ 

	 “ในระยะเวลาที่่�พระเจ้้าน้้องยาเธอ กรมขุุนกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
		  ทรงรัับราชการเป็็นผู้้�บัญชาการ กรมรถไฟแผ่่นดิินและกรมทาง 
 		  ได้้ทรงจััดราชการให้้เป็็นปึึกแผ่่น เจริิญมั่่�นคงยิ่่�งขึ้้�นเป็็นอัันมาก 
 		คื  อ ได้้จััดวางระเบีียบการสำำ�รวจทำำ�ทะเบีียนที่่�ดินของกรมรถไฟ 
		  เพื่่�อรัักษาผลประโยชน์์และสมบััติิของแผ่่นดิินไทย ให้้เป็็นหลัักฐาน 
		ยิ่่�  งขึ้้�นและได้้ทรงจััดการก่่อสร้้างทางรถไฟสายใต้้ ให้้เป็็นอัันบรรลุ ุ
		  แล้้วเสร็จ็ตามกำำ�หนดที่่�ได้้มุ่่�งหมายไว้ใ้นหนัังสืือสััญญา” 

* บุุรฉััตรรำำ�ลึก โดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย, (กรุงเทพฯ : บริิษััท ประยููรวงศ์์ จำำ�กัด), หน้้า ๔๑ * บุุรฉััตรรำำ�ลึก โดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย, (กรุงเทพฯ : บริิษััท ประยููรวงศ์์ จำำ�กัด), หน้้า ๑๒๔
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เห็็นได้้ว่่า ในทุุกกิิจการงานของพระองค์์นัับแต่่งานเล็็กไปจนถึึงงานใหญ่ ่
ล้ว้นถููกริเิริ่่�มและถููกบริหิารจััดการให้ส้ำำ�เร็จ็ลุลุ่ว่งเป็น็ไปตามเป้า้หมายอย่่างเป็น็
ระเบียีบเรียีบร้อ้ย 

7
“กรรมกรไทยจะต้องได้ค่าแรงงานสูงสุดในแหลมทอง” 

สืบืเนื่่�องจากพระปณิิธานของ พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็ร 
อััครโยธิิน นั บแต่่แรกเริ่่�ม ในการมุ่่�งเห็็นประโยชน์์ของแผ่่นดิินเป็็นหลััก ส่ ่งผลให้ ้
ทุุกพระกรณีียกิิจของพระองค์์ ยั งผลแก่่คุุณภาพชีีวิิตของพสกนิิกรในทุุกระดัับ  
อีกีทั้้�งความไม่ถ่ือืพระองค์ ์และน้ำำ�พระทัยัต่่อผู้้�ประกอบการงานไม่ว่่่าจะในตำำ�แหน่่งใด 
อาชีีพใดก็็ตาม

ทรงมีีพระปณิิธานในการให้ ้“ข้า้ราชการไทยจะต้้องได้้รับัพระราชทานเงินิเดือืน 
สููงสุุด และกรรมกรไทยจะต้้องได้้ค่่าแรงงานสููงสุุดในแหลมทอง” โดยจาก
ประวััติิศาสตร์ท์ี่่�บัันทึึกไว้้ ระบุุถึึงค่่าแรงงานของกรรมกรไทยในสมััย “เสด็็จในกรมฯ”  
มีีอััตราคนละ 5 0 สตางค์์ต่่อวััน ในขณะที่่�ค่าแรงงานของกรรมกรในประเทศ 
มลายู ูญวณ เขมร และพม่า่ ได้ป้ระมาณวัันละ 30 สตางค์ต์่อ่คนเท่า่นั้้�น

ทั้้�งนี้้�   หลัังสงครามโลกครั้้�งที่่�สองสิ้้�นสุุดลง ไทยถููกบีีบคั้้�นทางเศรษฐกิิจ  
โดยอังักฤษบังัคับัตั้้�งราคาเงินิบาทใหม่่เดิมิ 11 บาทต่อ่ 1 ปอนด์อ์ังักฤษ เป็น็ 60 บาท
ต่อ่ 1 ปอนด์อ์ังักฤษ 

นอกจากทรงประสงค์จ์ะเห็น็คนไทยอยู่่�ดีมีีสีุขุผ่า่นการพัฒันาประเทศในด้า้น
ต่า่ง ๆ  พร้อ้มด้ว้ยวิทิยาการสมัยัใหม่แ่ล้ว้ ยังัทรงมีนี้ำำ�พระทัยัอันังดงาม ในอันัจะผสาน
สััมพัันธภาพของข้้าราชการใหญ่่น้้อยเข้้าไว้้ด้้วยกััน ไม่่ว่่าจะอยู่่�ในตำำ�แหน่่งใดก็็ตาม  
โดยทรงเป็็นผู้้�ก่อกำำ�เนิิดชัักนำำ�ให้้ข้้าราชการผู้้�ใหญ่่ ผู้้�น้ อย ในกรมรถไฟหลวงให้้มีี 
ความรู้้�สึึกฉัันมิิตรซึ่่�งกัันและกััน มี ีความเป็็นน้ำำ�หนึ่่�งใจเดีียวกััน ร่ ่วมมืือกัันปฏิิบััติิ
ราชการโดยไม่เ่กี่่�ยงงอน โดยมีผีู้้�ตั้้�งข้อ้สังัเกตว่า่พระองค์์ทรงวางนโยบายให้ท้างหลวง
ช่่วยป้อ้นสิินค้า้และผู้้�โดยสารให้ร้ถไฟ ไม่ใ่ช่่แย่ง่กันักับัรถไฟ เป็น็ต้น้

ทั้้�งนี้้� ภายในกรมรถไฟ ภายใต้้การบริหิารของพระองค์์ เปี่่� ยมไปด้้วยความรู้้�สึึก 
ฉัันมิิตรซึ่่�งกัันและกััน ร่ ่วมมืือปฏิิบััติิราชการโดยมิิให้้เป็็นไปเยี่่�ยงนายกัับบ่่าว 
มีีความร่ว่มเป็็นน้ำำ�หนึ่่�งใจเดีียวของข้้าราชการกรมรถไฟนัับแต่่สมััยที่่�พระองค์ ์
ทรงบังัคับับััญชา

เป็น็ที่่�ประจักัษ์โ์ดยทั่่�วกันัว่า่ พลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ 
ทรงเป็็นผู้้�มีคุุณููปการต่่อกิิจการต่่าง ๆ ของไทยในหลากหลายด้้านเนื่่�องด้้วยทรงเปี่่� ยมไปด้้วย
พระปรีีชาสามารถอัันมากหลาย ด้ วยความที่่�พระองค์์ทรงมีีความสนพระทััยในหลายสิ่่�ง 
หลายอย่่าง และทรงศึึกษาเรีียนรู้้�ในสิ่่�งนั้้�น ๆ อย่่างลึึกซึ้้�ง ด้ ้วยความมานะอุุตสาหะและ 
เพีียรพยายาม อี ีกทั้้�งทรงมองการณ์์ไกล และมีีแนวคิิดอัันทัันสมััยที่่�จะนำำ�พาประเทศไทย 
ให้พ้ัฒันาก้า้วไกลทัันอารยประเทศในโลกตะวันัตก

นัับได้ว้่า่ พระองค์ท์รงเป็น็ผู้้�บุกุเบิกิหลายสิ่่�ง หลายอย่่าง หลายกิิจการ ให้เ้กิดิขึ้้�นครั้้�งแรก 
ในประเทศไทย ด้ว้ยทรงเห็น็แก่ป่ระโยชน์์ของบ้า้นเมือืงเป็น็สำำ�คัญ จนได้ร้ับัการแซ่่ซ้้อง สรรเสริญิ 
ในฐานะเป็น็ผู้้�วางรากฐานสำำ�คัญัในการพัฒันาประเทศไทย นับตั้้�งแต่อ่ดีตี จวบจนปัจัจุบุันั และ
พร้อ้มก้า้วสู่่�อนาคต

ทรงวางรากฐานความเจริิญให้้ราชอาณาจัักรไทย
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คนไทยคนแรกที่่�ได้้รัับตำำ�แหน่่ง
หััวหน้้าปกครองสููงสุุดของรถไฟไทย

ในรัชัสมััยพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว ทรงมีีพระบรมราโชบายที่่�จะให้้คนไทย 
เข้้าควบคุุมและจััดบริหิารกิิจการรถไฟแทนที่่�ชาวตะวัันตก เพื่่�อความเป็็นอิิสระและความเป็็น 
เอกภาพในการบริิหาร โดยรวมกรมรถไฟสายเหนืือและสายใต้้ให้้เป็็นกรมเดีียวกััน พร้้อมทั้้�ง 
กำำ�จััดอิิทธิิพลชาวตะวัันตกในกรมรถไฟให้้หมดสิ้้�นไป บุ ุคคลผู้้�ที่่�จะรัับภาระสำำ�คััญดัังกล่่าว 
นอกจากจะต้้องเป็น็ผู้้�มีความรู้้� ความสามารถ และประสบการณ์์ในด้้านกิิจการรถไฟแล้้ว ยังจะต้้อง 
เป็น็ผู้้�มีความเข้า้ใจในยุุทธศาสตร์ก์ารทหาร เศรษฐกิิจ และการพาณิิชย์์ ตลอดจนรอบรู้้�ในสถานการณ์์ 
ทางการเมืืองระหว่่างประเทศในขณะนั้้�นอีีกด้้วย ซึ่่�งล้้วนแต่่เป็็นปััจจััยที่่�มีอิิทธิิพลต่่อการบริหิาร
กิจิการรถไฟและความมั่่�นคงของประเทศทั้้�งสิ้้�น

ในฐานะที่่� พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอัคัรโยธินิ ทรงมีีคุุณลัักษณะดัังกล่่าว
เกืือบโดยทุุกประการ อีีกทั้้�งยัังทรงเป็็นพระเจ้้าน้้องยาเธอเพีียงพระองค์์เดีียวที่่�ได้้รับัการศึึกษา 
ในวิิชาการช่่างจากประเทศตะวันัตก กระทั่่�งเมื่่�อทรงเข้า้รับัราชการก็ไ็ด้ร้ับัความไว้ว้างพระราชหฤทัยั 
ให้ด้ำำ�รงตำำ�แหน่่งสำำ�คัญัเรื่่�อยมา ประกอบกับัทรงแสดงให้เ้ห็น็อย่า่งเด่น่ชััดว่า่ เป็น็ผู้้�ที่่�สนพระทัยัต่อ่
การปรับัปรุุงการสื่่�อสารคมนาคมของประเทศในด้้านต่่าง ๆ  โดยตลอดมา ดังนั้้�น เมื่่�อวัันที่่� 5 มิถุนุายน 
พ.ศ. 2460 จึงมีีพระบรมราชโองการโปรดเกล้้าฯ ให้้กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิินทรงเข้้ารับั
ตำำ�แหน่่ง “ผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง” โดยให้พ้้น้จากตำำ�แหน่่ง “จเรทัพับก” ตามพระราชกระแส 
ที่่�ว่า่ “...ฉัันเห็น็ว่า่จำำ�เปนต้อ้งขอให้เ้ธอใช้้กำำ�ลังักายและกำำ�ลังัสติิปัญัญาในทางรถไฟมากที่�สุดุ..." 
"ผู้้�ที่่�จะเปนจเรทััพบกหาตััวแทนพอได้้...” แต่่ทั้้�งนี้้�ยัังคงให้้ทรงอยู่่�ในตำำ�แหน่่ง “จเรทหารช่่าง”  
ตามเดิิม เพื่่�อป้อ้งกัันมิิให้ง้านการช่่างทหารต้้องล้้มครืนืลง เนื่่�องจากไม่่อาจหาผู้้�มีความเหมาะสม
มาแทนพระองค์ใ์นเวลานั้้�นได้้

พระองค์์ได้้ทรงเป็็นผู้้�ก่่อกำำ�เนิิดชัักนำำ�ให้้ข้้าราชการผู้้�ใหญ่่ ผู้้�น้ อยในกรมรถไฟหลวงให้้มีี 
ความรู้้�สึก ฉั นมิิตรซึ่่�งกัันและกััน มี ีความเป็็นน้ำำ�หนึ่่�งใจเดีียวกััน ร่ ่วมมืือกัันปฏิิบััติิราชการ 
โดยไม่่เกี่่�ยงงอน พระองค์์ทรงจััดการไม่่แต่่ให้้การคมนาคมโดยทางรถไฟติิดต่่อเชื่่�อมถึึงกััน 
ได้้โดยสะดวก แต่่ภายในราชอาณาจัักรไทยเท่่านั้้�น ยั ังทรงเป็็นผู้้�นำำ�ชื่่�อเสีียงและเกีียรติิคุุณของ
กรมรถไฟแห่่งราชอาณาจัักรไทย ไปอุุโฆษในต่่างประเทศ จนได้้รับัความยกย่่องในสมรรถภาพ
และประสิิทธิภิาพว่า่ เป็น็กรมรถไฟไทยที่่�ไม่่ต้้องใช้้วิศิวกรชาวต่่างประเทศ เป็น็เหตุใุห้ป้ระชาชาติิ 
ในนานาประเทศสนใจในการเดิินทางท่่องเที่่�ยว หรือืเพื่่�อธุรุะอย่่างอื่่�นเข้้ามาในราชอาณาจัักรไทย 
กัันมากหลาย และไม่่เฉพาะแต่่รถไฟเท่่านั้้�น ที่่�พระองค์์ได้้ทรงกอบเกื้้�อ หรือืปลุุกปล้ำำ�ทะนุุบำำ�รุง
ให้้รุ่่�งเรือืงวััฒนามา แต่่สมััยนั้้�นจนกาลบััดนี้้� ถึ ึงในด้้านอื่่�น ๆ เกี่่�ยวกัับการคมนาคมของประเทศ 
ทุกุสาขา พระองค์์ก็ไ็ด้้ทรงฟื้้�นฟูใูห้ก้้า้วหน้้าทันัสมัยัด้้วยเหมือืนกันั

 

รถจัักรดีีเซลรุ่่�นแรกในประเทศไทยและรายแรกในทวีีปเอเชีีย
การที่่�กรมรถไฟหลวง ได้้นำำ�เอารถจัักรดีีเซลมาใช้้ในปีี พ.ศ. 2471 ก็ด้้วยพระดำำ�ริริิเิริ่่�ม 

ของเสด็จ็ในกรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง และทรงเป็น็บูรูพาจารย์์ 
และผู้้�ประสิทิธิ์์�ประสาทรากฐานความเจริญิพัฒันาของกิจิการรถไฟแห่ง่ชาติสืิืบมาจนทุุกวัันนี้้� 

โดยพระองค์์ทรงสั่่�งซื้้�อรถจัักรดีีเซลมีีกำำ�ลััง 180 แรงม้้า ส่ งผ่่าน 
กำำ�ลัังด้้วยการกล จำ ำ�นวน 2 คั ัน รถจัักรรุ่่�นนี้้�สร้้างโดย บริิษััท 
สวิสิ โลโคโมทีฟี แอนด์ ์แมชชีีนเวอร์ค์ แห่ง่ประเทศสวิติเซอร์แ์ลนด์ ์
โดยนำำ�มาใช้้เป็น็รถจักัรสำำ�หรับัสับัเปลี่่�ยนและลากจูงูขบวนท้อ้งถิ่่�น 
รอบกรุุงเทพฯ อั ันนัับได้้ว่่าเป็็นการนำำ�เข้้ามาใช้้การเป็็นรุ่่�นแรก 
ในประเทศไทย และนัับเป็น็รายแรกในทวีีปเอเชีีย

เห็็นได้้ว่่าพระองค์์ท่่าน นอกจากจะทรงเป็น็วิิศวกรโดยอาชีีพแล้้ว ยังทรงเป็น็นัักกำำ�หนด 
นโยบาย เศรษฐกร และผู้้�บริหิารที่่�เล็็งเห็็นการณ์์ไกล แม้้ว่่าจะได้้รับัการทัักท้้วง ตำำ�หนิิจากวงการ
หลายแห่่ง เมื่่�อกรมรถไฟหลวง ได้้นำำ�เอารถจัักรดีีเซลดัังกล่่าวมาใช้้การ ซึ่่�งก็็เป็็นสิ่่�งธรรมดา 
ที่่�จะต้อ้งประสบกัันทั่่�วไป ในเมื่่�อการนำำ�เอาสิ่่�งของใหม่่ยังัไม่เ่ป็น็ที่่�รู้้�จั กหรือืเห็น็คุณุค่า่ โดยแพร่ห่ลาย 
มาก่่อน แต่่ก็็หาได้้เป็็นอุุปสรรคต่่อการดำำ�เนิินการ และความริิเริ่่�มของพระองค์์ท่่านไม่่ ทั้้� งนี้้� 
กาลเวลาก็็ได้้พิิสููจน์์ให้้แลเห็็นอยู่่�ในปััจจุุบัันว่่า ข้ ้อดำำ�ริิริิเริ่่�มของพระองค์์ท่่านมิิได้้ผิิดพลาด 
แต่อ่ย่า่งใด เพื่่�อเป็น็อนุสุรณ์์ถวายแด่พ่ระองค์์ท่า่น 
บรรดารถจัักรดีีเซลไฟฟ้้าที่่�มีีใช้้การอยู่่�  เริ่่�มแต่ ่
รถจัักรที่่�กล่่าวข้้างต้้น จึ ึงได้้รับัการขนานนามว่่า 
“บุุรฉััตร” โดยรถจัักรดีีเซลไฟฟ้้าทุุกคััน ได้้รับัการ
ติดิแผ่น่วงกลมจารึกึนาม บุรฉััตรและเครื่่�องหมาย
ประจำำ�พระองค์์ไว้ท้ี่่�หัวัรถจัักรทุกุคัันอีกีด้้วย
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คนไทยคนแรกที่่ �ได้้ขึ้้ �นเครื่่�องบิิน
ในบรรดาสิ่่�งประดิษิฐ์แ์ละวิทิยาการที่่�เจริญิก้า้วหน้้าของโลกตะวันัตกนั้้�น กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็ร 

อัคัรโยธินิทรงมีีความเห็น็ว่่าการสื่่�อสารคมนาคมโดยใช้้ยานพาหนะทางอากาศเป็น็ความเจริญิ 
อัันยิ่่�งใหญ่่อย่่างหนึ่่�งของมนุุษย์์ โดยมีีการคิิดค้้นยานพาหนะทางอากาศขึ้้�นในประเทศตะวัันตก 

ใน พ.ศ. 2446 ทำำ�ให้้เกิิดความตื่่�นตััวต่่อสิ่่�งประดิิษฐ์์
ใหม่น่ี้้�จึงึเริ่่�มแพร่ข่ยายออกไปอย่า่งกว้า้งขวาง กระทั่่�ง 
ในปีี พ.ศ. 2453 มี ีนัักบิินชาวฝรั่่�งเศส ได้้แสดง
การขัับขี่่�เครื่่�องบิินเป็็นครั้้�งแรก ในประเทศไทย 
ที่่�สนามม้้า สระปทุุม (บริิเวณราชกรีีฑาสโมสร  
ในปัจัจุบุันั)

ครั้้�นอีีกหนึ่่�งปีีต่่อมาใน พ.ศ. 2454 นายวััน เดอ บอน (Van der Born) นั กบิิน 
ชาวเบลเยี่่�ยมได้้นำำ�เครื่่�องบิินมาสาธิติให้ป้ระชาชนที่่�สนามราชกรีฑีาสโมสรอีกีครั้้�งหนึ่่�ง ซึ่่�งขณะนั้้�น 
กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิในฐานะจเรทหารช่่าง ได้้ทรงศึกึษาหลักัการทำำ�งานของเครื่่�องยนต์์
กลไกและการขับัขี่่�เครื่่�องบินิมาบ้า้งแล้ว้ จึงึทรงทดลองโดยสารเครื่่�องบินิดังักล่า่วต่อ่หน้้าพระพักัตร์์
ของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว ซึ่่�งเป็็นการแสดงความกล้้าหาญเพื่่�อเป็็นเกีียรติิ 
ของคนไทย ได้้เสด็็จขึ้้�นบิินโดยประทัับคู่่�ไปกัับนายวััน เดอ บอน นักบิินผู้้�ขับขี่่�  เหาะเหิินขึ้้�นไป 
บนอากาศ และร่อ่นเวียีนสนามม้้าเป็น็เวลา 3 นาที ี45 วินิาที ีจนได้ช้ื่่�อว่่าทรงเป็น็คนไทยคนแรก 
ที่่�มีโีอกาสได้ข้ึ้้�นเครื่่�องบิิน ในขณะนั้้�นทางกระทรวงกลาโหมมีโีครงการที่่�จะนำำ�สิ่่�งประดิษิฐ์์ใหม่่นี้้� 
มาใช้้ในกิิจการของกองทััพ ดั ังนั้้�นจึึงมอบหมายให้้ทรงเป็็นธุุระจััดการในเรื่่�องนี้้�  ซึ่่�งต่่อมา 
ได้ท้รงจัดัซื้้�อเครื่่�องบิินลำำ�ดังักล่า่วไว้เ้พื่่�อศึกึษา
ในราคาเจ็ด็หมื่่�นบาท 

 ต่ ่อมา กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ทรงพยายามศึกึษาค้น้คว้า้ในเทคนิิควิิทยาการ 
การบิินเพิ่่�มขึ้้�น โดยทรงสนัับสนุุนให้้มีีการ 
ทดลองการบิินอยู่่�เสมอ ๆ ตามโอกาสอัันสมควร ในเดืือนมีีนาคม พ.ศ. 2456 ทรงนำำ�นัักบิิน 
ชาวฝรั่่�งเศสและรัสัเซีียมาสาธิติแสดงการบิินต่่อหน้้าพระพัักตร์พ์ระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หััว อีีกครั้้�งหนึ่่�งที่่�พระราชวัังสนามจัันทร์ ์ทำำ�ให้้ทรงได้้ความรู้้�ในการนำำ�เครื่่�องบิินขึ้้�นลง 
และเทคนิิคการขัับขี่่�เครื่่�องบิินในระยะความสููงต่ำำ�ระดัับต่่าง ๆ และในที่่�สุดด้้วยความพยายาม 
ของพระองค์์ที่่�จะวางรากฐานการสื่่�อสารคมนาคมของประเทศในด้้านนี้้�  ประจวบกัับรัฐับาล 
มีีนโยบายที่่�จะพััฒนาความเข้้มแข็็งของกองทััพโดยเปิิดรับัวิิทยาการของโลกตะวัันตก ดังนั้้�น 
ในวัันที่่� 29 ธัันวาคม พ.ศ. 2456 พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว จึงโปรดเกล้้าฯ 
ให้ก้ระทรวงกลาโหมจััดตั้้�งแผนกการบิินทหารบกขึ้้�นในบัังคัับบััญชาของจเรทหารช่่าง ซึ่่�งถือืว่่า 
เป็น็ความสำำ�เร็จ็เบื้้�องต้น้ 

ของกรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ที่่�ทรงสามารถผลักัดันัให้ม้ีกีารวางรากฐานกิจิการการบินิขึ้้�น 
ในประเทศเป็็นผลสำำ�เร็็จ ทรงให้้มีีสนามบิินทดลองขึ้้�นที่่�โรงเรีียนพลตระเวนในบริิเวณ 
ราชกรีฑีาสโมสร เรียีกว่่า “สนามบินิสระปทุมุ” ซึ่่�งนัับว่่าเป็น็สนามบินิแห่ง่แรกของไทย จนกระทั่่�ง 
เมื่่�อสนามบิินดอนเมืืองบริเิวณทุ่่�งบางเขนได้้สร้า้งสำำ�เร็จ็ แผนกการบิินทหารบกจึึงได้้ย้้ายมา 
ประจำำ� ณ สนามบิินแห่่งใหม่่นี้้� ตั้้� งแต่่วัันที่่�  1 มีนาคม พ.ศ. 2457  เป็็นต้้นมา ซึ่่�งจะอำำ�นวย
ประโยชน์์ต่อ่ทางทหารในการป้อ้งกันัภัยัทางอากาศและเป็น็สนามบินิพาณิิชย์ใ์นอนาคต

 

วิิทยุุภาพภาษาไทยแผ่่นแรกของโลก
พลเอก กรมหลวงกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ส่งลายพระหัตัถ์ข้์้ามทวีปี จากประเทศเยอรมันั

มาประเทศไทยทางวิทิยุุ เป็น็วิทิยุุภาพภาษาไทยแผ่น่แรกของโลก มีใีจความว่า่

“ข้้าพเจ้้าเชื่่�อว่่า รููปนี้้�เป็็นรููปแรกที่่�ได้้ส่่งในโลกนี้้�ตรงเป็็นภาษาไทย การที่่�ส่งได้้เช่่นนี้้�
หมายเป็็นเครื่่�องแสดงแน่่นอน วิิธีส่ี่งโทรเลขเป็็นลายมืือผู้้�ส่ง อันัจะสำำ�คัญสำำ�หรับัการพาณิิชย์์ 

ในภายหน้้า บุุรฉััตร”

พระองค์์ทรงทดลองรัับส่่งวิิทยุุโทรศััพท์์ข้้ามทวีีป โดยที่่� 
ได้้รัับสั่่�งจากเมืืองเนาเว็็น กราบบัังคมทููลมายัังพระราชวััง 
ไกลกัังวลโดยผ่่านกรุุงเทพฯ ขอพระบรมราชานุญุาตในเรื่่�องจะคิิด 
ขยายการวิิทยุุโทรศััพท์์ระหว่่างประเทศไทยกัับยุุโรป โดย 
กะประมาณว่่าจะต้้องใช้้เงิินซื้้�อเครื่่�องราว 25,000 บาท ได้้มี ี
พระราชดำำ�รััสตอบอนุุญาตให้้ดำำ�เนิินการได้้ ได้้ทรงบัันทึึกไว้ ้
ในจานเสีียงว่า่ ถึงึพููดห่า่งไกลราวกับัคนละโลก ก็ย็ังัได้ย้ินิชััดเจนดีี

โรงแรมชายทะเลแห่่งแรกของประเทศไทย
ก่่อนที่่�กรมรถไฟจะเปิิดโรงแรมในแต่่ละแห่่งนั้้�น มัักจะเปิิดเป็็นบ้้านพัักทดลองก่่อนซึ่่�งหาก 

ที่่�ใดเหมาะสมก็็ให้้เปิิดให้้เป็็นโรงแรมใหญ่่ในเวลาต่่อมา ซึ่่�งในครั้้�งนั้้�นเมื่่�อหมอสอนศาสนา 
คณะเพรสไบตีีเรียีน ไปสร้า้งบ้้านพัักขึ้้�นที่่�สถานีีหนองแก 
พลเอก กรมหลวงกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิินได้้เสด็็จ 
ไปดููและเห็็นว่่าบริิเวณนี้้�มีหาดทรายสวยงามมาก จึง
ให้้สร้้างบ้้านพัักแรมขึ้้�นที่่�หััวหิินใกล้้ ๆ กั ับหนองแก  
เพื่่�อให้ข้้า้ราชการสามารถไปพัักแรมได้้ในราคาย่่อมเยา
จากนั้้�นจึึงได้้สร้า้งขึ้้�นเป็น็โรงแรมใหญ่่โต เรียีกกัันในชื่่�อ 
“โรงแรมหััวหิิน” ซึ่่�งมีีสนามกอล์์ฟหััวหิินอัันเลื่่�องลืือชื่่�อ
จนใคร ๆ ที่่�ไปหัวัหิินต้อ้งไม่พ่ลาดที่่�จะไปตีกีอล์ฟ์ที่่�นั่่�น
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ต่อ่มากรมรถไฟได้้รับัพระบรมราชานุญุาต
ให้้ใช้้วัังพญาไทเป็็นโรงแรมได้้ ซึ่่�งเป็็นที่่�โปรดปราน
ของนัักท่อ่งเที่่�ยวชาวต่า่งประเทศเป็น็อย่า่งมาก 
อีีกทั้้�งเสด็็จในกรมฯ ยัังได้้จััดให้้มีีการอบรมให้้แก่ ่
คนไทย เกี่่�ยวกัับวิิธีีรับัแขก วิ ิธีีจััดโต๊๊ะ วิ ิธีีเดิินโต๊๊ะ 
ฯลฯ ทำำ�ให้้คนไทยได้้รู้้�ถึึงวิิชาการโรงแรมมากยิ่่�งขึ้้�น 
ซึ่่�งเมื่่�อมีีโรงแรมเอกชนเพิ่่�มมากขึ้้�น บรรดาผู้้�ที่่�ได้้
รับัการอบรมเหล่า่นี้้�ต่างก็็ได้ม้ีตีำำ�แหน่่งก้า้วหน้้าขึ้้�น 
จนเป็น็หัวัหน้้าห้อ้งอาหารของโรงแรมเหล่า่นั้้�นในเวลาต่่อมา

สะพานข้้ามแม่่น้ำำ ��เจ้้าพระยาแห่่งแรก
เชื่่�อมต่่อฝั่่�งธนบุุรีี-พระนคร 

ลองนึึกภาพยุุคสมััยที่่�การเดิินทางไปไหนต่่อไหนยัังทำำ�ได้้ยากลำำ�บาก ในปีี พ.ศ. 2466 
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน
ได้้ทรงวางหีีบพระฤกษ์์ ในการเริ่่�ม
ก่อ่สร้า้ง “สะพานพระราม 6” ต้นแบบ
ของสะพานลอยข้้ามทางรถไฟ และ
ยังัเป็น็สะพานข้า้มแม่น่้ำำ�เจ้า้พระยา
แห่ง่แรก ที่่�เชื่่�อมต่อ่ฝั่่� งธนบุรุี ีและฝั่่� ง
พระนครถึึงกััน โดยครั้้�งแรกออกแบบ
ให้เ้ป็น็สะพานรถยนต์ข์้า้มขนาน 
ไปกัับทางรถไฟ ต่่อมาได้้ย้้ายถนน 
รถยนต์อ์อกเพื่่�อทำำ�เป็น็ทางคู่่� แล้ว้สร้า้ง 

สะพานพระราม 7 คู่่�ขนานให้ร้ถยนต์ว์ิ่่�งข้า้มแทน 

นอกจากสะพานข้า้มแม่น่้ำำ�เจ้า้พระยาแห่ง่แรก พระองค์ย์ังัทรงเป็น็ผู้้�ผลักัดันัให้ส้ร้า้งสะพาน 
กษัตัริยิ์ศึ์ึก ซึ่่�งนัับเป็น็สะพานลอยข้้ามทางรถไฟ 
แห่่งแรกของประเทศไทย เพื่่�อแก้้ปััญหาการ 
จราจรติดิขัดัไม่ค่ล่อ่งตัวัในกรุุงเทพฯ ในสมััยนั้้�น 
อันัเนื่่�องมาจากสถานีีกรุุงเทพมีรีถไฟเข้า้ออก
หนาแน่่นเป็น็อย่า่งมาก

นอกจากนี้้�  พระองค์์ยัังทรงอยู่่�เบื้้�องหลััง 
การสร้า้งสะพานพระพุทุธยอดฟ้า้ หรือืชื่่�อ 

อย่า่งเป็น็ทางการ “สะพานปฐมบรมราชานุสุรณ์์” ซึ่่�งเป็น็สะพานข้้ามแม่น่้ำำ�เจ้า้พระยาแห่ง่ที่่� 2 
โดยใช้้เทคโนโลยีีก่่อสร้า้งที่่�ทัันสมััยที่่�สุุดในขณะนั้้�น นั่่� นคืือตอนกลางสะพานสามารถยกขึ้้�น 
ได้้ด้้วยแรงไฟฟ้้า เพื่่�อให้้เรืือขนาดใหญ่่แล่่นผ่่านได้้ จึ ึงไม่่แปลกที่่�  พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ ทรงเป็น็ที่่�ขนานนามในนาม “บิิดาแห่ง่งานวิิศวกรรมโยธา” 

กิิจการสถานีีวิิทยุุกระจายเสีียงแห่่งแรกของไทย
“สถานีีวิิทยุุกรุุงเทพฯ ที่่�พญาไท”

ด้้วยความสนพระทััยส่่วนพระองค์์เป็็นอย่่างมาก รวมถึึงการมุ่่�งมั่่�นศึึกษาด้้วยพระองค์์
เองในด้้านการสื่่�อสาร ทั้้�งวิิทยุุกระจายเสีียง โทรทััศน์์ และภาพยนตร์ ์พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงเป็็นบุุคคลผู้้�ริเิริ่่�มนำำ�วิิทยาการด้้านการสื่่�อสารเข้้ามาใช้้ 
ในการพััฒนาประเทศ หนึ่่�งในนั้้�นคือืการตั้้�งเครื่่�องส่่งวิทิยุกุระจายเสีียงทดลองขนาดเล็็ก โดยสั่่�ง 
เครื่่�องวิิทยุุกระจายเสีียงคลื่่�นสั้้�นเข้้ามาทดลองในประเทศไทยเป็น็ครั้้�งแรก และการเปิิดกิิจการ 
ส่่งวิิทยุุกระจายเสีียงเป็็นครั้้�งแรกในปีี พ.ศ. 2473 ใช้้ชื่่�อสถานีีว่่า “สถานีีวิิทยุุกรุุงเทพฯ  
ที่่�พญาไท” ตั้้�งอยู่่�ที่่�วังัพญาไท มอบหมายให้อ้ยู่่�ในความรับัผิดิชอบของกรมไปรษณีีย์โ์ทรเลข 

เมื่่�อวันัที่่� 25 กุมุภาพันัธ์ ์พ.ศ. 2473 "สถานีีวิทิยุกุรุงุเทพฯ ที่่�พญาไท" เริ่่�มออกอากาศ 
อย่า่งเป็น็ทางการ โดยอัญัเชิิญกระแสพระราชดำำ�รัสัของพระบาทสมเด็จ็พระปกเกล้า้เจ้า้อยู่่�หัวั 
รััชกาลที่่� 7 ที่่�  พระราชทานในงานพระราชพิิธีีฉััตรมงคลจากพระที่่�นั่่�งอมริินทรวิินิิจฉััย 

มไหยสููรยพิิมาน ในพระบรม
มหาราชวััง มาถ่่ายทอดเสีียง 
ทางวิิทยุุให้้ประชาชนได้้รับัฟังั 
เป็น็ครั้้�งแรก นับเป็น็การถ่่ายทอด 
เสีียงทางวิิทยุุเพื่่�อสาธารณะ
ครั้้�งแรกในประวััติิศาสตร์ไ์ทย 
ต่อ่มาภายหลังัการเปลี่่�ยนแปลง
การปกครอง ในสมััยจอมพล 
ป.พิิบูลูสงครามดำำ�รงตำำ�แหน่่ง
นายกรััฐมนตรีี ได้้โอนย้้าย
สถานีีดัังกล่่าว มาสัังกััดกรม
โฆษณาการ และเปลี่่�ยนชื่่�อ
เป็น็ “สถานีีวิทิยุุกรุุงเทพฯ” ในปีี 

พ.ศ. 2482 ก่่อนจะเปลี่่�ยนอีีกครั้้�งเป็็น “สถานีีวิิทยุุกระจายเสีียงแห่่งประเทศไทย” ในปีี  
พ.ศ. 2484 หลัังจากมีีประกาศรััฐนิิยมฉบัับที่่�  1 เปลี่่�ยนชื่่�อประเทศจากสยามเป็็นไทย 
เมื่่�อวันัที่่� 24 มิถิุนุายน พ.ศ. ๒๔๘๒
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ตลอดระยะเวลา 15 ปีีที่่� พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ทรงบริิหารกิิจการรถไฟได้้ทรงวางรากฐานไว้้ให้้กัับความเป็็นปึึกแผ่่น 
ของรถไฟไทย ทั้้� งยัังส่่งผลต่่อไปสู่่�การพััฒนาด้้านคมนาคม เศรษฐกิิจ ฯลฯ  
มากมายให้้กัับประเทศ การสืืบสาน พัฒนาการ และความเจริิญของรถไฟไทย  
ในปัจัจุบุันั นับว่า่เป็น็ผลมาจากการริเิริ่่�มของพระองค์์

• ความเป็น็เอกภาพของรถไฟไทย

ย้อ้นไปในรัชัสมััยพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้า้อยู่่�หัว สภาพการบริหิาร
กิจิการรถไฟไทยนัับว่่ายัังขาดความเป็น็อิสิระและไม่่เป็น็เอกภาพเท่า่ที่่�ควร เนื่่�องจาก
อำำ�นาจการควบคุุมทางรถไฟสายเหนืือและสายใต้้ ไม่่ได้้รวมศููนย์์อยู่่�ในบัังคัับบััญชา 
ของผู้้�บริิหารเพีียงผู้้�เดีียว ทว่่าขึ้้�นตรงอยู่่�กับข้้าราชการเยอรมัันและอัังกฤษ  
การรวมกรมรถไฟสายเหนืือและใต้้ให้้เป็็นกรมเดีียวกััน สั มฤทธิ์์�ผลได้้ในรััชสมััย 
พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว รั ัชกาลที่่� 6 ภ   ายใต้้การบริิหาร 
โดย กรมหมื่่�นกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ซึ่่� ง เข้้ามารัับตำำ�แหน่่งผู้้�บัญชาการ 

กรมรถไฟหลวงในปีี พ.ศ. 2460 พร้อ้มกัับพระบรมราโชบายในการให้้คนไทย 
เข้้าควบคุุมและจััดบริหิารจััดการรถไฟไทยแทนที่่�ชาวตะวัันตก นับว่่าพระองค์์ 
ทรงรับัภาระหน้้าที่่�สำำ�คัญัในการ “Nationalization” ประเทศไทย ในช่่วงเวลานั้้�น 
ซึ่่�งไม่่เพีียงอาศััยพระปรีชีาสามารถทางด้้านกิิจการรถไฟ แต่่จำำ�เป็็นต้้องอาศััย 
การรอบรู้้�ในสถานการณ์์ทางการเมืืองระหว่่างประเทศด้้วย

• การออกกฎหมายควบคุมุกิจิการรถไฟภายในประเทศ

นัับแต่่แรกเริ่่�มที่่�กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงเข้้ามารัับราชการ
บริหิารรถไฟไทย ทรงพบว่่าภารกิิจที่่�สำำ�คััญอีีกประการหนึ่่�งที่่�ต้้องรีบีดำำ�เนิินการ 
คือื การสร้า้งความเป็น็ปึึกแผ่่นให้แ้ก่ก่ิจิการรถไฟไทย ตามพระบรมราโชบายของ
พระบาทสมเด็จ็พระปกเกล้า้เจ้า้อยู่่�หัวั ด้ว้ยการออกกฎหมายควบคุุมกิจิการรถไฟ
ภายในประเทศ เพื่่�อให้้มีีระเบีียบแผนและมีีแนวทางปฏิิบััติิที่่�แน่่นอน นับตั้้�งแต่ ่
การจััดซื้้�อที่่�ดิิน การก่่อสร้้างและบำำ�รุงทาง การขนส่่งบรรทุุกสิินค้้า ตลอดจน 
การรักัษาความปลอดภััยแก่ส่าธารณชน

จากวัันวาน สู่่�วัันนี้้�

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์วารสารรถไฟสััมพัันธ์์30 31



ร่่างพระราชบััญญััติิตามแนวพระราชดำำ�ริินี้้�   แล้้วเสร็็จทั้้�งภาษาไทยและ 
ภาษาอังักฤษในปี ีพ.ศ. 2462 และนำำ�ขึ้้�นทูลูเกล้า้ฯ รัชักาลที่่� 6 ตลอดจนประกาศ
พระบรมราชโองการโปรดเกล้้าฯ ให้้ตราพระราชบััญญััติิ จั ัดวางระเบีียบการ 
เดินิรถไฟและทางหลวงขึ้้�นเมื่่�อวันัที่่� 15 สิงหาคม พ.ศ. 2464 โดยมีหีลักัการสำำ�คัญั
ในการควบคุุมกิิจการรถไฟของรััฐ ควบคุุมรถไฟเอกชน และควบคุุมทางหลวง 
แผ่่นดินิและทางราษฎร์์

• การเปลี่่�ยนแปลงขนาดรางรถไฟเป็น็ทางแคบ 

นัับเป็็นการตััดสิินพระทััยครั้้�งสำำ�คััญของกรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ในการเปลี่่�ยนแปลงขนาดรางรถไฟไทยใหม่่ ให้เ้ป็น็ขนาดเดีียวกันัทั่่�วประเทศ และ
เป็็นระบบเดีียวกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน เพื่่�อให้้สามารถเดิินรถเชื่่�อมต่่อถึึงกัันได้้ 
ตลอดสาย

รถไฟไทยในยุุคแรกเริ่่�มของสายเหนืือและใต้้ มีีขนาดรางไม่่เท่่ากััน ขนาดราง
ของทางรถไฟสายใต้ ้ในขณะนั้้�น มีขนาดกว้า้ง 1 เมตร โดยเป็น็ระบบเดียีวกับัทางรถไฟ
ของสหพันัธรัฐัมลายู ู ในขณะที่่�ทางเหนืือใช้้รางมาตรฐานขนาดกว้า้ง 1.435 เมตร 
ตามแบบเยอรมันั ต่อ่มาเมื่่�อพระองค์ท์รงตัดัสินิใจให้เ้ชื่่�อมทางรถไฟ สายตะวัันออก 

• ความเจริญิ กระจายตามราง สู่่�ภููมิภาค 

ตลอดระยะเวลา 15 ปีีที่่�  พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชร 
อััครโยธิินทรงบริิหารกิิจการรถไฟ กรมรถไฟแผ่่นดิินได้้ขยายเส้้นทางรถไฟ 
ในส่่วนภููมิิภาคออกไปจนถึึงหััวเมืืองไกล ๆ ที่่�อยู่่�ติิดชายแดน ทำำ�ให้้สามารถเชื่่�อมโยง 
การคมนาคมขนส่่งระหว่่างเมืืองหลวงกัับส่่วนภููมิิภาคได้้โดยสะดวก ส่งผลต่่อการ 
พััฒนาประเทศทั้้�งในด้้านเศรษฐกิิจ สั ังคม และการเมืืองการปกครอง โดยที่่�การ 
ขยายเส้น้ทางรถไฟภายในประเทศตลอดสมัยัที่่�กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิทรง 
รัับผิิดชอบ ระหว่่างปีี พ.ศ. 2460-2475 ได้้แก่่ ทางรถไฟสายเหนืือ สร้้างต่่อ 
จากเด่่นชััยและลำำ�ปางจนถึึงเชีียงใหม่่ เปิิดเดิินอย่่างเป็็นทางการในปีี พ.ศ. 2464  
ทางรถไฟสายใต้้ สร้า้งต่่อจากสถานีีอู่่�ตะเภา และชุุมทางหาดใหญ่่จนถึึงปาดัังเบซาร์ ์

ติิดต่่อกัับอิินโดจีีน และดำำ�เนิินการสร้้างเส้้นทางช่่วงแปดริ้้�ว-ปราจีีนบุุรีี เมื่่�อปี ี 
พ.ศ. 2462 จึงให้้มีีการริเิริ่่�มสร้า้งเป็น็รางกว้้างขนาด 1 เมตร ให้้เป็น็ระบบเดีียวกัับ 
อิินโดจีีน เป็็นผลให้้ต้้องเปลี่่�ยนเส้้นทางในช่่วงกรุุงเทพฯ-แปดริ้้�ว ให้้เป็็นราง 
ขนาด ๑  เมตร ด้ ้วยเช่่นกััน ดั ังนั้้�น นั บแต่่นั้้�นมา กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
จึึงทรงมีีพระดำำ�ริิให้้เปลี่่�ยนทางรถไฟภายในประเทศให้้เป็็นรางขนาด ๑  เมตร  
ให้้เหมืือนกัันทั้้�งหมด เพื่่�อประโยชน์์ในการขยายเส้้นทางเชื่่�อมต่่อกัับประเทศ 
เพื่่�อนบ้า้นในอนาคตนั่่�นเอง

ทั้้�งนี้้� ภ ารกิิจในการเปลี่่�ยนรางรถไฟทั้้�งประเทศเป็็นทางขนาดกว้้าง 1 เมตร  
เสร็จ็สมบููรณ์์ในปีี พ.ศ. 2473 	
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ทำำ�ให้้สามารถเชื่่�อมต่่อกัับทางรถไฟทางด้้านตะวัันตกของแหลมมลายูู ในปีี พ.ศ. 
2461 และอีกีสายหนึ่่�งจากหาดใหญ่ถ่ึงึสุไุหง-โกลก เชื่่�อมเส้น้ทางรถไฟสายตะวันัออก 
ของแหลมมลายูใูนปี ีพ.ศ. 2464

ทางรถไฟสายตะวัันออก จากเส้้นทางกรุุงเทพฯ-ฉะเชิิงเทรา ได้้ขยายต่่อไป
จนถึึงอรััญประเทศ เชื่่�อมกัับทางรถไฟของอิินโดจีีน เปิิดเดิินตลอดทั้้�งสายเฉพาะ 
ในเขตแดนไทยในปีี พ.ศ. 2469 และทางรถไฟ สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ จากเส้น้ทาง 
กรุุงเทพฯ-นครราชสีมีา ได้ข้ยายต่อ่จนถึงึอุบุลราชธานีี และเปิดิเดินิอย่า่งเป็น็ทางการ 
ในปีี พ.ศ. 2473 อี ีกสายหนึ่่�งจากนครราชสีีมา แยกไปขอนแก่่น เปิิดเดิินรถ 
ในปีี พ.ศ. 2474 ซึ่่�งภายหลัังปีี พ.ศ. 2475  เส้้นทางรถไฟภายในประเทศได้้ขยาย 
ออกไปอีกีจำำ�นวนหนึ่่�งจนใกล้เ้คียีงกับัเส้้นทางรถไฟในปัจัจุบุันั 
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คณะกรรมการและคณะผูบริหารการรถไฟแหงประเทศไทย 

คณะกรรมการ
นายจิรุตม วิศาลจิตร   ประธานกรรมการรถไฟฯ
นายกรณินทร กาญจโนมัย กรรมการรถไฟฯ
นายอำนวย ปรีมนวงศ   กรรมการรถไฟฯ
นางสาวไตรทิพย ศิวะกฤษณกุล กรรมการรถไฟฯ
นายอภิรัฐ ไชยวงศนอย   กรรมการรถไฟฯ
นายพินิจ พัวพันธ   กรรมการรถไฟฯ
นางศุกรศิริ บุญญเศรษฐ   กรรมการรถไฟฯ
นายนิรุฒ มณีพันธ   กรรมการและเลขานุการ

คณะผูบริหาร  
นายนิรุฒ มณีพันธ   ผูวาการรถไฟแหงประเทศไทย
นายเอก สิทธิเวคิน   รองผูวาการกลุมธุรกิจการบริหารทรัพยสิน
นายพีระเดช หนูขวัญ   รองผูวาการกลุมยุทธศาสตร
นายอวิรุทธ ทองเนตร   รองผูวาการกลุมอำนวยการ
นายจเร รุงฐานีย   รองผูวาการกลุมโครงสรางพ้ืนฐาน
นายสุจิตต เชาวศิริกุล   รองผูวาการกลุมบริหารรถไฟฟา
นายสุชีพ สุขสวาง    รองผูวาการกลุมธุรกิจการเดินรถ
นายศิริพงศ พฤทธิพันธุ   รองผูวาการกลุมธุรกิจการซอมบำรุงรถจักร
   และลอเล่ือน
นางสาวชุติมา วงศศิวะวิลาส  ผูชวยผูวาการดานบริหาร
นายอนันต โพธ์ิน่ิมแดง   ผูชวยผูวาการดานปฏิบัติการ
นางลัดดา ละออกุล   ผูอำนวยการฝายการเงินและการบัญชี
นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน วิศวกรใหญฝายการชางกล
นายไพบูลย สุจิรังกุล   วิศวกรใหญฝายการชางโยธา
นายไชยเชษฐ แซจิว   วิศวกรใหญฝายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม 
นางฐานิยาร เดชอุดม   ผูอำนวยการฝายการพัสดุ

เจาของ   การรถไฟแหงประเทศไทย
บรรณาธิการ นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ
  ผูอำนวยการศูนยประชาสัมพันธ
กองบรรณาธิการ บริษัท คอรแอนดพีค จำกัด
ฝายประสานงาน นางศุภมาศ ปล้ืมกุศล
  นางอาภาพันธุ สวัสดี
  นายกสิวัฒน ใจธรรม
  นายอัมรินทร ภมรพล
  นายภาสุ ไสยสุวรรณ
ฝายภาพ   กองโฆษณาและสงเสริมการทองเท่ียว
  กองประชาสัมพันธ
  บริษัท คอรแอนดพีค จำกัด
ฝายจัดสง   กองโฆษณาและสงเสริมการทองเท่ียว
  รับ-สง ผปด.๑ ฝายบริการโดยสาร
  หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลยชัย ผูอำนวยการฝายตรวจสอบภายใน
นายวรพจน เทียบรัตน    ผูอำนวยการฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ
นายประยูร สุขดำเนิน    ผูอำนวยการฝายบริหารทรัพยสิน
นายสมยุทธ์ิ เรือนงาม    ผูอำนวยการฝายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน
นายสุรณเดช ธูปะวิโรจน    วิศวกรใหญฝายโครงการพิเศษและกอสราง
นายฐากูร อินทรชม    ผูอำนวยการฝายปฏิบัติการเดินรถ
นายประสิทธ์ิ ถาวร    ผูอำนวยการฝายบริการโดยสาร
นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข    ผูอำนวยการฝายบริการสินคา
นายไพบูลย มงคลศุภวาร    ผูอำนวยการฝายทรัพยากรบุคคล
นางสาวชุติมา จตุรนตรัศมี  หัวหนาสำนักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา
นายบุญเลิศ ตันติวิญูพงศ  หัวหนาสำนักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟา
นพ.องอาจ จริยาสถาพร    หัวหนาสำนักงานแพทย
นางสาวมณฑกาญจน ศรีวิลาศ  หัวหนาสำนักงานผูวาการ
นางสาวกานตรวี ทองพูล    หัวหนาสำนักงานศูนยฝกอบรมการรถไฟ
นางสาวจิตรเลขา เดชเจริญ  หัวหนาสำนักงานบริหารพ้ืนท่ีตลาด
นายพลายงาม ศิรินนทร    หัวหนาสำนักงานยุทธศาสตรธุรกิจการเดินรถ
นายณัชพล ภูเต็ง    หัวหนาสำนักงานจัดหาพัสดุซอมบำรุง
นายสยมภู ฤทธ์ิวิรุฬห    หัวหนาสำนักงานอาณาบาล
(รอการแตงต้ัง)    หัวหนาสำนักงานจัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน
พล.ต.ต.อำนาจ ไตรพจน    ผูบังคับการกองตำรวจรถไฟ
นายมนัฎ มณีจักร    ผูตรวจการรถไฟ ๑
นายราชพัลลภ ช่ืนปรีชา    ผูตรวจการรถไฟ ๒
นายปยบุตร โตวิจารณ    ผูตรวจการรถไฟ ๓
นายโอภาส ติรมาศเสถียร    ผูตรวจการรถไฟ ๔ 

ฝายสมาชิก   กองโฆษณาและสงเสริมการทองเท่ียว
  การรถไฟแหงประเทศไทย 
  เลขท่ี ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ ๑๐๓๐๐
  โทรศัพท ๐ ๒๒๐ ๔๒๗๑ 

ออกแบบและผลิต บริษัท คอรแอนดพีค จำกัด 
  ๒๗ ซอยเจริญนคร ๑๔ ถนนเจริญนคร 
  แขวงคลองตนไทร เขตคลองสาน กรุงเทพฯ ๑๐๖๐๐ 
  โทรศัพท ๐ ๒๘๖๑ ๐๖๗๔ 
  โทรสาร ๐ ๒๖๑ ๐๖๗๕



๘๕ ปี
การรถไฟแห่งประเทศไทย

เลขที่ ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ ๑๐๓๓๐ 
www.railway.co.th  Facebook : ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย

Call Center : ๑๖๙๐

๑๔ กันยายน ๒๕๖๔

วารสารรถไฟสัมพันธ์ ฉบับที่ ๕ : ๒๕๖๔

วันบุรฉัตร 


