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	 ปี 2561 นี้ รถไฟไทยมีอายุครบ 121 ปีแล้วนะ แล้วคุณเคยรู้หรือเปล่าว่า...
	 ...รถไฟไทยเคยเป็นพาหนะนำ�ช้างเผือกประจำ�รัชกาลท่ี 7 จากเชียงใหม่มา
ถึงกรุงเทพฯ
	 ...รถไฟเคยมีโรงแรมสุดหรูอยู่ในหลายจังหวัด
	 ...หน้าสถานีหัวลำ�โพงเคยมีหลุมหลบภัยสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2
	 ...รถไฟเคยทำ�ละครโทรทัศน์
	 ...เคยจัดประกวดนางงาม
	 ...การแข่งขันชกมวยไทยก็จัดมาแล้ว
	 เรื่องว้าว...ว้าวทั้งหมดของรถไฟไทย เรารวบรวมมาให้คุณได้สัมผัสกันใน
วารสารรถไฟสัมพันธ์ฉบับนี้ 
	 ถ้าพร้อมแล้ว พลิกหน้าต่อไปว้าวกันได้เลย

การรถไฟแห่งประเทศไทย
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กับเรื่องว้าว... 
ที่หลายคนยังไม่เคยรู้

Ris res magnate volo enis qui temque nis saepere mpedit il minis ipit, corrovidest 
et eat odit ut explati andipsa nullique volliquos numet atqui coresti volo eatatur, 
iusam aceaquibusa nobis et hilit qui blatio te mo to minctendis ex et quiae plabore 
suntusd aecerup tatatur? Quiditisi voluptas eicilla cepere nesciis dust harumquis 
aut quis ese veligen iendell autatumMagnatemposam quam quostio ssiminus ea-
tius, officat urestiat officidis et
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	 ในชว่งเวลาเช้าของวนันัน้ไดต้ัง้ขบวนแห ่มชีา้งใหญ่จำ�นวนมาก ชา้งสำ�คญั
และพังล่าผู้เป็นมารดากับวานรเผือกไปขึ้นรถไฟขบวนพิเศษ เวลา 10.34 น.  
รถไฟพเิศษออกจากสถานีเชยีงใหม ่ลอดถํา้ขุนตาล และข้ามสะพานสงูระหวา่งเขา 
เวลา 15.50 น. ถึงสถานีนครลำ�ปาง มีเจ้านาย ข้าราชการ แต่งเครื่องครึ่งยศ 
มารับที่สถานี เจ้าพนักงานพาช้างออกจากรถเข้าสู่โรงพัก มีข้าหลวงและกรมการ
นครลำ�ปางปลุกโรงสมโภชและโรงอาบน้ําช้าง และโรงเล่นมหรสพไว้รับ มีการ 
เวียนเทียนและมหรสพสมโภช เวลาค่ํายังมีพราหมณ์คู่สวดอ่านฉันท์กล่อม 
ช้างลาไพรทั้งคืน

	 เมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2470 
พระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หัว โปรดเกลา้ฯ 
ให้ นายพลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้า
บุรฉัตรไชยากร กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน 
เป็นผู้ทรงกำ�กับการยาตราช้างสำ�คัญ โดยสร้าง 
รถขึ้นเฉพาะเพื่อการนี้ เป็นรถสูงใหญ่แข็งแรงกว่า
รถธรรมดา จัดให้มีบัวโปรยน้ําช้าง และมีช่องใช้
พัดลมไฟฟ้าให้เย็น รวมทั้งมีโทรศัพท์คุยกันได้พ่วง
อยู่ต่อท้ายขบวน ในรถช้างมีราวเหล็กเลื่อนได้
สำ�หรับกันช้างแม่ ต่อท้ายรถช้างมีรถถังน้ําใหญ่ 
ข้างบนมีที่บรรทุกอาหารช้างด้วย รถขบวนนี้ได้ส่ง
ล่วงหน้าขึ้นไปทดลองฝึกซ้อมช้างให้ข้ึนลงก่อน  
มีรถเจ้าพนักงานกรมช้างและพราหมณ์ กับรถ 
สมุหเทศาภิบาล กรมการเจ้าผู้ครองนครและ 
เจ้านาย พวกหมอควาญไพร่พลเป็นผู้บริบาลช้าง 

การขนช้างเผือกข้ึนรถไฟ
ในสมัยรัชกาลที ่๗
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	 พระเศวตคชเดชนด์ลิกฯ เปน็ชา้งเผอืกประจำ�
รัชกาล พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว  
ตกที่ป่าแม่ยางมิ้ม อำ�เภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ เมื่อ
วันศุกร์ แรม 11 คํ่า เดือน 6 ปีขาล ตรงกับวันที ่
6 พฤษภาคม พ.ศ. 2469 เจ้าแก้วนวรัฐ เจ้าผู้ครอง
นครเชียงใหม่ องค์ที่ 9 และนาย ดี. เอฟ. แมคฟี  
ผู้จัดการป่าไม้บริษัทบอร์ เนียว ได้น้อมเกล้า 
น้อมกระหม่อมถวายในคราวเสด็จพระราชดำ�เนิน
มณฑลพายัพ พร้อมกับพระราชพิธีทูลพระขวัญ 
พระราชทานพระแสงราชศัสตรานครเชียงใหม่ และ
พระราชพิธีพระราชทานธงประจำ�กองลูกเสือของ
มณฑลพายัพ เมื่อวันที่ 27 มกราคม พ.ศ. 2469 
ณ บริเวณสนามหน้าโรงเรียนยุพราชวิทยาลัย โดยมี
เจ้าราชบุตร (วงศ์ตวัน ณ เชียงใหม่) เป็นแม่กอง
สร้างโรงช้าง และขนย้ายมาที่กรุงเทพมหานคร 
พร้อมกับแม่ช้างชื่อ "พังหล้า" สูง 7 ฟุต 4 นิ้ว
ทางรถไฟ
	 พระเศวตคชเดชน์ดิลกฯ มีลักษณะสำ�คัญ 
คือ หนังสีบัวโรย ขนตามตัวแลศีรษะต้นแดงปลาย
ขาวเมื่ออยู่กับตัวสีบัวโรย ตาสีฟ้าอ่อน เพดานขาว 
ขนที่หูขาว เล็บขาว อัณฑโกสขาว (อัณฑโกส = 
เปลือกไข่) ขนที่หางต้นแดงปลายขาว พระบาท
สมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัวโปรดเกล้าฯ ประกอบ
พระราชพิธีสมโภช และขึ้นระวางเป็นช้างสำ�คัญ  
เมื่อวันที่ 15 - 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2470  
พระราชนามว่า “พระเศวตคชเดชน์ดิลก ประชาธิปก
ปทุมรัตนดำ�ริ เทวอัคนีนิรุฒชุบเชิด กำ�เนิดนภี 
สฉีวนเฉลยีงฉวเียีย่งบษุกรโกมล นขาขนขาวผอ่งแผว้ 
แก้วเนตรนํ้าเงินงามลึก วันวณึกบรรณาการ คชเชน
ทรยานยวดยิ่ง มิ่งมงคลฉนำ�เฉลิมฉัตร สัตตมกษัตร 
ทรงศร อมรรัตนโกสินทร์ รบือรบินบารมีทศ ยืน 
พระยศธรรมราชัย นิรามัยมนุญคุณ บุณยโศลก 
เลิศฟ้าฯ” 
	
	 มีเรื่องเล่ากันว่า ในคืนวันที่ 23 มิถุนายน  
พ.ศ. 2475 คืนก่อนการเปลี่ยนแปลงการปกครอง  
พระเศวตคชเดชน์ดิลกฯ ซึ่งยืนโรงอยู่ ณ โรงช้างต้น 
พระราชวงัดสุติ ไดส้ง่เสยีงรอ้งประหลาดตลอดทัง้คนื 
เมื่อถึงเวลารุ่งสาง คณะราษฎรก็ก่อการ ณ บริเวณ 
ลานพระบรมรูปทรงม้า ใกล้กับโรงช้างต้นนั้น 

	 เมือ่พระเศวตคชเดชนด์ลิกฯ โตขึน้ มลีกัษณะ
แปลกคือ มีงางอกออกมาไขว้กัน และมีเรื่องเล่าว่า  
วันหนึ่งในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2484 พระเศวตคช
เดชน์ดิลกฯ ยกงวงขึ้นไปติดบนงา แล้วเอาลงไม่ได้  
เจ็บปวดร้องครวญครางอยู่หลายวัน เจ้าหน้าที่แก้ไข

อย่างไรก็ไม่หาย จึงจำ�เป็นต้องเลื่อยงาทั้งสองออก  
ขณะนั้นเป็นเวลาใกล้เคียงกับวันที่ พระบาทสมเด็จ 
พระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็ตสวรรคต เมื่อวันที่ 30 
พฤษภาคม พ.ศ. 2484 
	
	 พระเศวตคชเดชน์ดิลกฯ ยืนโรงอยู่ ณ โรงช้างต้น 
พระราชวังดุสิต (ปัจจุบันคือ พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 
ช้างต้น) คู่กับ พระเศวตวชิรพาหฯ เป็นเวลา 16 ปี  
จึงล้มลงเมื่อวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2486
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เหตุการณ์ครั้งนี้เป็นการลำ�เลียงขนย้ายรถจักร 
และรถโดยสารจากทางสายหลักดว้ยแพขนานยนต ์

ที่ท่าเรือสะพานพระราม 6 ไปตามลำ�นํ้าเจ้าพระยา 
เพือ่ไปข้ึนฝัง่ยงัทา่เรอืคลองสาน แล้วนำ�รถจกัรไอนํา้
ไปใชง้านในเส้นทางรถไฟสายแมก่ลอง เน่ืองจากทาง
รถไฟสายแม่กลองเป็นทางรถไฟที่ไม่เชื่อมต่อกับ 
เส้นทางรถไฟหลกัของประเทศไทย การจะนำ�รถจกัร
หรือรถพ่วงไปใช้งานในเส้นทางสายนี้ในอดีต จึงต้อง
ลำ�เลียงขนส่งด้วยการนำ�ลงแพขนานยนต์บริเวณ 
ท่าเทียบเรือเชิงสะพานพระราม 6 (บางซ่อน)  

รถไฟลอยนํ้า
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ซึ่งจะมีทางรถไฟแยกจากทางรถไฟสายใต้ 
ที่สถานีบางซ่อนลงไปยังท่าเรือ แล้วลำ�เลียง
ขึ้นแพขนานยนต์ล่องไปตามแม่น้ําเจ้าพระยา
จนถึงท่าเทียบเรือคลองสาน นำ�รถขึ้นฝั่งต่อ
ไปยังสถานีมหาชัยซึ่งมีโรงรถจักรตั้งอยู่ 
	

ปัจจุบัน การนำ�รถโดยสาร
เข้าไปยังทางสายแม่กลอง 

จะใช้วิธีลำ�เลียงขนส่งทางรถยนต์
จากสถานีรถไฟปากท่อ 

ไปส่งยังทางในพื้นที่
ทางรถไฟสายแม่กลอง
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velliquaest, odi voluptur? Quiatatint qui nonsed et 
qui imin comnia non rem el magnam endescipsum 

volupta tquate proribu santia parum issum, cum 
lab id que velique quisciment quatur siminum ea 
dolupta quidele stotaquas voluptas ut ius a qui 
tet, omnis quo moditi odita alique nonse volum 

vendia pro dolent et dus deles ad eate
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	 หลังจากพระเจ้าลูกเธอ พระองค์เจ้าศรีวิไลยลักษณ์ สุนทรศักดิกัลยาวดี  
กรมขุนสุพรรณภาควดี พระธิดาองค์ใหญ่ในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 
กับเจ้าคุณพระประยูรวงศ์ (เจ้าคุณจอมมารดาแพ) สิ้นพระชนม์ ณ ตำ�หนัก 
ภายในพระบรมมหาราชวังเม่ือวันที่ 26 ตุลาคม พ.ศ. 2447 พระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชทานนํ้าสรงพระศพ และพระบรมวงศานุวงศ์
สรงนํ้าพระศพแล้ว จึงโปรดให้เจ้าพนักงานทรงเครื่องพระศพ เชิญลงพระลองใน
ประกอบพระโกศกุดั่นใหญ่ แล้วจึงเชิญพระศพขึ้นประดิษฐานแว่นฟ้า 3 ชั้น ณ  
พระทีน่ัง่สุทไธสวรรย ์สว่นการพระราชทานเพลงิพระศพพระองคเ์จ้าศรวีไิลยลักษณ ์
กรมขนุสพุรรณภาควดนีัน้ พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจา้อยู่หวัมพีระราชดำ�รวิา่ 
ต้นศรีมหาโพธิ์ ซึ่งพระองค์ทรงได้พืชพันธุ์มาจากพุทธคยา แล้วทรงเพาะและปลูกไว้
ท่ีวัดนิเวศธรรมประวัติ เป็นวันเดียวกับวันประสูติของพระองค์เจ้าศรีวิไลยลักษณ์  
กรมขุนสุพรรณภาควดี ดังนั้น พระองค์จึงมีพระราชดำ�ริให้จัดการพระราชทานเพลิง
พระศพที่ใต้ต้นพระศรีมหาโพธิ์ วัดนิเวศธรรมประวัติ โดยให้ตั้งพระศพทรงบำ�เพ็ญ 
พระราชกุศลที่พระราชวังบางปะอิน

ขบวนพระศพ
รถไฟถูกใช้เป็นขบวนพระศพครั้งแรก ในปลายสมัยรัชกาลที่ 5

	 ในวันที่ 14 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2448 เจ้าพนักงานได้เชิญพระศพพระเจ้าลูกเธอ กรมขุนสุพรรณภาควดีออกจาก 
พระท่ีน่ังสทุไธสวรรย ์ออกไปทางประตูศักดิไชยสทิธิ ์ขึน้ประดษิฐานบนรถพระศพ แลว้ประกอบพระลองในดว้ยพระโกศทอง
เล็กห้อยเฟื่อง แล้วจึงเชิญพระศพไปยังสถานีรถไฟกรุงเทพ เพื่อเชิญพระศพไปยังพระราชวังบางปะอินต่อไป
	 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชดำ�เนินไปยังพระราชวังบางปะอินก่อนล่วงหน้า 1 วัน 
เมื่อพระศพพระเจ้าลูกเธอ กรมขุนสุพรรณภาควดี มาถึงสถานีรถไฟบางปะอินในวันที่ 15 กุมภาพันธ์ พระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวเสด็จฯ รอรับพระศพ แล้วทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้เชิญพระศพประดิษฐานเหนือชั้นแว่นฟ้า
ในเรือพระที่นั่งศรีประภัศรไชย เพื่อเชิญพระศพไปยังพระราชวังบางปะอิน การจัดขบวนเรือครั้งนี้ โปรดฯ ให้จัดขบวน 
เรือยาวอย่างขบวนเรือถวายผ้าพระกฐิน 
	 หลังจากขบวนเรือถึงพระราชวังบางปะอินแล้ว เจ้าหน้าที่เชิญพระศพขึ้นประดิษฐาน ณ พระที่นั่งไอศวรรย์ 
ทิพยอาสน์ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้จัดการบำ�เพ็ญพระราชกุศลพระศพพระเจ้าลูกเธอ กรมขุนสุพรรณภาควดี เป็น
เวลา 3 วนั ซ่ึงถอืเปน็งานทีย่ิง่ใหญ่มาก จนเปน็ทีก่ล่าวขานในหมูช่าววงัวา่ ใครไมไ่ดม้ารว่มงานในครัง้น้ีถือเปน็คนนอกสังคม
ชาววัง เนื่องด้วยพระเจ้าลูกเธอพระองค์เจ้าศรีวิไลยลักษณ์ กรมขุนสุพรรณภาควดี นั้นเป็นพระธิดาที่ประสูตินอก 
พระเศวตฉัตรคือ ประสูติในตอนที่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ยังทรงมีพระอิสริยยศเป็นพระเจ้าลูกยาเธอ
ในรัชกาลที่4 ซึ่งประสูติแต่หม่อมแพ ดังนั้นจึงเป็นพระธิดาที่รัชกาลที่ 5 ทรงสนิทเสน่หามาแต่กาลเก่า ถึงกับทรงยกย่อง
กรมขุนสุพรรณว่า "เป็นลูกคู่ทุกข์คู่ยาก" จึงได้มีพระราชดำ�ริให้มีการจัดงานพระศพอย่างยิ่งใหญ่ดังกล่าว
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หลมุหลบภัย
หน้าสถานีกรุงเทพ

	 หลมุหลบภยัมกัตัง้อยูต่ามสถานทีท่ีเ่ปน็จดุยทุธศาสตร ์
หรือสถานที่สำ�คัญ ซึ่งเป็นเป้าหมายการโจมตีของข้าศึก  
ในสมัยสงครามโลก ครั้งที่ 2 รัฐบาลสร้างหลุมหลบภัย
สาธารณะโดยดัดแปลงนํ้าพุอุทกธาร ด้านหน้าสถานีรถไฟ
หัวลำ�โพง ซึ่งสร้างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 เพ่ือให้ประชาชนมี 
นํ้าไว้บริโภคดื่มกิน 
	 สาเหตุทีรั่ฐบาลดัดแปลงนํา้พอุทุกธารเป็นหลุมหลบภัย 
เพราะเห็นว่าชุมชนหัวลำ�โพงยังขาดหลุมไว้สำ�หรับหลบภัย
ระเบิดที่ทิ้งจากเคร่ืองบิน และตรงนี้เป็นเป้าหมายหลัก  
เปน็แหลง่เสน้ทางการคมนาคม ซึง่เปน็จุดทีถ่กูโจมตท้ิีงระเบิด
แน่นอน จึงได้ก่อปูนอย่างหนาสร้างหลุมอุโมงค์ไว้ให้ประชาชน
วิ่งเข้ามาหลบภัยจากการทิ้งระเบิด
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	 ชือ่ “สะพานตาแหก” มทีีม่าจาก USAAF (กอ่นเป็น USAF) 
B24 มาทิ้งระเบิดบริเวณย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ ซึ่งเป็น 
จดุยทุธศาสตรส์ำ�คญัในสมยัสงครามโลกครัง้ที ่2 ชว่งป ีพ.ศ. 2482 
- 2488 กรมรถไฟจงึสรา้งสะพานขึน้ในปี พ.ศ. 2487 เพือ่ให ้ครฟ. 
และคนที่ทำ�งานในตึกบัญชารถไฟใช้วิ่งหนีลูกระเบิดไปหลบภัยในวัด
เทพศิรินทร์ โดยเป็นทางลัดข้ามคลองผดุงกรุงเกษม เมื่อทุกคนต่าง
วิ่งหนีระเบิดกัน "ตาแหก" จึงเป็นที่มาของชื่อสะพานตาแหกนั่นเอง
	 สะพานตาแหกน้ีปิดการใช้งานไปเมื่อวันที่ 18 ธันวาคม  
พ.ศ. 2510 และมีการเปิดใช้งานสะพานคอนกรีตที่สร้างขึ้นมาแทน

สะพานตาแหก
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	 ปกรณ์ดับเพลิงที่นิยมใช้กันแพร่หลายหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 โดยการรถไฟฯ  
	 สั่งมาติดต้ังตามจุดต่างๆ ของอาคาร เป็นสัญญาณเตือนเมื่อเกิดอุบัติเหตุเพลิงไหม้ 
ลูกแก้วดับเพลิงทำ�งานโดยตรวจจับความร้อน ถ้าเกิดเพลิงไหม้ ลูกแก้วจะแตกกระจายและ
ปล่อยสารคอร์บอนเตตระคลอไรด์ออกมาดับไฟ ปัจจุบันยังหาชมได้ตามห้องทำ�งานในตึก
บัญชาการ การรถไฟฯ

อุ

ลูกแก้วดับเพลิง 
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	 วันที่ 4 มิถุนายน พ.ศ. 2451 รถไฟที่มีต้นทางจากนครราชสีมา แล่นมาถึงระหว่างสถานีเชียงรากใหญ่กับเชียงรากน้อย ชนกับ 
ช้างพังที่ขึ้นมาบนคันดินรถไฟ พนักงานถึงแก่ความตาย 3 คน (หัวมุดเข้าเตาไฟไป 1 คน พนักงานห้ามล้อตัวขาดสองท่อนไป 1 คน 
และอีกคนหนึ่งบาดเจ็บสาหัส ทนพิษบาดแผลไม่ไหว) บาดเจ็บ 1 คน รถไฟตกราง 13 คัน (ไม่ตกราง 13 คัน) พนักงานห้ามล้อ 
ที่ตาย 2 คน ทางราชการต้องจ่ายบำ�เหน็จ 300 บาท เพื่อไถ่ตัวพ่อแม่ของพนักงานห้ามล้อที่เสียชีวิตขณะปฏิบัติหน้าที่ ซึ่งยังเป็นทาส
ที่ไถ่ถอนค่าตัวไม่หมดให้เป็นอิสระ และอีก 175 บาทให้ครอบครัวพนักงานห้ามล้ออีกคนเพื่อใช้ในงานศพ สาเหตุที่ชนเพราะเป็นเวลา
กลางคืน ช้างเดินข้ามทางรถไฟในเวลาที่รถแล่นมาอย่างกระชั้นชิด 

รถไฟสยามชนช้างป่า
-จากบันทึกของกรมรถไฟหลวง มีรายละเอียดเล่าถึงเหตุการณ์นี้ว่า-

วันที่ 4 มิถุนายน พ.ศ. 2451

	 เสนาบดกีระทรวงโยธาธกิาร เจา้กรมไวเลอร์ 
และเจ้าหน้าที่ กรฟ. ไปที่เกิดเหตุในวันที่ 5 
มิถุนายน พ.ศ. 2451 พร้อมกับช่างภาพ ซึ่งได้ตั้ง
กล้องทางฟากตะวันตกของทางรถไฟ และมีการ
อธิบายภาพไว้ด้วย (ตามตัวสะกดเดิม)

คำ�บรรยายภาพหนังสือพิมพ์

	 Le Petit Journal ออกวางจำ�หน่ายใน
ฝรั่งเศสเมื่อ 9 สิงหาคม 1908 ตีพิมพ์ภาพหน้า
ปกทีเ่หน็ขา้งล่าง เนือ้ขา่วพาดหวัวา่ “โศกนาฏกรรม
ประหลาดเกิดขึ้นกับรถไฟในเมืองสยาม หัวรถจักร
ชนกับช้างในตอนกลางคืน”
	 เนื้อข่าวข้างในบรรยายไว้ดังนี้ 
	 “ทีส่ยาม เกดิเหตกุารณไ์มค่าดคดิขึน้บนทาง
รถไฟระหวา่งบา้นภาชจีะมามากรุงเทพ เมือ่เขา้ทาง
โค้ง พนักงานขับรถจักรมองเห็นไม่ชัดในความมืด
มดิ จงึเกิดเหตเุฉ่ียวชนชา้งตวัใหญท่ีก่ำ�ลังพยายาม
จะข้ามทางรถไฟ
	 ทกุคนตกใจอยา่งสดุขดีเมือ่รถจกัรถูกเหวีย่ง
ตกราง ตู้โดยสารแตกเป็นเสี่ยงๆทำ�ให้ชายสองคน
ตายและผู้โดยสารหลายคนบาดเจ็บกันระนาว ช้าง
ถูกฉีกกระจายออกเปน็ชิน้เลก็ชิน้นอ้ย หา่งจดุปะทะ
ถึง20เมตร
	 เหตกุารณท์ีร่ถไฟชนชา้งและตกรางน้ีเกดิข้ึน
ในสยามเป็นครั้งที่สองแล้ว เมื่อเดือนกุมภาพันธุ์ปี
กอ่น กม็ชีา้งตวัหนึง่ถูกรถไฟชนตายทีล่พบรุ ีแตค่รัง้
นั้นรถไฟตกรางเสียหายน้อยกว่าครั้งนี้มาก”
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คำ�บรรยายภาพรถจักร

	 ในภาพเปน็หวัรถจกัรทีใ่ชใ้นสมยันัน้ ซึง่เปน็
ช่วงปลายของรัชกาลที่ห้า ระหว่างปี พ.ศ 2449 
จนถึง พ.ศ 2453 ก็ได้มีการทยอยนำ�เข้ารถจักร
ไอนํ้า "โมกุล” ที่ผลิตขึ้นโดย บริษัท แฮนโนเวอร์เช 
แมชชีนเนนเบอะ (ยอร์จ อีเกาทอฟ์ฟ) หรือที่รู้จัก
กันในชื่อเดิม คือ "ฮาโนแมก" แห่งประเทศเยอรมัน 
มาใช้งานในกรมรถไฟหลวงรวม 13 คัน

คำ�บรรยายภาพที่ 1

1. ซากช้าง 
2. รถจักรคันนำ� 
3. รถฟืนสำ�หรับรถจักรคันนำ� 
4. รถจักรคันหลัง 
5. รถบันทุกรางเหล็กเกยพื้นรถกาด 
6. พื้นรถกาด (รถของพนักงงานห้ามล้อ) 
   ที่พังกระเด็นลงไปทั้งโครง 
7. หลังคารถแบรก 
8. รถบันทุกของที่ย่นขัดต่อกันตกรางต่อๆไป

คำ�บรรยายภาพที่ 2

	 ตั้งกล้องถ่ายฟากตะวันตก
ทางรถไฟเยื้องมาข้างเหนือ
5.	รถบันทุกรางเหล็กเกยพ้ืนรถกาด 
6.	พืน้รถกาดทีพ่งักระเด็นลงไป 
	 ทั้งโครง 
7.	หลังคารถแบรก 
8.	รถบันทุกของที่ย่นขัดต่อกัน 
	 ตกรางต่อๆไป 
9.	รถไฟสำ�หรับรบัสง่ผูโ้ดยสาร 
	 ไปกรุงเก่า

คำ�บรรยายภาพที่ 3

	 ตั้งกล้องถ่ายฟากตะวันตก
ทางรถไฟเยื้องมาข้างใต้
2.	รถจักรคันนำ� 
3.	รถฟืนสำ�หรับรถจักรคันนำ� 
4.	รถจักรคันหลัง 
5.	รถบันทุกรางเหล็กเกยพ้ืน 
	 รถกาด 
6.	พื้นรถกาด 
7.	หลังคารถแบรก 
8.	รถบันทุกของ 
9.	ตัวรถแบรก 
10.	รถเครื่องมือสำ�หรับยกรถ 
	 ที่เอาไปตั้งทำ�การ

1 2

3 4

คำ�บรรยายภาพที่ 4

1.	รถเครื่องมือกับรถรับคน 
	 โดยสารที่มาจากกรุงเทพฯ
2. รถจักรคันนำ� 
3. รถฟืนสำ�หรับรถจักรคันนำ� 
4. รถจักรคันหลัง 
7. หลังคารถแบรก 
8.	รถบันทุกของที่ย่นขัดต่อกัน 
 	 ตกรางต่อๆไป
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สถานีนาสาร จ. สุราษฎร์ธานี 
เป็นสถานีรถไฟหนึ่งเดียวในประเทศไทยที่ชื่อภาษาอังกฤษ "NASAN"

 ไม่ว่าจะอ่านจากข้างหน้า หรืออ่านจากข้างหลัง ก็เรียกชื่อสถานีนี้ได้เหมือนกัน

NASANสถานีนาสาร
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	 ทางรถไฟสายบางบัวทอง เป็นทางรถไฟราษฎร์ที่เดินรถระหว่างอำ�เภอบางพลัด จังหวัดธนบุรี กับอำ�เภอ
บางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี ตั้งแต่ พ.ศ. 2452 ถึง พ.ศ. 2485 ดำ�เนินการโดย บริษัท รถไฟสายบางบัวทอง จำ�กัด
สนิใช ้ของเจ้าพระยาวรพงศ์พพิฒัน ์เดนิรถด้วยรถจกัรไอนํา้ ใชร้างขนาดเลก็กวา้ง 0.75 เมตร ตอ่มาขยายเส้นทางรถไฟ
ไปสิ้นสุดที่ตำ�บลระแหง อำ�เภอลาดหลุมแก้ว จังหวัดปทุมธานี เมื่อ พ.ศ. 2469 สถานีต้นทางอยู่บริเวณซอยรถไฟ 
พระยาวรพงษ์ (ปัจจุบันคือซอยจรัญสนิทวงศ์ 46) ใกล้วัดลิงขบ ตรงข้ามกับปากคลองผดุงกรุงเกษม ตัดขวางกับ 
ทางรถไฟสายใต้ทีส่ถานรีถไฟบางบำ�หร ุอำ�เภอบางใหญ่ (บางกรวยปจัจบุนั) จงัหวดันนทบรุ ีผา่นอำ�เภอตลาดขวญั และ
อำ�เภอบางแม่นาง ไปสิ้นสุดที่อำ�เภอบางบัวทอง โดยมีเส้นทางแยกออกจากทางหลักท่ีตำ�บลบางสีทองไปยังท่านํ้า
บางศรีเมือง ฝั่งตรงข้ามศาลากลางจังหวัดนนทบุรี (หลังเก่า) และที่ตำ�บลบางเลนไปยังคลองบางกอกน้อย ฝั่งตรงข้าม
ที่ว่าการอำ�เภอบางแม่นาง 
	 ปัจจุบันแนวทางรถไฟกลายเป็นซอยจรัญสนิทวงศ์ 46 แยก 19 ซอยจรัญสนิทวงศ์ 46 (พระยาวรพงษ์)  
ซอยจรัญสนิทวงศ์ 57 (วัดรวก) ถนนเทอดพระเกียรติ ถนนบางกรวย - ไทรน้อย (ช่วงทางแยกเทอดพระเกียรติถึงโค้ง
สามวังและช่วงทางแยกการไฟฟ้าบางใหญ่ถึงคลองบางกอกน้อย) ถนนเทศบาลบางศรีเมือง 1 ถนนบางศรีเมือง  
(ช่วงทางแยกบางศรีเมืองถึงท่าน้ําบางศรีเมือง) ถนนบางศรีเมือง - วัดโบสถ์ดอนพรหม (ช่วงต้น) ซอยบางเลน  
ซอย 21 (วัดบางเลนเจริญ) และถนนเทศบาล 14 (สามวัง) ส่วนระยะทางที่เหลือตั้งแต่ตัวอำ�เภอบางบัวทองไปจนถึง
ตัวอำ�เภอลาดหลุมแก้ว ยังเหลือร่องรอยคันทางเก่าตัดผ่านท้องนาให้เห็นอยู่บ้าง

บางบัวทองก็เคยมีรถไฟ
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	 ในขณะทีก่จิการรถไฟหลวงกำ�ลงัดำ�เนนิไปไดด้ว้ยดี กรมรถไฟเหน็ว่าสถานีรถไฟ
กรุงเทพ (หัวลำ�โพง) ควรมีโรงแรมช้ันหนึ่งเพ่ือรองรับชาวต่างชาติ ซึ่งขณะน้ันกรม
รถไฟมีโรงแรมชั้นหนึ่งที่กรุงเทพมหานครแล้วคือ วังพญาไท ที่เปิดให้บริการเมื่อวันที่ 
18 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2468 หลังจากโรงแรมที่สถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวลำ�โพง)  
สรา้งแล้วเสรจ็ พระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยูห่วั ไดเ้สดจ็พระราชดำ�เนนิทรงเปิด
โรงแรม ซึ่งกรมรถไฟตั้งชื่อว่า “โรงแรมราชธานี” เมื่อวันที่ 24 มกราคม พ.ศ. 2470 
ถือเป็นโรงแรมขนาดเล็ก มีจำ�นวน 10 ห้อง แต่มีความทันสมัย ถูกสุขลักษณะ  
ห้องนอนแต่ละห้องมีระเบียงเฉพาะ มีห้องอาบน้ําพร้อมน้ําประปาชนิดร้อนและเย็น  
มีพัดลม และไฟฟ้าอำ�นวยความสะดวกแก่ผู้พักซึ่งส่วนใหญ่เดินทางมาด้วยรถไฟ
	 อาคารโรงแรมราชธานี ออกแบบโดย นายเอ ริกัซซี่ (Mr. A. Rigassi) 
สถาปนิกชาวอิตาลี สร้างขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2470 ทางทิศตะวันออกของโถงพักคอย 
ผู้โดยสารและชานชาลา โรงแรมราชธานี เป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก 2 ชั้น 
รูปแบบสถาปัตยกรรมเป็นแบบคลาสสิค เรียบง่าย หลังคาทรงปั้นหยามีพนัก 
ขอบหลังคาแบบโปร่งประดับลูกกรงล้อมรอบ ชายคามี 2 ระดับที่หลังคาและพื้น 
ชั้นบน ลักษณะเป็นแผ่นคอนกรีตยื่นยาวและมีเต้าคอนกรีตคู่รับ ผังอาคารเป็นรูป
สี่เหลี่ยมผืนผ้ายาว มีมุขยื่นที่ปลายทั้งสอง กว้าง 13.50 เมตร ยาว 130 เมตร  
แบ่งพื้นที่ใช้สอยออกเป็น 3 ส่วน ส่วนห้องพักอยู่ตรงกลาง มีระเบียงทางเดินอยู่ทาง
ทศิตะวนัตกดา้นทีต่ดิกบัสถานรีถไฟ ดา้นทศิตะวนัออกเปน็ระเบยีงส่วนตวัของหอ้งพกั
หันหน้าสู่ถนนรองเมือง อาคารแบ่งเป็น 2 ชั้น พื้นที่ใช้สอยช้ันล่างเป็นส่วนบริการ 
ประกอบด้วย ห้องโถงทางเข้าตั้งอยู่ปลายสุดทิศใต้ มีบันไดใหญ่ผังตัวยู (U) แบบ  
3 ตอนขึ้นตรงกลางแล้วหมุนกลับแยกซ้ายขวา ติดกับโถงทางเข้าเป็นภัตตาคาร 
ขนาดใหญ่ ส่วนกลางอาคารเป็นห้องครัว ที่พักพนักงาน และส่วนบริการซักล้าง พื้นที่
ส่วนทิศเหนือเป็นที่ทำ�การไปรษณีย์ ปลายสุดทิศเหนือเป็นสำ�นักงานศุลกากร 
สำ�หรับตรวจกระเป๋าและหีบห่อที่จะต้องเสียภาษี
	 ปจัจบุนั การรถไฟแหง่ประเทศไทย ใชอ้าคารโรงแรมราชธานีเป็นทีท่ำ�การตา่งๆ 

โรงแรมราชธานี
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	 รถไฟสายบางกอกน้อย - หัวหิน เปิดเดินรถในปี พ.ศ. 2454 ต่อมาในปี  
พ.ศ. 2464 จึงสามารถรับผู้โดยสารจากมลายูของอังกฤษเข้ามาได้ ในปีเดียวกันนี้เอง 
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระบรมราชโองการโปรดเกล้าฯ  
ให้นายพลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร กรมพระกำ�แพงเพ็ชร
อัครโยธิน ทรงเป็นผู้อำ�นวยการจัดสร้างโรงแรมมาตรฐานชั้นดีของยุโรปขึ้น โดยทรงใช้
ที่ดินกลุ่มบ้านเช่าเดิมของกรมรถไฟหลวง ซึ่งอยู่ระหว่างพระตำ�หนักในสมเด็จ 
พระศรีพัชรินทราบรมราชินีนาถพระพันปีหลวง กับตำ�หนักสุขเวศน์ของพระเจ้าบรม 
วงศ์เธอ กรมพระนเรศร์วรฤทธิ์ สถาปนิกผู้ออกแบบคือ ริกัซซี 
	 ลักษณะสถาปัตยกรรมเป็นสไตล์ยุโรป มีอาคารยาวสองหลังต่อกันเป็นมุมฉาก
ในแนวเหนือ - ใต้ กับตะวันออก – ตะวันตก ชั้นล่างเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก 
พืน้หอ้งโถง ระเบยีงทางเดนิ และชอ่งบนัได ปดูว้ยหนิออ่นอติาลแีละไมสั้ก ประตหูนา้ตา่ง
ของอาคารชั้นบนล้วนเป็นงานไม้ ภายในตกแต่งอย่างหรูหรา ชั้นล่างด้านซ้ายของ 
ห้องโถงจัดเป็นส่วนลงทะเบียนผู้เข้าพัก ห้องเครื่องดื่มมีบาร์ จากนั้นเป็นห้องบันได 
ข้ึนชั้นบน ต่อจากห้องบันไดเป็นห้องอาหารใหญ่ และระเบียงมีหลังคาสำ�หรับเป็น 
ที่รับประทานอาหารแบบสบายๆ ส่วนปลายสุดเป็นสำ�นักงาน ห้องโถงมีบันไดใหญ่ 
สู่ถนนไปชายหาด ชั้นบนของอาคารเป็นห้องพักท้ังหมด โดยเน้นให้ห้องมีลักษณะ 
กว้าง เพดานสูง เพื่อให้อากาศถ่ายเทได้ดี เมื่อแล้วเสร็จรวมราคาก่อสร้างทั้งสิ้น 
เป็นเงิน 128,336 บาท

โรงแรมรถไฟหัวหิน
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	 โรงแรมเน้นการบริการในด้านห้องพักและ
อาหาร โดยจ้างผู้ชำ�นาญการชาวต่างประเทศเข้ามา
ฝึกสอนด้านการบริหาร การบริการและอาหาร จึง 
นับว่าโฮเต็ลหัวหินหรือโรงแรมรถไฟหัวหินเป็น
โรงเรียนสอนการอบรมการโรงแรมแห่งแรกของ
ประเทศไทย เปิดให้บริการเป็นครั้งแรกในเดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2465 และได้มีพิธีเปิดโรงแรม 
อย่างเป็นทางการในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2466
	 ระหวา่งการกอ่สรา้งโรงแรม พระบาทสมเดจ็
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงโปรดเกล้าฯ ให้สร้าง
สนามกอล์ฟขึ้นภายในบริเวณโรงแรม ในพื้นที่ตรง
ข้ามกับสถานีรถไฟ มีเนื้อที่ถึง 3,000 ไร่ โดยมี 
พระดำ�ริจะให้เป็นสนามกอล์ฟที่ทันสมัยที่สุดของ 
ภาคพื้นเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ กรมรถไฟหลวงจึง
มอบหมายให้นาย เอ. โอ. โรบินส์ ข้าราชการ
ตำ�แหนง่นายชา่งบำ�รงุทางแขวงเพชรบรุเีปน็ผูด้ำ�เนนิ
การสร้าง โดยขั้นแรกเป็นสนาม 9 หลุม ความยาว 
3,300 หลา พาร์ 38 สนามกอล์ฟแห่งนี้ได้รับ 
การยกย่องจากชาวต่างประเทศว่าเป็นสนามที่สวย
ที่สุดในภาคตะวันออกไกล สมตามพระดำ�ริของ
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว
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	 เมื่อครั้งที่การรถไฟฯ ยังมีฐานะเป็นกรมรถไฟหลวง และนายพลเอก พระเจ้า
บรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงดำ�รง
ตำ�แหนง่ผู้บญัชาการกรมรถไฟในขณะน้ัน เมือ่ก่อสร้างทางรถไฟสายเหนือสำ�เรจ็ลลุว่ง
ไปจนถึงสถานีนครลำ�ปางและเชียงใหม่แล้ว จึงจัดการก่อสร้างบ้านพักข้ึนท่ีสถานี 
ทั้ง 2 แห่ง โดยมีพระประสงค์ให้เป็นสถานที่พักผ่อนหลับนอนสำ�หรับเจ้าหน้าที่รถไฟ 
ซึ่งพนักงานรถไฟในสมัยนั้นเป็นชาวต่างประเทศเป็นส่วนมาก เพราะเมื่อทำ�การถึง
สถานีปลายทางในเวลาคํ่าคืนจึงยากที่โรงแรมในชนบทต่างจังหวัดได้สะดวก ต่อมา 
กรมรถไฟได้เปลี่ยนนโยบายเพื่ออำ�นวยความสะดวกให้แก่ผู้โดยสารรถไฟ โดยจัด
โรงแรมดังกล่าวให้ผู้โดยสารเช่าพัก เมื่อเห็นว่าเป็นที่นิยมจึงขยายกิจการจัดสร้าง 
บังกาโลเพิ่มเติม 
	 สำ�หรับจังหวัดเชียงใหม่ การรถไฟฯ เห็นว่า เป็นหัวเมืองเอกในภาคเหนือ มี
ภูมิประเทศสวยงามเหมาะแก่การท่องเท่ียว จึงปรับปรุงโรงแรมท่ีมีอยู่ให้ทันสมัยเป็นโรงแรม
ช้ันหน่ึงในภาคเหนือของประเทศไทย โดยได้สร้างโรงแรมข้ึนใหม่เป็นตึก 6 ช้ัน มีห้องนอน
ท้ังหมด 76 ห้อง แบ่งเป็น ห้องนอนเด่ียว (Single Bedroom) 44 ห้อง ห้องนอนคู่ 
(Double Bedroom) 24 ห้อง ห้องนอน Suite Deluxe 8 ชุด มีห้องสำ�หรับบริการโรงแรม 
เช่น ห้องจองต๋ัว สอบถาม ห้องไปรษณีย์ ห้องตัดผม เสริมสวย ขายของ ห้องพักแขกพิเศษ 
ไนท์คลับ ห้องน้ําชา สามารถรับจัดงานเล้ียงได้ และมีห้องค็อกเทลสำ�หรับงานเล้ียง 
โดยเฉพาะ มีห้องอาหารซ่ึงแยกไปจากตัวโรงแรม มีทางเดินคลุมเป็นตึกสองช้ัน  
ช้ันล่างมีบาร์สำ�หรับเคร่ืองด่ืม ท้ังหมดสร้างข้ึนด้วยงบประมาณ 11 ล้านบาทเศษ  
เปิดให้บริการเม่ือวันท่ี 21 มิถุนายน พ.ศ. 2507 
	 โรงแรมรถไฟเชียงใหม่เลิกกิจการเมื่อวันที่ 20 ธันวาคม พ.ศ. 2526 แล้วให้
เอกชนเข้าดำ�เนินกิจการต่อ จนกระทั่งยกเลิกกิจการไปอีกครั้งในที่สุด การรถไฟฯ 
ทำ�การรื้อถอนอาคารไปเมื่อช่วงปี พ.ศ. 2546

โรงแรมรถไฟเชียงใหม่



วารสารรถไฟสัมพันธ ์ 23



วารสารรถไฟสัมพันธ ์24

	 โรงแรมรถไฟหาดใหญ่ เปิดให้บริการเม่ือ
วันที่ 9 พฤษภาคม พ.ศ. 2511 โดยเป็นโรงแรม
ที่อยู่บนชั้น 2 ของตัวอาคารสถานีรถไฟชุมทาง
หาดใหญ่ 
	 ลักษณะของตัวอาคารสถานีชุมทาง
หาดใหญ่ที่ก่อสร้างขึ้นใหม่ระหว่างปี พ.ศ. 2510 
- 2511 นั้น ตัวอาคารเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก 3 
ชัน้ รปูแบบสถาปตัยกรรมไทยประยกุต์ มคีวามยาว 
128 เมตร ด้านหน้ามีมุขทรงไทย ซึ่งภายในมุขนี้
ติดตั้งห้องลิฟท์ เพื่อใช้สำ�หรับกิจการโรงแรมในชั้น 
2 ซึง่มหีอ้งพักธรรมดา 17 หอ้ง หอ้งแอร ์22 หอ้ง 
และห้องชุด (แอร์) อีก 4 ห้อง ส่วนกิจการรถไฟ
ในชั้น 3 บริเวณด้านหน้าของมุขชั้น 3 ติดตั้ง
นาฬิการะบบไฟฟ้าแบบตัวเลข ตัวพื้นชั้นล่างเป็น
ที่ทำ�งานสำ�หรับกิจการของสถานีที่เกี่ยวกับการ
โดยสาร มหีอ้งพกัผูโ้ดยสาร ทีท่ำ�การดา่นศลุกากร 
ทีท่ำ�การตรวจคนเขา้เมอืง ทีท่ำ�การไปรษณยีส์ถาน ี
ห้องปฐมพยาบาล และมีห้องอาหารขนาดใหญ่ 
ติดตั้งเครื่องปรับอากาศรวมอยู่ด้วย

โรงแรมรถไฟ
หาดใหญ่
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ละครรถไฟการรถไฟฯ เคยทำ�ละครโทรทัศน์

ทางก ันดาร
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	 การรถไฟฯ เคยสร้างละครโทรทัศน์ 
ในยุคช่อง 4 บางขุนพรหม 2 เรื่อง คือ 
ละครโทรทัศน์เรื่อง "ทางกันดาร" เนื่องใน 
วันสถาปนากจิการรถไฟ 26 มนีาคม 2506 
อีกเรื่องคือ "ทางสะดวก" แสดงเนื่องใน 
วันสถาปนากจิการรถไฟ 26 มนีาคม 2505 
นักแสดงส่วนใหญ่ของทั้งสองเรื่องเป็น
พนักงานการรถไฟฯ ซ่ึงหนึ่งในนั้น คือ  
คุณเสนอ เมทะนี (บิดาคุณสมบัติ เมทะนี) 
ซึ่งเป็นพนักงานการรถไฟฯ เช่นกัน ฉาก 
ในเรื่องก็มีบรรยากาศเกี่ยวข้องกับรถไฟ  
ทั้งฉากที่สถานีและบนรถไฟ

ทางสะดวกEntur? As maximus arumquam volore lantios dolescim 
iscipsam rate voluptatet aliasim la dolest, si dellant, vitia 
di accatiasi verciae conserfernat latum is duciis as eatur?
Es que por si que nonecullate dolor sam, officiti rest,
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วันสถาปนากิจการรถไฟครบรอบ 65 ปี 

เมื่อวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2504 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

จัดการประกวดเทพีรถไฟขึ้น บริเวณด้านหน้าตึกบัญชาการรถไฟ 

จะสังเกตได้ว่าตัวมงกุฎของเทพีรถไฟทำ�เป็นรูปเครื่องหมายตรารถไฟ

เทพีรถเหล็ก

Ximus aut reicatus doloressinis re optusa aut endipictur sam ut ab id mi, corepere, officip idist, 
con nemporum hario occulparchic tet molent.

Sendelliquis doloreic tenectem de quam sum as eum num endae. Et vollique num harcit, offi-
ciente volut quis aut optate porro beatiam consequam qui coreperro volo estibusam, ad molor 

recerum dunt.
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นางสาวสไบทิพย์ นิลตะสุวรรณ 

เทพีรถไฟ ประจำ�ปี 2504
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ศ ึ กม ้ า เ หล ็ ก
รถไฟเคยจัดแข่งขันชกมวยไทย

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย เคยจัดการแข่งขันมวยไทยในรายการ "ศึกม้าเหล็ก" 
ณ เวทีมวยราชดำ�เนิน เมื่อวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2504 ซึ่งคำ�ว่า "ม้าเหล็ก" ก็มี
ความหมายถึงรถไฟนั่นเอง
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Fic tet re quis minctem peditas nobis si 
quiatem eaquunt est prem vid que et od 
ut re volupta nis dolor as ratum id 
quaturemod excerum as qui dolupta ssint, 
et, assi si odi reptatum eos des aut iliqui 
tem et volorenit hicabo. Ulparum quiae 
aliatisque voluptas
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	 รถไฟท่องเที่ยวขบวนพิเศษกำ�ลังเป็นที่นิยมในหมู่คนรักการท่องเที่ยว 
ที่อยากหาทริปชิลๆ ใกล้ๆ แบบไปเช้า – เย็นกลับด้วยการน่ังรถไฟ ซึ่งได้
บรรยากาศแตกต่างจากการเดินทางรูปแบบอ่ืนๆ ปัจจุบัน การรถไฟ 
แหง่ประเทศไทย มขีบวนรถนำ�เทีย่วพรอ้มใหค้วามสขุในทกุวนัหยดุสดุสปัดาห ์
2 รูปแบบด้วยกัน
	 รถนำ�เที่ยวจัดประจำ�ทุกวันเสาร์ - อาทิตย์ และวันหยุดราชการ  
ใน 2 เส้นทาง คือ เส้นทางชายทะเลหัวหิน สวนสนประดิพัทธ และเส้นทาง
กาญจนบุรี นํ้าตกไทรโยคน้อย
	 รถนำ�เทีย่วจดัเฉพาะชว่งเวลาทีก่ำ�หนด ใน 2 รปูแบบ คอื รถจกัรไอน้ํา
เที่ยวพิเศษ จัดเดิน 5 ช่วงใน 1 ปี (วันสถาปนากิจการรถไฟไทย 26 มีนาคม 
วนัเฉลมิพระชนมพรรษา สมเดจ็พระเจา้อยูห่วัมหาวชิราลงกรณ บดนิทรเทพย
วรางกูร วันที่ 28 กรกฎาคม วันแม่ 12 สิงหาคม วันปิยมหาราช 23 ตุลาคม 
และวันพ่อ 5 ธันวาคม บนเส้นทางหมุนเวียนสลับกันไป (อยุธยา นครปฐม 
ฉะเชิงเทรา) และรถนำ�เที่ยวทุ่งทานตะวัน เขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ จัดเดินในช่วง
เดือนพฤศจิกายน - ธันวาคม ซึ่งเป็นช่วงที่ทานตะวันบานเต็มที่

เ รื่ อ ง พิ เ ศ ษ ๆ
บนรถไฟท่องเที่ยวขบวนพิเศษ
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	 นอกจากทริปท่องเที่ยวแบบวันเดียวแล้ว การรถไฟฯ ยังจัดทริปแบบ
พกัคา้งคนืรว่มกบัเอกชน เชน่ เสน้ทางนํา้ตกเอราวณั เสน้ทางเขือ่นศรนีครนิทร ์
เส้นทางล่องแพเมืองกาญจนบุรี และเส้นทางสวนไทรโยคแอดเวนเจอร์ปาร์ค
	 ความพิเศษที่มากกว่าเส้นทางที่จัดขึ้นโดยเฉพาะแล้ว การขึ้นรถไฟ 
ทอ่งเทีย่วยังทำ�ใหน้กัเดนิทางได้มโีอกาสล้ิมลองอาหารเดด็และของกินของฝาก
ประจำ�เส้นทางนั้นๆ ด้วย มาดูกันสิว่าเมนูพิเศษเหล่านั้นมีอะไรบ้าง
	 ถ้าเลือกไปท่องเที่ยวบนเส้นทางชายทะเลหัวหิน สวนสนประดิพัทธ  
เราจะผ่านนครปฐมที่มีข้าวหมูหวานหรือหมูเค็มแสนอร่อย ไก่ย่างบางตาล
รสชาตเิข้มขน้ ขา้วหลามลกูจันทร์ ของฝากกอ็ยา่ลมืกนุเชียงกบัหมหูยองเลย
เชียว พอถึงเพชรบุรีก็แน่นอนว่าต้องสั่งขนมหม้อแกง ขนมหวานแบบไทยๆ 
	 ส่วนเส้นทางกาญจนบุรี นํ้าตกไทรโยคน้อย นอกจากนครปฐมที่เอ่ย
ถึงไปแล้ว ยังมเีมนกูว๋ยเต๋ียวหอ่ปากทอ่รสเด็ดสถานปีากทอ่ กบัขา้วแกงกระทง
ป้าน้อย สถานีชุมทางหนองปลาดุก จังหวัดราชบุรี ซึ่งห้ามพลาดเลยจริงๆ
	 สำ�หรบัคนท่ีมโีอกาสไปทรปิรถนำ�เทีย่วเสน้ทางอยธุยา หา้มพลาดโรตี
สายไหม ของขึ้นชื่อของที่นี่ ส่วนรถนำ�เที่ยวทุ่งทานตะวัน เขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ 
จะผ่านสถานีท่าเรือ มีเมนูเด็ดคือขนมบ้าบิ่นมะพร้าว รสหวานมัน แล้วถ้าไป
เสน้ทางสายตะวนัออก จังหวดัฉะเชงิเทรามีซาละเปาตำ�รบัจีนแตจ้ิว๋ แปง้บาง 
ไส้เยอะ ต้องสั่งมาชิมหรือเป็นของฝาก



วารสารรถไฟสัมพันธ ์34

	 ดูรายละเอียดการท่องเท่ียวแต่ละทริปและกำ�หนดเวลา 
คลิก www.railway.co.th/home/travel/travel.aspx  
ขอแนะนำ�ให้จองกันล่วงหน้าเพราะรถไฟนำ�เที่ยวเต็มเกือบ 
ทุกสัปดาห์ ที่ทุกสถานีทั่วประเทศ หรือสายด่วนการรถไฟ  
1690 ตลอด 24 ชั่วโมง
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คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

ที่ปรึกษา	 นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย

	 นางนวลอนงค์ วงษ์จันทร์

บรรณาธิการบริหาร	 นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

	 หัวหน้ากองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

กองบรรณาธิการ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปลื้มกุศล

	 นางอาภาพันธุ์ สวัสดี

ฝ่ายภาพ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 กองประชาสัมพันธ์ 

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 รับ-ส่ง ผปด.๑ ฝ่ายบริการโดยสาร

	 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

	 เลขที่ ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 	

	 ๑๐๓๓๐

	 โทรศัพท์ ๐ ๒๒๒๐ ๔๒๗๑

ออกแบบและผลิต	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด 

	 ๒๗ ซอยเจริญนคร ๑๔ ถนนเจริญนคร 

	 แขวงคลองต้นไทร เขตคลองสาน กรุงเทพฯ ๑๐๖๐๐ 

	 โทรศัพท์ ๐ ๒๘๖๑ ๐๖๗๔ 

	 โทรสาร ๐ ๒๘๖๑ ๐๖๗๕

คณะกรรมการ
นายวรวิทย์ จำ�ปีรัตน์	 ประธานกรรมการ

นางสาวชุณหจิต สังข์ใหม่	 กรรมการ

นายบวร วงศ์สินอุดม	 กรรมการ

พลเรือเอก ทวีชัย บุญอนันต์	 กรรมการ

นาวาอากาศเอก ธนากร พีระพันธุ์	 กรรมการ

นางอัญชลี เต็งประทีป	 กรรมการ

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์	 กรรมการ 

นายอำ�นวย ปรีมนวงศ์	 กรรมการ

คณะผู้บริหาร
นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์	 ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม

	 รักษาการในตำ�แหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์

นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำ�นวยการ

นายจเร รุ่งฐานีย  	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน

(รอการแต่งตั้ง)	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า

นายทนงศักดิ์ พงษ์ประเสริฐ	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ

(รอการแต่งตั้ง)	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร	

	 และล้อเลื่อน

นายวรวุฒิ มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน

นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร

นายจุลพงษ์ จุฬานนท์	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ

นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา 

นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและ	

	 โทรคมนาคม

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นายนริศ ตั้งระดมสิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์ เทียบรัตน์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นายศิริพงศ์ พฤทธิพันธุ์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

นายสุชีพ สุขสว่าง	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายพีระเดช หนูขวัญ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

(รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายบุญเลิศ ตันติวิญญูพงศ์	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

(รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นายบุญสม เวียงชัย	 หัวหน้าสำ�นักงานศูนย์ฝกึอบรมการรถไฟ

(รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารพื้นที่ตลาด

(รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

นายมนัฎ มณีจักร	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสยมภู ฤทธิ์วิรุฬห์	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน

พล.ต.ต. วรพงษ์ ทองไพบูลย์	 รักษาการแทนผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ

นายธนพล ดำ�มณี	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๑

นายราชพัลลภ ชื่นปรีชา	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๒

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาศ	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๓

นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการรถไฟ ๔

ขอขอบคุณข้อมูลว้าวๆ จาก 
นายพิเชษฐ แช่มเนียม 
พนักงานควบคุมการเดินรถ 8 
ฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ 
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