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บทบรรณาธิิการ

	 ประวััติิศาสตร์์ เป็็นหน่ึ่�งในปััจจััยในการปลููกฝัังให้้คนในชาติิสร้้างพลัังความรััก 
ความสามััคคีี ตระหนัักถึึงอััตลักษณ์์ของความเป็็นชาติิ ทำำ�ให้้เกิิดความหวงแหนอิิสรภาพ
ช่่วยให้้เราคิิดพิิจารณา เรีียนรู้้�ข้้อผิิดพลาดที่่�เคยทำำ�ในอดีตและนำำ�มาปรัับใช้้กัับปััจจุุบััน

	 การศึึกษาประวัตัิศิาสตร์ข์องประเทศผ่า่นเรื่่�องราวของการรถไฟแห่ง่ประเทศไทย 
ทำำ�ให้้ เราทุุกคนได้้ เรีียนรู้้� เรื่่�องราวในอดีตของบรรพบุุรุุษ ที่่ �อยู่่�ท่่ ามกลางกระแส 
การเปลี่่�ยนแปลงในแต่่ละยุุคแต่่ละสมััย กว่่า 126 ปีี ที่่�การรถไฟฯ ดำำ�เนิินกิิจการมา สะท้้อน
ให้้เห็็นถึึงรากเหง้้าของประเทศไทย

	 อย่่างไรก็็ตาม การที่่�จะเรีียนรู้้�และชี้้�ให้้เห็็นถึึงการพััฒนาของกิิจการรถไฟ 
ตามช่่วงเวลาต่่าง ๆ  เข้้าใจความเหมืือน และความแตกต่่างของผู้้�คนในแต่่ละยุุคแต่่ละสมััย 
คงไม่่มีีใครที่่�สามารถฉายภาพอดีีตเหล่่านี้้�ให้้เห็็น ได้้อย่่างชััดเจนและสนุุกเท่่ากัับท่่านนี้้� 
อีีกแล้้ว “คุุณวิินทร์์ เลีียววาริิณ ศิลปิินแห่่งชาติิ ปีี พ.ศ. 2556 และนัักเขีียน 2 รางวััลซีีไรต์์ 
(2540 และ 2542)”

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้รัับเกีียรติิจากคุุณวิินทร์์ เลีียววาริิณ มาถ่่ายทอด
เรื่่�องราวด้้านประวััติิศาสตร์์ที่่�เกี่่�ยวเนื่่�องกัับรถไฟไทย ท่ ่ามกลางเหตุุการณ์์สำำ�คััญของ
ประเทศในแต่ล่ะยุุคสมััย ด้ว้ยเนื้้�อหาสาระที่่�อัดัแน่น่แต่ช่วนให้ต้ิดิตามอ่า่นอย่า่งเพลิิดเพลิิน 
จึึงได้้จััดทำำ�เป็็น 2 ฉบัับต่่อเน่ื่�อง (เล่่มที่่� 2:2566 และ เล่่มที่่� 3:2566) เพื่่�อเป็็นองค์์ความรู้้� 
ให้้กัับผู้้�ที่่�รัักและสนใจเรื่่�องราวของรถไฟ อีีกทั้้�งผู้้�อ่่านทั่่�วไป และเยาวชนรุ่่�นหลัังได้้ศึึกษา
และเก็็บเป็็นเอกสารเชิิงประวััติิศาสตร์์อัันทรงคุุณค่่าที่่�หาอ่่านได้้ยากในปััจจุุบััน

	 มาร่่วมเรีียนรู้้�เรื่่�องราวทั้้�งที่่�เป็็นความสำำ�เร็็จ และความล้้มเหลวเพื่่�อเป็็นแบบอย่่าง
ในการใช้้ชีีวิิตอย่่างมีีคุุณค่่าต่่อไปในอนาคต

เอกรััช ศรีอีาระยันัพงษ์์ 
บรรณาธิิการ
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บทความรถไฟชุดุที่่� 1

ร้้อยเหตุกุารณ์์บนทางรถไฟ (1)

ทางรถไฟฝ่่านัักล่่าอาณานิิคม



วินทร์  เลียววาริณ 5

ทางรถไฟแห่่งสยามเต็็มไปด้้วยประวััติิศาสตร์์ แต่่ละช่่วงมีีเลืือดเนื้้�อ
และชีีวิิตฝัังอยู่่�
	 ประวััติิศาสตร์์ส่่วนใหญ่่ถููกลืืมเลืือนไปตามกาลเวลา แต่่หาก
เราสามารถย้้อนอดีีต  เดิินบนทางรถไฟไทยกลัับไปในอดีีต  เรื่่�องราว
เหตุุการณ์์ต่่างๆ ที่่�ประกอบขึ้้�นเป็็นประวััติิศาสตร์์ไทยก็็จะฟื้้�นคืืนให้้เรา
เห็็นอีีกครั้้�ง
	 และนี่่�คืือ ร้ ้อยเหตุุการณ์์บนทางรถไฟ เรีียงร้้อยเหตุุการณ์์
สำำ�คััญต่่างๆ ที่่�มีีรถไฟเป็็นฉาก

รถไฟของเล่่นจากอัังกฤษ

พ.ศ. 2398 สมเด็็จพระราชิินีีวิิกตอเรีียแห่่งอัังกฤษทรงส่่งคณะราชทููต
มาเข้้าเฝ้้าพระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว
	 คณะทููตอัังกฤษประกอบด้้วย เซอร์์ จอห์์น เบาริิง (Sir John 
Bowring) ผู้้�สำ ำ�เร็็จราชการคนที่่�สี่่�ของฮ่่องกง เป็็นอััครราชทููตผู้้�มี 
อำำ�นาจเต็็ม แฮรีี สมิิธ ปาร์์กส์์ (Harry Smith Parkes) เป็็นอุุปทููต 
	 นาม  เซอร์์ จอห์์น เบาริิง ย่่อมคุ้้�นหููนัักเรีียนไทย เพราะอยู่่�ใน 
ตำำ�ราเรีียน แต่่อาจจำำ�ไม่่ได้้ว่่าคณะทููตอัังกฤษเดิินทางมาเจรจาขอแก้้ไข 
สนธิิสััญญาฉบัับเดิิม
	 ทููตอัังกฤษอััญเชิิญพระราชสาส์์น สนธิิสััญญาฉบัับใหม่่ที่่�
ประทัับตราแผ่่นดิินอัังกฤษ เคร่ื่�อราชบรรณาการของสมเด็็จพระราชิินีี
วิคิตอเรียีแห่ง่อังักฤษมาทูลูเกล้า้ฯ ถวายพระบาทสมเด็จ็พระจอมเกล้า้ฯ
	 บัันทึึกของสยามเขีียนว่่า
	 “ในปีีเถาะ เดืือน 4 นั้้ �น มิ สเตอร์์ฮารีีปัักซึ่่�งเป็็นทููตเข้้ามาทำำ�
สััญญาด้้วย เซอร์์ ยอน เบาริิง แต่่ก่่อนนั้้�น นำำ�หนัังสืือออกไปประทัับตรา
แผ่่นดิินอัังกฤษแล้้ว  กลัับเข้้ามาเปลี่่�ยนหนัังสืือสััญญาซึ่่�งประทัับตรา
กรุุงเทพพระมหานคร มีพระราชสาส์์นและเคร่ื่�องราชบรรณาการเข้้ามา
เป็็นอัันมาก มิ สเตอร์์ฮารีีปัักเข้้ามาด้้วยเรืือกลไฟช่ื่�อ ออ กแกลน ถึึง
กรุุงเทพพระนคร ทอดอยู่่�ที่่�หน้้าป้้อมป้้องปััจจามิิตร ป้้อมปิิดปััจจนึึก  
ณ วันัอัังคาร เดืือน 4 แรม 3 ค่ำำ�� ได้้ยิงิปืืนสลุตุธงแผ่่นดิิน 21 นัดั ทั้้�ง 2 ฝ่าย 
ครั้้�น ณ วัันจัันทร์์ เดืือน 4 แรม 10 ค่ำำ�� มิิสเตอร์์ฮารีีปัักกัับขุุนนางอัังกฤษ 
17 นาย เข้้าเฝ้้าออกใหญ่่ถวายพระราชสาส์์น ณ  พระที่่�นั่่�งดุุสิิต 
มหาปราสาท ถวายเครื่่�องราชบรรณาการอย่่างรถไฟ 1 อย่่าง กำำ�ปั่่�นไฟ 
1 กระจกฉากรููปควีีนเป็็นกษััตริิย์์ฉาก 1 กระจกฉากรููปควีีนวิิคตอเรีีย 
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เมื่่�อมีบุุตร 8 คน กั บเคร่ื่�องเขีียนหนัังสืือสำำ�รัับ 1 และของต่่างๆ  
เป็็นอัันมาก เจ้้าพนัักงานในตำำ�แหน่่งทั้้�งปวงมารัับไปต่่อมืือฮารีีปัักเอง
เนืืองๆ เจ้้าพนัักงานกรมท่่า จึึ งได้้บััญชีีไว้้บ้้าง ของถวายในพระบวร
ราชวัังก็็มีีเป็็นอัันมาก ท่่านก็็ให้้เจ้้าพนัักงานมารัับไปเหมืือนกััน”
	 เคร่ื่�องราชบรรณาการชิ้้�นที่่�สะดุุดตาที่่� สุุดคืือรถไฟจำำ�ลอง 
ย่่อส่่วนจากของจริิงที่่�ใช้้ในประเทศอัังกฤษ เป็็นรถจักรไอน้ำำ�� หัวรถจักร
เป็็นปล่่องสููงมีีรถพ่่วงหนึ่่�งขบวน แล่่นบนรางได้้เหมืือนจริิง
	 พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าฯทรงสนพระทััยพาหนะใหม่่นี้้�
มากจนมีีพระราชดำำ�ริิที่่�จะนำำ�รถไฟมาใช้้ในสยาม
	 แต่ค่วามฝันัจะสร้า้งทางรถไฟของพระองค์ไ์ม่เ่กิิดขึ้้�น จนกระทั่่�ง
ถึึงรััชสมััยถััดมาคืือรััชกาลที่่� 5
	 (* รถไฟจำำ�ลองนี้้�กลายเป็น็ของเล่น่ของเจ้า้นายเล็ก็ๆ และต่อ่มา
ก็เ็สียีหาย เก็บ็ไว้ใ้นกองพัสัดุเุก่า่ นานปีตี่อ่มาสมเด็จ็พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ 
กรมพระยาดำำ�รงราชานุุภาพทรงมอบของเล่่นที่่�ชำำ�รุุดแล้้วชิ้้�นนี้้�ให้้ 
โรงงานรถไฟมัักกะสัันซ่่อม เหลืือเพีียงเป็็นหััวรถจักรและรถพ่่วงสี่่�ตู้้� 
ส่่วนขบวนรถพ่่วงขาดหายไปหนึ่่�งขบวน ปั ัจจุุบัันเก็็บรัักษาที่่�อาคาร
ประพาสพิิพิิธภััณฑ์์ พิิพิิธภััณฑสถานแห่่งชาติิ พระนคร)

รถไฟจำำ�ลองของขวััญจากสมเด็็จพระราชิินีีวิิกตอเรีียแห่่งอัังกฤษ 
(ภาพจากนิิตยสาร สารคดีี)
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กระต่่ายไปดููรถไฟ

สองปีีหลัังจากประเทศสยามได้้รัับรถไฟของเล่่น คนไทยก็็เดิินทางไป
ดููรถไฟของจริิง
	 ในปีี 2400 พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าฯทรงส่่งคณะราชทููต
ไทยไปเจริิญสััมพัันธ์์ไมตรีีกัับอัังกฤษ ถวายเคร่ื่�องราชบรรณาการแด่่
สมเด็จ็พระราชินิีนีาถวิกิตอเรียีแห่ง่อังักฤษ คณะทูตูสยามประกอบด้ว้ย
พระยามนตรีีสุุริิยวงศ์์ (ชุ่่�ม บุนนาค) เป็็นราชทููต เจ้้าหมื่่�นสรรพเพชญ์์
ภัักดีี (เพ็็ญ เพ็็ญกุุล) อุ ุปทููต  จม่ื่�นมณเฑีียรพิิทัักษ์์ (ด้้วง) เป็็นตรีีทููต 
ส่่วนหม่่อมราโชทััยเป็็นล่่าม
	 คนไทยที่่�เป็็นล่่ามพูดูภาษาอังักฤษย่่อมเป็็นเรื่่�องหายากในสมััยนั้้�น
	 ใครคืือหม่่อมราโชทััย? 
	 หม่่อมราโชทััย หรืือ  ม.ร.ว. กระต่่าย อิ ศรางกููร เกิิดปลาย 
รััชสมััยพระพุุทธเลิิศหล้้านภาลััย เป็็นบุุตรของพระวงศ์์เธอ กรมหมื่่�น 
เทวานุุรัักษ์์ บิดาได้้นำำ�ไปถวายตััวกับเจ้้าฟ้้ามงกุุฎ ผู้้�ที่่�ต่่อมาคืือพระบาท
สมเด็็จพระจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว
	 เม่ื่�อเจ้้าฟ้้ามงกุุฎทรงผนวช ม.ร.ว. กระต่่ายได้้ตามเสด็็จไป 
รัับใช้้ เมื่่�อเจ้้าฟ้้ามงกุุฎทรงสนพระราชหฤทััยในศาสตร์์ต่่างๆ และ 
ทรงเห็็นว่่าควรศึึกษาภาษาอัังกฤษ มอบหมายให้้มิิชชัันนารีีเป็็นผู้้�สอน 
ม.ร.ว. กระต่า่ยก็็เป็น็นักัเรีียนคนหน่ึ่�ง ภาษาอังักฤษของเขาอยู่่�ในเกณฑ์์
ดีีมาก บางครั้้�งก็็ทำำ�หน้้าที่่�ติิดต่่อเจรจากัับชาวต่่างประเทศแทนเจ้้าฟ้้า
มงกุุฎ
	 ครั้้�นรััชกาลที่่� 3 สวรรคต เจ้้าฟ้้ามงกุุฎทรงขึ้้�นครองราชย์์ เป็็น
พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว ทรงโปรดฯให้้ ม.ร.ว. กระต่่าย
ไปทำำ�งานกัับพระองค์์ พระราชทานเลื่่�อนอิิสริิยยศเป็็นหม่่อมราโชทััย
	 การเช่ื่�อมสััมพัันธไมตรีระหว่่างสยามกัับอัังกฤษเป็็นไป 
ด้้วยดีี สมเด็็จพระราชิินีีนาถวิิกตอเรีียพระราชทานเลี้้�ยงอาหารค่ำำ�� 
คณะทููตไทยที่่�พระราชวัังวิินด์์เซอร์์ เจ้้าชายอััลเบิิร์์ต พระสวามีี และ
พระบรมวงศานุุวงศ์์หลายพระองค์์ร่่วมด้้วย
	 ควีีนวิิกตอเรีียรัับสั่่�งให้้ราชทููตไทยทั้้�งหมดไปเฝ้้า พระราชทาน
น้ำำ��ชากาแฟ โดยทรงโปรดให้้นั่่�งโต๊๊ะเดีียวกััน รับสั่่�งถามหม่่อมราโชทััย
ว่่าเรีียนภาษาอัังกฤษจากที่่�ใด หม่่อมราโชทััยทููลว่่าเรีียนกัับมิิชชัันนารีี
ในเมืืองไทย
	 การเดิินทางไปอัังกฤษครั้้�งนั้้�นเป็็นที่่�มาของหนัังสืือ นิ ราศ
ลอนดอน ตีีพิิมพ์์โดยหมอบรััดเลย์์ โดยขายลิิขสิิทธิ์์�การพิิมพ์์ครั้้�งแรก
ให้้หมอบรััดเลย์์เป็็นเงิิน 400 บาทเมื่่�อ พ.ศ. 2404
	 ถืือว่่าเป็็นการซื้้�อขายลิิขสิิทธิ์์�ครั้้�งแรกในประเทศไทย 
	 หม่่อมราโชทัยัเล่่าประสบการณ์์ต่่างๆ ในอังักฤษ รวมทั้้�งการนั่่�งรถไฟ
	 เวลานั้้�นคนอัังกฤษใช้้รถไฟพลัังไอน้ำำ��มาแล้้วราวสามสิิบปีี 
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	 รถไฟขบวนแรกของโลกที่่�ใช้้หััวรถจัักรไอน้ำำ��เกิิดที่่�อัังกฤษ  
สายแรกคืือ Stockton and Darlington ใช้้หััวรถจัักรไอน้ำำ��ประดิิษฐ์์
โดย จอร์์จ สตีีเฟนสััน (George Stephenson) บิ ิดาแห่่งการรถไฟ  
ให้้บริิการในปีี 2368 รััชสมััยพระบาทสมเด็็จพระนั่่�งเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว
	 หม่่อมราโชทััยบรรยายภาพรถไฟว่่า
	 “ยัังมีีรถวิิเศษอีีกอย่างหนึ่่�ง คืือ รถไฟสำำ�หรัับใช้้ทางไกล  ไปได้้
ตลอดทุุกหััวเมืืองที่่�อยู่่�ในเกาะเครดบริิดเตน ทางรถไฟนั้้�นทำำ�ด้้วยเหล็็ก
เป็็นทางตรง ถ้ าถึึงภููเขาก็็เจาะเป็็นอุุโมงค์์ตลอดไปจนข้้างโน้้น ที่่ �เป็็น 
เนิินต่ำำ��ๆ ก็ ตััดเนิินลงเป็็นทางราบเสมอดิน ถ้ าถึึงแม่่น้ำำ��ฤๅคลองก็็ 
ก่่อตะพานศิิลาข้้าม ถ้ าเป็็นที่่�ลุ่่�มก็็ถมขึ้้�นให้้ดอนเสมอ  แล้้วทำำ�เป็็น 
สองทางบ้้าง สี่่ �ทางบ้้างเคีียงกััน ทางรถไปทางหนึ่่�ง ท างรถมาทางหนึ่่�ง  
ไม่่ให้้ร่่วมทางด้้วยกลััวจะโดนกััน ที่่�เรีียกว่่ารถนั้้�นใช่่จะเป็็นรถไฟทุุกรถ
หามิไิด้้เป็็นรถไฟอยู่่�รถเดียีวแต่่รถหน้้า แล้้วลากรถอื่่�นไปได้้ถึงึยี่่�สิบิรถเศษ 
บางทีีถ้้าจะไปเร็็วก็็ลากแต่่น้้อยเพีียงเจ็็ดรถแปดรถ  รถที่่�เดิินเร็็ว 
เดินิได้โ้มงละหกสิิบไมล์์ คืือสองพัันเจ็ด็ร้อ้ยเส้้นเป็น็กำำ�หนด รถเหล่า่นั้้�น
มีีขอเหล็็กเกี่่�ยวต่่อๆ กัันไป แต่่จััดเป็็นสี่่�ชนิิด...
	 “ชนิิดที่่�หนึ่่�งนั้้�น รถอัันหนึ่่�งกั้้�นเป็็นสามห้้องๆ หนึ่่�งนั่่�งได้้สี่่�คน 
รวมสามห้อ้งสิบิสองคน พร้อ้มด้ว้ยฟูกูเบาะหมอน ทำำ�ด้ว้ยแพรบ้า้ง บางทีี 
ทำำ�ด้วยสัักหลาดแลหนัังฟอกอย่างดีี ตามฝาใส่่กระจกมิิดชิิดไม่่ให้้ลมเข้้าได้้ 
ข้้างในมีีมุุลี่่�แพรสำำ�หรัับบัังแดด รถที่่�สองก็็ทำำ�เป็็นสามห้้องเหมืือนกััน  
แต่่ห้้องหน่ึ่�งนั่่�งได้้หกคน ที่่�ทางไม่่สู้้�งามเหมืือนรถที่่�หน่ึ่�ง ยั งรถที่่�สาม 
เป็็นรถเลวไม่่ได้้กั้้�นห้้อง รถอัันหนึ่่�งมีีอยู่่�แต่่ห้้องเดีียว  คนนั่่�งได้้กว่่า 
ยี่่�สิิบคน ปนปะคละกัันไป เก้้าอี้้�ข้้างในก็็ไม่่มีีเบาะหมอน และไม่่สู้้�สะอาด 
งดงาม อี กรถที่่� 4 นั้้ �น สำ ำ�หรัับบรรทุุกของแลสัตว์มีีม้้าแลวััวเป็็นต้้น 
ในขณะรถไฟเดิินอยู่่�นั้้�นจะมีีคนมายืืนอยู่่�ฤๅต้้นไม้้อัันใดที่่�อยู่่�ริิมทางก็็ดีี 
คนที่่�อยู่่�บนรถจะดุวุ่า่คนผู้้�ใดต้น้อะไรก็ดี็ีไม่ท่ันัรู้้�จักัชัดั ด้ว้ยรถไปเร็ว็นักั”
	 นี่่�ก็็คืือการบรรยายรถไฟชั้้�นหน่ึ่�ง ชั้้�นสอง ชั้้�นสาม ซึ่�งมีีมาตั้้�งแต่่ 
กำำ�เนิิดรถไฟ

หม่่อมราโชทััย
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หมอบรััดเลย์์กัับฝรั่่�งเศส

หลัังจากกลัับมาจากอัังกฤษ พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว
ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯให้้หม่่อมราโชทััยเป็็นอธิิบดีีผู้้�พิิพากษาศาล
ต่่างประเทศคนแรกของไทย
	 แต่ห่ม่อ่มราโชทัยัทำำ�งานได้เ้พียีงไม่ก่ี่่�ปี ีก็ถ็ึงึแก่ก่รรมในวัยัเพียีง 
47 เล่่ากัันว่่าท่่านเสีียชีีวิิตเพราะถููกฝรั่่�งคนหนึ่่�งถีีบตกบัันได
	 บทความ ‘หม่่อมราโชทััยผู้้�เคยร่่วมโต๊๊ะน้ำำ��ชากัับควีีนวิิกตอเรีีย
แห่่งอัังกฤษ! เสีียชีีวิิตเพราะทููตฝรั่่�งเศสถีีบตกบัันได’ โดย โรม บุนนาค 
เล่่าว่่า
	 วันัหนึ่่�งในปี ี2410 เกิดิคดีีความในกรุุงเทพฯ บาทหลวงฝรั่่�งเศส 
เจ้้าอาวาสวััดญวนสามเสน ท ะเลาะกัับลููกวััดคืือพระยาวิิเศษซึ่่�งเป็็น
ข้้าราชการที่่�เข้้ารีีตถืือคริิสต์์ บาทหลวงจึึงไปฟ้้องทููตฝรั่่�งเศสนาม 
มองซิิเออร์์ กาเบรีียล ออ บาเรต์์ กล่่าวหาว่่าข้้าราชการไทยดููถููกคน
ฝรั่่�งเศสและศาสนาคริิสต์์ ม. ออ บาเรต์์จึึงมีีหนัังสืือกราบทููลพระบาท
สมเด็็จพระจอมเกล้้าฯให้้ลงโทษพระยาวิิเศษ แต่่พระเจ้้าอยู่่�หััวฯ 
ทรงเห็็นว่่าชาวต่่างประเทศมีีสิิทธิสภาพนอกอาณาเขต  ไม่่ต้้องขึ้้�น 
ศาลไทยอยู่่�แล้้ว ให้้นำำ�เรื่่�องนี้้�ไปฟ้้องร้้องในศาลต่่างประเทศ
	 ณ ศาลต่่างประเทศ ทั้้�งโจทก์์และจำำ�เลยก็็ทะเลาะกััน บาทหลวง
จึึงไปฟ้้องทููตอีกีครั้้�งว่่าพระยาวิิเศษดููหมิ่่�นเขาต่่อหน้้าศาล ม. ออบาเรต์์  
ทำำ�หนัังสืือกราบทููลพระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าฯให้้ถอดพระยาวิิเศษ
ออกจากตำำ�แหน่่งและลงโทษสถานหนััก สั่่ �งให้้ ม. ล ามาชไปส่่ง 
หนัังสืือถึึงวััง
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	 ม. ล ามาชในสภาพเมาสุุราก็็ไปที่่�วััง และแสดงกิิริิยากัักขฬะ 
ต่่อหน้้าพระพัักตร์์พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าฯจึึงรัับสั่่�งให้้ทหารหิ้้�ว
เอาตััวออกไป เรื่่�องบานปลายจนเกิิดความบาดหมางระหว่่างไทยกัับ
ฝรั่่�งเศส พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าฯทรงมอบให้้หม่่อมราโชทััยไป
ชี้้�แจงที่่�สถานทููตฝรั่่�งเศส แต่่ ม. ออ บาเรต์์ไล่่หม่่อมราโชทััยกลัับ 
โดยจิิกหััวถีีบหม่่อมราโชทััยตกบัันไดสถานทููตลงมา
	 หม่่อมราโชทััยนอนรัักษาตััวไม่่กี่่�วัันก็็ถึึงแก่่อนิจกรรม
	 ฝ่่ายสยามทำำ�อะไรต่่อทููตฝรั่่�งเศสไม่่ได้้ แต่่ความไปถึึงหมอ 
บรััดเลย์์ เขีียนเรื่่�องนี้้�ตีีพิิมพ์์ในบางกอกรีีคอเดอร์์ ประณามการกระทำำ�
อัันต่ำำ��ช้้าของ ม. ออบาเรต์์
	 ในปีีนั้้�นไทยกัับฝรั่่�งเศสตกลงสะสางปััญหาเขตแดนสยามกัับ
อาณานิิคมของฝรั่่�งเศสในอิินโดจีีน ฝ่ ่ายไทยมีีพระยาศรีีสุุริิยวงศ์์  
(ช่่วง บุนนาค) สมุุหกลาโหม เป็็นกรรมการปัักปัันเขตแดน ม. ออบาเรต์์
ไม่่พอใจที่่�พระยาศรีีสุุริิยวงศ์์รู้้�ทันและมัักขััดขวางการเอาเปรีียบของ
ฝรั่่�งเศสตลอด จึึ งทำำ�หนัังสืือทูลให้้พระเจ้้าอยู่่�หัวถอดพระยาศรีีสุุริิยวงศ์์
ออกจากคณะกรรมการชุุดนี้้� แต่่พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าฯ 
ไม่่ทรงโปรด 
	 ม. ออบาเรต์์ก็็ข่่มขู่่�รััชกาลที่่� 4 อีีกครั้้�ง ขอให้้ถอดถอนพระยา
ศรีีสุุริิยวงศ์์ มิิฉะนั้้�นอาจเกิิดสงครามสยามกัับฝรั่่�งเศส
	 เรื่่�องนี้้�ก็็เข้้าหููหมอบรััดเลย์์อีีก และตีีแผ่่ในบางกอกรีีคอเดอร์์
อีีกครั้้�ง ทำำ�ให้้ ม. ออบาเรต์์ยื่่�นฟ้้องหมอบรััดเลย์์ในข้้อหาหมิ่่�นประมาท
ต่่อศาลต่่างประเทศ
	 มัันกลายเป็็นคดีีใหญ่่ที่่�สุุดในยุุคนั้้�น ทั้้�งคนไทยและคนอัังกฤษ
ในเมืืองไทยยืืนหยััดข้้างหมอบรััดเลย์์ แต่่รััชกาลที่่� 4 มิทรงประสงค์์จะ
สร้้างศััตรููกัับพวกฝรั่่�งเศส จึึ งทรงห้้ามข้้าราชการที่่�รู้้�เห็็นเหตุุการณ์์ 
ไปเป็็นพยานในศาล ผลปรากฏว่่าศาลตัดสิินให้้หมอบรััดเลย์์เป็็นฝ่่าย
แพ้้คดีี เนื่่�องจากหาพยานมายืืนยัันเร่ื่�องที่่�เขีียนไม่่ได้้ ต้ ้องชดใช้้ 
ค่่าเสีียหายแก่่ ม. ออบาเรต์์เป็็นเงิิน 400 เหรีียญอเมริิกััน 
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	 คนไทยและคนต่่างประเทศที่่�รู้้�เรื่่�องก็็เรี่่�ยไรเงิินออกค่่าปรัับให้้ 
รวมทั้้�งรััชกาลที่่� 4 ก็ ็พระราชทานเงิิน 2,000 เหรีียญให้้หมอบรััดเลย์์  
แต่่หมอบรััดเลย์์เกิิดอาการน้้อยใจ ยุ ติิการตีีพิิมพ์์บางกอกรีีคอเดอร์์ 
ตั้้�งแต่่นั้้�น ฉบัับวัันที่่� 16 กุุมภาพัันธ์์ 2410 เป็็นฉบัับสุุดท้้าย
ปี ีถััดมา รััชกาลที่่� 4 ก็็สวรรคต
	 เหตุุการณ์์นี้้�เป็็นตััวอย่่างหน่ึ่�งที่่�แสดงให้้เห็็นว่่ารััชกาลที่่� 4  
ทรงมองเห็็นอัันตรายของลััทธิล่่าอาณานิิคม ท รงไม่่ต้้องการสร้้าง 
เรื่่�องราวหรืือเชื้้�อไฟให้้ฝรั่่�งเศสนำำ�มาเป็็นข้้ออ้้างยึึดประเทศสยาม
	 ฝรั่่�งเศสเคยมีีสััมพัันธไมตรีกัับสยามมาตั้้�งแต่่สมััยอยุธยา  
แต่่หมดบทบาทไป และกลัับมาสยามอีีกครั้้�งในสมััยรััชกาลที่่� 4 ตรงกัับ
ยุคุจักัรพรรดินิโปเลียีนที่่� 3 ของฝรั่่�งเศส การมาคราวนี้้�ก็เ็พื่่�อแผ่่อิิทธิพิล
ในอิินโดจีีน
	 การที่่�สยามทำำ�สนธิิสััญญาเบาริิงกัับอัังกฤษในปีี พ.ศ. 2398
 ปีีที่่�สมเด็็จพระราชิินีีวิิคตอเรีียส่่งรถไฟของเล่่น ทำำ�ให้้ฝรั่่�งเศสก็็ต้้องเร่่ง
แผ่่อิิทธิิพลเข้้ามาด้้วย เพราะเวลานั้้�นอัังกฤษครอบครองพม่่าได้้ราว 
ครึ่่�งประเทศแล้้ว
	 สยามก็็รู้้�ว่่าฝรั่่�งเศสต้้องการล่่าอาณานิิคมไทย จึึ งจำำ�ต้้อง 
ไม่่แสดงความแข็็งกร้้าว ผ่่อนปรนเท่่าที่่�ทำำ�ได้้
	 แต่่หมาป่่าฝรั่่�งเศสก็็สามารถหาเรื่่�องยึึดไทยให้้ได้้ ท ะเลาะกััน
อยู่่�เนืืองๆ จนมาถึึงจุุดรุุนแรงที่่�สุุดในวิิกฤตการณ์์ ร.ศ. 112

เซอร์์ จอห์์น เบาริิง
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รถไฟที่่�แล่่นผ่่านสมรภููมิิ ร.ศ. 112

เมื่่�อเข้้าสู่่�รัชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว 
พระองค์์ก็็ทรงเตรียมพร้้อมรัับมืือกับนัักล่่าอาณานิิคมชาวฝรั่่�งเศสและ
อัังกฤษแล้้ว
	 การล่่าอาณานิิคมของชาวยุุโรปในภููมิิภาคนี้้� ทำำ�ให้้รััชกาลที่่� 5  
ทรงตระหนัักความสำำ�คััญของการคมนาคม
	 เวลานั้้�นการเดิินทางข้้ามจัังหวััดใช้้เกวีียนและเรืือเป็็นหลััก  
ในภาวะฉุุกเฉิินย่่อมใช้้รัับมืือศัตรููไม่่ทัันการ
	 ไทยต้้องปรัับตััวเรื่่�องการเดิินทาง
	 รถไฟอาจเป็็นคำำ�ตอบ
	 ทรงเห็น็ควรที่่�จะสร้า้งทางรถไฟขึ้้�นในประเทศ เพื่่�อจะติดิต่อ่กับั
มณฑลชายแดนง่่ายขึ้้�น ปกครองสะดวกขึ้้�น และยัังสามารถดูแล 
สอดส่่องผู้้�รุุกรานได้้เร็็วขึ้้�น นอกจากนี้้�ยัังเป็็นประโยชน์์ด้้านเศรษฐกิิจ  
การค้้าขาย
ปี ี พ.ศ. 2429 พระยาชลยุทธโยธิินทร์์ แม่่ทััพเรืือคนหน่ึ่�ง
ของกองทััพเรืือสยามชาวเดนมาร์์ก (ชื่่�อเดิิม ออ งเดร รี เชอลีีเยอ 
Andreas Richelieu) ทููลขอพระบรมราชานุุญาตทำำ�กิิจการเดิินรถไฟ
โดยเอกชน จากกรุุงเทพฯไปสมุุทรปราการ (ทางรถไฟสายปากน้ำำ��) 
ระหว่า่งสถานีรีถไฟหัวัลำำ�โพงกับัสถานีรีถไฟปากน้ำำ�� จังัหวัดัสมุทุรปราการ 
ระยะทาง 21.3 กิโลเมตร
	 พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าฯพระราชทานสััมปทานให้้
กำำ�หนด 50 ปีี มีีสััญญาว่่าเมื่่�อครบกำำ�หนด ต้้องโอนกิิจการให้้รััฐ
	 ทางรถไฟสายปากน้ำำ��ดำำ�เนิินการโดยกอมปานีรีถไฟ หรืือ บริษิัทั
รถไฟปากน้ำำ��ทุนุจำำ�กัดั บริหิารโดยพระยาชลยุทุธโยธินิทร์ ์และพระนิเิทศ
ชลธีี (Alfred John Loftus) ได้้รัับสััมปทานตั้้�งแต่่วัันที่่� 13 กันยายน 
2429 เป็็นเวลา 50 ปีี สิ้้�นสุุดสััมปทาน พ.ศ. 2479 
	 บริิษััทรถไฟปากน้ำำ��ทุุนจำำ�กััดระดมทุุนโดยวิิธีีเรีียกหุ้้�น แต่่
จำำ�นวนคนสนใจโครงการนี้้�ยัังไม่่พอ  โครงการก่่อสร้้างจึึงต้้องยุุติิ 
พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าฯจึึงทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ 
ให้้ยืืมทุุนทรััพย์์สมทบ จนการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ ทรงไปเปิิดทางรถไฟ 
ณ สถานีีสมุุทรปราการ เมื่่�อวัันที่่� 11 เมษายน พ.ศ. 2436
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	 ทางรถไฟสายนี้้�มีวีิศิวกรเดินิรถชื่่�อ ร้อ้ยเอก ที. เอ. ก็อตเช (T.A. 
Gottsche) ท หารชาวเดนมาร์์ก ได้้ รัับการชัักชวนจากพระยา 
ชลยุุทธโยธิิน มาช่่วยกิิจการทหารเรืือในสมััยรััชกาลที่่� 5 
ก็ ็อตเชเป็็นผู้้�บัังคัับการป้้อมผีีเสื้้�อสมุุทรในเหตุุการณ์์ ร.ศ. 112 
ต่่อมาได้้รัับราชทิินนามเป็็น ขุุนบริิพััตรโภคกิิจ ต้้นสกุุล คเชศะนัันทน์์ 
(เสีียงพ้้องกัับ Gottsche) เป็็นฝรั่่�งที่่�อยู่่�เมืืองไทยนานจนกลายเป็็น 
คนไทยไปแล้้ว ตั้้�งรกรากในเมืืองไทย
	 ในวัันเปิิดเส้้นทางรถไฟสายปากน้ำำ��  วัันที่่�  11 เมษายน  
พ.ศ. 2436 (ร.ศ. 112) พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าฯเสด็็จประทัับ
โดยสารขบวนรถไฟพระที่่�นั่่�ง และมีีพระราชดำำ�รััส ความตอนหน่ึ่�งว่่า  
“...เรามีีความยิินดีี ที่่�ได้้รัับน่่าที่่�อัันเปนที่่�พึึงใจ คืือจะได้้เปนผู้้�เปิิดรถไฟ
สายนี้้�  ซึ่ ่� งเปนที่่�ชอบใจแลปรารถนามาช้้านานแล้้วนั้้�นได้้สำำ�เ ร็็จ 
สมประสงค์์ลงในครั้้�งนี้้� เพราะเหตุุว่่า เปนรถไฟสายแรกที่่�จะได้้เปิิด 
ในบ้้านเมืืองเรา แล้้วยัังจะมีีสายอื่่�นต่่อ ๆ ไปอีีกเปนอัันมากในเร็็วๆ นี้้� 
เราหวัังใจว่่าคงจะเปนการเจริญิแก่่ราชการ แลการค้้าขายในบ้้านเมืืองเรา
ยิ่่�งนักั...”

รถไฟสายปากน้ำำ��
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	 บทบาทของทางรถไฟสายปากน้ำำ��ดููเหมืือนเป็็นทางรถไฟ
ธรรมดา แต่่มัันก็็เกี่่�ยวพันกัับเหตุุการณ์์ ร.ศ. 112 เม่ื่�อฝรั่่�งเศสบุุกสยาม
สามเดืือนหลัังจากเปิิดรถไฟสายปากน้ำำ�� วัันที่่� 13 กรกฎาคม พ.ศ. 2436  
(ร.ศ. 112) กองเรืือรบฝรั่่�งเศสแล่่นถึึงปากแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา
	 ช่่วงหลายปีีนั้้�น ฝรั่่�งเศสอาศััยช่่วงที่่�สยามวุ่่�นวายกัับการปราบ
กลุ่่�มผู้้�ก่่อความไม่่สงบตามหััวเมืืองชายแดน เช่่น พวกฮ่่อที่่�รุุกจาก 
สิิบสองจุุไทลงมาตีีเมืืองหลวงพระบางในปีี 2428 ฝรั่่�งเศสก็็ฉวยโอกาส
ส่่งทหารไปช่่วยขัับไล่่พวกจีีนฮ่่อในแคว้้นสิิบสองจุุไท แล้้วไม่่ยอมถอน
ทหารกลัับ เสนาบดีีกระทรวงการต่่างประเทศของสยาม กรมพระยา 
เทวะวงศ์์วโรปการ เจรจากัับนายออกุสต์์ ปาวีี รองกงสุุลฝรั่่�งเศสประจำำ�
นครหลวงพระบาง แต่่ไม่่เป็็นผล
	 ความขััดแย้้งระหว่่างสยามกัับฝรั่่�งเศสสะสมต่่อกัันมาเร่ื่�อยๆ 
และถึึงจุุดระเบิิดในวัันที่่� 13 กรกฎาคม 2436 (ร.ศ. 112) ​ เรืือกลไฟ  
ฌอง บััปติิสต์์ เซย์์ นำำ�ร่่องเบิิกทางให้้เรืือปืืนแองกองสตองต์์กัับโกแมต 
บุุกสยาม
	 ทหารไทยสู้้� ฝรั่่ �งเศสจมเรืือปืืนฝ่่ายสยามได้้หนึ่่�งลำำ�  แต่่เรืือ 
ฌอง บััปติิสต์์ เซย์์ ถููกปืืนใหญ่่สยามยิิงเกยตื้้�นที่่�แหลมลำำ�พููราย 
	 ทหารไทยเสีียชีีวิิตแปดคน บาดเจ็็บสี่่�สิิบคน ท หารฝรั่่�งเศส 
เสีียชีีวิิตสามคน บาดเจ็็บสามคน
	 เรืือแองกองสตองต์์และโกแมตแล่่นฝ่่าปราการต่่างๆ เข้้ามาได้้ 
ทั้้�งสองลำำ�แล่่นฝ่่ากระสุุนไปจอดที่่�หน้้าสถานทููตฝรั่่�งเศส ถนนเจริิญกรุุง
	 ระหว่่างการยิิงสู้้�กััน รถไฟสายปากน้ำำ��ขบวนสุุดท้้ายในคืืนนั้้�น
แล่่นผ่่านจุุดปะทะกััน ผู้้�โดยสารคนหนึ่่�งถููกลููกหลงเสีียชีีวิิต  บาดเจ็็บ
หนึ่่�งราย หญิิงชราหััวใจวายตายอีีกหนึ่่�งคน
	 พระยาชลยุุทธโยธิินทร์์ซึ่่�งเป็็นเจ้้าของรถไฟสายปากน้ำำ�� อีีกทั้้�ง
มีีตำำ�แหน่่งเป็็นผู้้�อำำ�นวยการป้้องกัันปากแม่่น้ำำ�� ขึ้้�นรถไฟสายปากน้ำำ��ตาม
เรืือรบฝรั่่�งเศสไป ทููลขอพระบรมราชานุุญาตนำำ�เรืือพระที่่�นั่่�งมหาจัักรีี
ไปสู้้�กัับเรืือรบฝรั่่�งเศส แต่่พระองค์์ไม่่ทรงอนุุญาต
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	 ฝรั่่�งเศสส่่งเรืือรบมาสมทบอีีกเก้้าลำำ�กัับเรืือตอร์์ปิิโดสองลำำ� 
ปิิดอ่่าวไทย
	 เรืือแองกองสตองต์์และโกแมตหัันกระบอกปืืนไปที่่�พระบรม
มหาราชวััง ขณะที่่�นายออกุุสต์์ ปาวีี ยื่ ่�นคำำ�ขาดหกข้้อต่่อรััฐบาลสยาม 
ให้้ตอบภายใน 48 ชั่่�วโมง
	 หนึ่่�งในหกข้อ้คืือสยามต้อ้งชดใช้ค้่า่เสีียหายต่อ่ฝรั่่�งเศสเป็น็เงินิ
สองล้้านฟรัังก์์
	 รััฐสยามไม่่มีีทางเลืือก ต้้องยอมรัับทุุกข้้อ แต่่ฝรั่่�งเศสไม่่พอใจ
แค่่นั้้�น ขอเพิ่่�มเติิมเง่ื่�อนไขคืือ  ขอยึึดปากน้ำำ��และเมืืองจัันทบุรีีไว้้เป็็น
ประกััน จนกว่่าสยามจะชดใช้้ค่่าเสีียหายครบ นอกจากนี้้�ยัังให้้ไทย 
ถอนกำำ�ลัังทหารออกจากเมืืองพระตะบองและเสีียมราฐ  และพื้้�นที่่� 
ในรััศมีี 25 กิิโลเมตรบนฝั่่�งขวาของแม่่น้ำำ��โขง 
	 ฝ่่ายไทยก็็ต้้องยอมรัับอีีก
	 สยามจ่่ายเงิินให้้ฝรั่่�งเศสสองล้้านห้้าแสนฟรัังก์์ ก้้อนหน่ึ่�งชำำ�ระ
ด้้วยเหรีียญนกจากท้้องพระคลัังจำำ�นวน 801,282 เหรีียญ หนัักถึึง  
23 ตััน
	 เหรีียญนกก็็คืือเงิินถุุงแดงที่่�รััชกาลที่่� 3 ทรงสะสมไว้้ซื้้�อเอกราช
ให้้ประเทศ
	 เจ้้าหน้้าที่่�ขนเหรีียญนกออกจากวัังทางประตููต้้นสน ไปลงเรืือ
ที่่�ท่่าราชวรดิิฐตลอดวัันตลอดคืืน
บั ันทึึกฝรั่่�งเศสเขีียนว่่า “ด้้วยนายทหารฝรั่่�งเศสเพีียง 50 นาย 
ทหารญวน 150 นาย และผู้้�เชี่่�ยวชาญทางปืืนใหญ่่อีีก 4 -5 นาย 
ก็็สามารถยึึดสยามทั้้�งประเทศไว้้ได้้สำำ�เร็็จ”
	 ความขััดแย้้งกัับฝรั่่�งเศสลงเอยที่่�สยามสููญเสีียดิินแดน 
ครั้้�งใหญ่่ ได้้แก่่ราชอาณาจัักรลาวเกืือบทั้้�งหมด และสิิบสองจุุไทย  
รวมเนื้้�อที่่�ประมาณ 143,800 ตารางกิิโลเมตร 

วิิกฤตการณ์์ ร.ศ. 112 เรืือรบฝรั่่�งเศสสองลำำ�หน้้าสถานทููตฝรั่่�งเศส บางรััก กรุุงเทพฯ
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	 นอกจากนี้้�สยามยอมยกเมืืองพระตะบอง เสีียมราฐ  และ 
ศรีีโสภณให้้แก่่ฝรั่่�งเศส แลกกัับที่่�ฝรั่่�งเศสยกเมืืองด่่านซ้้าย เมืืองตราด 
และเกาะต่่างๆ จำำ�นวนหนึ่่�งคืืนให้้ไทย
	 การเสีียดิินแดนสยามจากวิิกฤตการณ์์ครั้้�งนั้้�นทำำ�ให้้พระบาท
สมเด็็จพระจุุลจอมเกล้า้เจ้า้อยู่่�หัวเสีียพระราชหฤทััยอย่า่งสุุดซึ้้�ง จนทรง
พระประชวร 
	 นายช่่างเยอรมััน ลููอิิส ไวเลอร์์ บั นทึึกไว้้ในอนุทิินของเขาว่่า 
เวลานั้้�นคนไทยเกลีียดชาวฝรั่่�งเศส เพราะคิิดกลืืนกิินดิินแดนไทย 
หนัังสืือพิมพ์์ฝรั่่�งเศสในตัังเกี๋๋�ยเขีียนใส่่ร้้ายคนไทย รวมถึึงพฤติิกรรม
ของพวกทููตฝรั่่�งเศสในสยาม ทำำ�ให้้ไม่่เพีียงคนไทยไม่่ชอบคนฝรั่่�งเศส 
พวกยุุโรปชาติิอื่่�นๆ ก็็ไม่่ชอบเช่่นกััน
บั ันทึึกของ ลููอิิส ไวเลอร์์ วัันที่่� 13 พฤศจิิกายน 2451 เขีียนว่่า 
“ชาวสยามเป็็นชนชาติิที่่�รัักสงบมากที่่�สุุดในโลกอย่่างไม่่น่่าสงสััย 
 แต่ท่ว่า่ผมจะไม่ป่ระหลาดใจเลยหากชาวสยามจะลุกุขึ้้�นมาจับัดาบต่อ่สู้้�
เพื่่�อรัักษาเอกราชของตน ภายหลัังจากที่่�ประเทศสยามค่่อยๆ ถููกตััด
แบ่ง่ออกไปเรื่่�อยๆ ตั้้�งแต่ส่ิบิห้า้ปีมีาแล้ว้” (จากหนังัสืือ กำำ�เนิดิการรถไฟ
ในประเทศไทย ลููอิิส ไวเลอร์์ เขีียน แปลโดย ถนอมนวล โอเจริิญ และ 
วิิลิิตา ศรีีอุุฬารพงศ์์)
วิ ิกฤติิการณ์์ ร.ศ. 112 ทำำ�ให้้รััชกาลที่่� 5 ทรงตระหนัักว่่า ไม่่มีี
ผู้้�ใดช่่วยเราได้้ มี แต่่มหาอำำ�นาจหลายชาติิต้้องการกิินเรา เราต้้องมีี
แผนการที่่�ดีีเพื่่�อรัักษาเอกราชของชาติิ
	 ทางหน่ึ่�งคืือการเสด็็จประพาสยุุโรปครั้้�งแรก เป้้าหมายเพ่ื่�อหา
พัันธมิิตรมาคานอำำ�นาจศััตรูู ก็็คืือซาร์์ นิโคลาสที่่� 2 แห่่งรััสเซีีย
	 อีีกทางหนึ่่�งคืือปรัับปรุุงเส้้นทางคมนาคมของสยามให้้ดีีขึ้้�น 
พร้้อมรัับมืือกัับข้้าศึึกได้้ทุุกเม่ื่�อ
	 ทางรถไฟ	

รััชกาลที่่� 5 กัับ ซาร์์ นิิโคลาสที่่� 2 แห่่งรััสเซีีย
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จ้้างฝรั่่�งมาทำำ�งาน

ห้้าปีีก่่อนเหตุุการณ์์ ร.ศ. 112 คืือปีี 2431 รั ัฐบาลสยามมอบหมายให้้
บริษิัทัอังักฤษบริษิัทัหนึ่่�งสำำ�รวจและเริ่่�มวางแผนการสร้า้งรถไฟในสยาม 
บริิษััทก็็สำำ�รวจเส้้นทางต่่างๆ เช่่น กรุุงเทพฯ-เชีียงใหม่่ สระบุุรีี-
นครราชสีีมา อุุตรดิิตถ์์-ตำำ�บลท่่าเดื่่�อ เชีียงใหม่่-เชีียงราย-เชีียงแสน
	 เดิิมทีีรััชกาลที่่� 5 ทรงมีีพระราชดำำ�ริจะสร้้างทางรถไฟสายเหนืือ
ระหว่่างกรุุงเทพฯ-เชีียงใหม่่ เป็็นทางสายแรก ด้้วยเล็็งเห็็นประโยชน์์
ด้้านการค้้า การเชื่่�อมทางรถไฟกัับทางเหนืือจะทำำ�ให้้สามารถทำำ�การค้้า
กับัพื้้�นที่่�จีนีตอนใต้ ้แต่ก่ารแผ่อ่ำำ�นาจของฝรั่่�งเศสที่่�ครองอินิโดจีนีทำำ�ให้้
เห็็นควรสร้้างทางอีีสานก่่อน
	 บริิษััทสำำ�รวจทำำ�แผนเสร็็จในปีี 2433 ทางการไทยก็็มอบแผน
ให้้วิิศวกรชาวเยอรมััน คาร์์ล  เบธเกอ  (Karl Bethge) ไปศึึกษาและ
ประเมิิน
	 คาร์์ล  เบธเกอ ผู้้�นี้้�มีีประสบการณ์์ทำำ�งานการรถไฟมาหลายที่่�
หลายประเทศ เช่่น สายเซมเมอริงและเบรนเนอร์์ สายกอทฮาร์์ด  
นานเก้้าปีี และสร้้างทางรถไฟสายเซอร์์เบีียอีีกสามปีี หลัังจากนั้้�นก็็
ทำำ�งานกัับบริิษััทครุุปป์์ (Krupp) เพ่ื่�อไปสร้้างทางรถไฟในประเทศจีีน  
แต่่ปััญหาการเมืืองระหว่่างประเทศทำำ�ให้้ไม่่มีีโอกาสทำำ�งานในจีีน 
บริิษััทครุุปป์์จึึงส่่งมารัับงานในสยาม คาร์์ล  เบธเกอ  เดิินทางถึึง 
เมืืองไทยปีี 2434 ก็ ็เป็็นเวลาเดีียวกัับที่่�การสำำ�รวจโดยบริิษััทอัังกฤษ
เสร็็จพอดีี
	 หลัังจากศึึกษาพิิจารณาเส้้นทางยาว  265 กิ ิโลเมตรนี้้� คาร์์ล  
เบธเกอ มองเห็น็ทางที่่�จะสร้า้งทางรถไฟในราคาถูกูกว่า่ข้อ้เสนอเดิมิมาก 
จึึงโปรดเกล้้าฯให้้ตั้้�งกรมรถไฟขึ้้�น สังกััดกระทรวงโยธาธิิการ (ต่่อมาคืือ
กระทรวงคมนาคม) โปรดเกล้้าฯให้้พระเจ้้าน้้องยาเธอเจ้้าฟ้้ากรมขุุน 
นริิศรานุุวััติิวงศ์์ เป็็นเสนาบดีี และทรงแต่่งตั้้�ง คาร์์ล  เบธเกอ  
เป็็นเจ้้ากรมรถไฟ เพื่่�อทำำ�งานชิ้้�นนี้้�
	 หลัังจากนั้้�นก็็เปิิดประมููลสร้้างทางรถไฟสายนี้้� ใช้้รางรถไฟ
ขนาดมาตรฐานสากล (Standard Gauge) กว้้าง 1.435 เมตร ผู้้�ชนะ
การประมููลเป็็นบริิษััทอัังกฤษ เมอร์์เรย์์ แคมป์์เบลล์์ (Murray 
Campbell) เสนอราคาเป็็นเงิิน 9,956,164 บาท คุุมงานก่่อสร้้างโดย 
จอร์์จ เมอร์์เรย์์ แคมป์์เบลล์์ (George Murray Campbell)
	 เสด็็จพระราชดำำ�เนิินไปประกอบพิิธีีกระทำำ�พระฤกษ์์เพื่่�อสร้้าง
รถไฟสายแรกในปีี 2435
	 ปีีถััดมาฝรั่่�งเศสก็็บุุกไทย
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คาร์์ล เบธเกอ ได้้ชวนวิิศวกรเยอรมััน ลููอิิส ไวเลอร์์ (Luis Weiler) ไป
ทำำ�งานด้้วยตำำ�แหน่่งวิิศวกรประจำำ�ทางรถไฟ เงิินเดืือน 600 บาท 
ค่่าเดิินทางเดืือนละ 120 บาท (รวมประมาณ 16,200 มาร์์ค) ถืือว่่าเป็็น
เงิินเดืือนที่่�สููงมากในยุุคนั้้�น
	 คาร์์ล เบธเกอ ยังจ้้างวิิศวกรอีีกคนหน่ึ่�งคืือ แฮร์์มัันน์์ เกีียร์์ทส์์ 
(Hermann Gehrts) มาช่่วยงาน ทั้้�งสองเดิินทางจากเยอรมนีีไปสยาม
ด้้วยกัันในปีี 2436 เมื่่�อถึึงสิิงคโปร์์ ก็ ็โดยสารเรืือกลไฟมหาวชิรุุณหิศ 
ไปสยาม ถึึงกรุุงเทพฯก็็พัักที่่�โรงแรมโอเรีียนเต็็ล
	 เมื่่�อถึึงเมืืองไทยก็็พบว่่าหนัังสืือพิมพ์์ภาษาอัังกฤษ Bangkok 
Times และ Siam Free Press ของพวกอังักฤษเขียีนเรื่่�องโจมตีวีิศิวกร
เยอรมัันที่่�มาทำำ�รถไฟไทย รวมทั้้�งสบประมาทเกีียร์ท์ส์แ์ละไวเลอร์ท์ี่่�เพิ่่�ง
มาถึึง
	 เกีียร์์ทส์์กัับไวเลอร์์มาถึึงสยามในปีีที่่�เกิิดเหตุุ ร.ศ. 112 พอดีี 
ทำำ�ให้้เห็็นพระปรีีชาสามารถและการทอดพระเนตรไกลของรััชกาลที่่� 5 
ที่่�ทรงเลืือกสร้้างสายอีีสานก่่อน
	 ไวเลอร์เ์ขีียนในบัันทึึกของเขาว่า่ สาเหตุุการตััดสิินใจสร้า้งรถไฟ
สายโคราชก่่อนเพราะเรื่่�องทางการเมืืองและยุุทธศาสตร์์มากกว่่า 
อย่่างอื่่�น เส้้นทางจากกรุุงเทพฯไปแม่่น้ำำ��โขงจำำ�ต้้องผ่่านโคราช และ 
ฝ่่ายไทยโชคดีีมากที่่�ได้้ คาร์์ล เบธเกอ มาทำำ�งานนี้้�
	 ในปีี 2439 การก่่อสร้้างทางรถไฟสาย กรุุงเทพ - นครราชสีีมา 
แล้้วเสร็็จในช่่วงกรุุงเทพ - อยุธยา ให้้บริิการได้้ 
	 สายนี้้�มีีสถานีีรถไฟทั้้�งหมด 9 สถานีี คืือสถานีีกรุุงเทพ บางซื่่�อ 
หลัักสี่่� หลัักหก คลองรัังสิิต  เชีียงราก เชีียงรากน้้อย บางปะอิิน และ 
กรุุงเก่่า
	 ในวันัที่่� 26 มีนีาคม พ.ศ. 2439 พระบาทสมเด็จ็พระจุลุจอมเกล้า้
เจ้า้อยู่่�หัว และสมเด็็จพระศรีีพัชัริินทราบรมราชิินีนีาถ พระบรมราชชนนีี
พัันปีีหลวงเสด็็จพระราชดำำ�เนิินเปิิดทางรถไฟสายกรุุงเทพ - อยุ ธยา 
ระยะทาง 71 กม.
	 กรมรถไฟหลวงจึึงถืือเอาวัันที่่� 26 มี นาคมเป็็นวัันสถาปนา
กิิจการรถไฟ 
	 แม้้สายปากน้ำำ��เป็็นทางรถไฟสายแรก แต่่ในทางการถืือว่่าสาย
กรุุงเทพ - นครราชสีีมาเป็็นสายแรกของรถไฟหลวงที่่�ก่่อสร้้าง 
โดยรััฐบาล
	 การก่่อสร้้างรางรถไฟสายนี้้�ดำำ�เนิินต่่อไป จากอยุุธยาไปถึึง 
ชุุมทางบ้้านภาชีี ต่่อไปถึึงสถานีีแก่่งคอย ระยะทาง 53 กม. หลัังจากนั้้�น
ก็็สร้้างต่่อจากสถานีีแก่่งคอยถึึงสถานีีนครราชสีีมา 
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	 ในเดืือนธัันวาคม ปีี 2439 รั ชกาลที่่� 5 เสด็็จพระราชดำำ�เนิิน 
ไปดููการสร้้างรถไฟที่่�หิินลัับ นายช่่างเยอรมััน ลููอิิส ไวเลอร์์ เป็็น 
คนยุโุรปคนเดียีวในที่่�นั้้�น หลังัจากนั้้�นทั้้�งสองก็เ็ดินิไปที่่�กิินตรงกิโิลเมตร
ที่่� 136.5 ท รงลงพระปรมาภิิไธยด้้วยชอล์์ก และทรงตอกหิินด้้วย
พระแสงสิ่่�วและค้้อนทอง ตรั สสนทนากัับไวเลอร์์ด้้วยภาษาอัังกฤษ 
นานสิิบนาทีี ทรงไต่่ถามทุุกข์์สุุขของเขา ทรงไต่่ถามเรื่่�องการสร้้างรถไฟ
อย่างละเอียีด ก่ อนเสด็จ็กลับั ท รงรินิแชมเปญ และให้้เสนาบดีีไปตาม 
นายช่่างไวเลอร์มา ทรงยกแก้้วแชมเปญขึ้้�น ตรัสสุุรเสีียงดัังว่่า “ข้้าพเจ้้า
ขอดื่่�มเพื่่�อความเจริิญรุ่่�งเรืืองของกรมรถไฟ”
	 (จากหนัังสืือ กำ ำ�เนิิดการรถไฟในประเทศไทย ลููอิิส ไวเลอร์์ 
เขีียน แปลโดย ถนอมนวล โอเจริิญ และ วิิลิิตา ศรีีอุุฬารพงศ์์)
	 รถไฟสายอีีสานแล้้วเสร็็จในปีี 2443 รวมระยะทางทั้้�งสาย 265 
กิิโลเมตร 
	 เมื่่�อทางรถไฟสายนี้้�สำำ�เร็็จ ก็ทรงโปรดเกล้้าฯให้้สร้้างทางรถไฟ
สายอื่่�นๆ ต่ ่อไป เช่่น ท างรถไฟสายเหนืือจากชุุมทางบ้้านภาชีีถึึง
เชีียงใหม่่ ระยะทาง 661 กม. เสร็็จในรััชกาลต่่อมา
	 เพื่่�อเป็็นการสะดวกในการจััดการก่่อสร้้างโปรดเกล้้าฯให้้แยก
กรมรถไฟออกเป็็นสองกรม คืือ  กรมรถไฟหลวงสายเหนืือ  และ 
กรมรถไฟหลวงสายใต้้

พระบาทสมเด็จ็พระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั และสมเด็จ็พระศรีีพััชรินิทราบรมราชินิีนีาถ 
พระบรมราชชนนีพีันัปีหลวงเสด็จ็พระราชดำำ�เนินิเปิิดทางรถไฟสายกรุงุเทพ - อยุุธยา  
วันัที่่� 26 มีนีาคม 2439
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รถไฟสองมาตรฐาน

ในปีี 2440 ชาวต่่างประเทศที่่�มารัับราชการในสยาม ได้้แก่่ชาวอัังกฤษ 
54 คน เดนมาร์์ก 20 คน เยอรมััน 18 คน เบลเยีียม 9 คน อิิตาเลีียน  
7 คน นอกจากนี้้�ก็็มีีชาวฮอลแลนด์์ ออสเตรีย อเมริิกััน โปรตุุเกส สวิิส 
แต่่ไม่่มีีชาวฝรั่่�งเศสสัักคน
	 ในบรรดาคนต่า่งชาติทิี่่�มาทำำ�งานในสยาม ชาวเยอรมันัมีบีทบาท
ในการสร้้างทางรถไฟไทยมากที่่�สุุด
	 รัชัสมััยพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้า้ฯ เป็น็ช่ว่งที่่�กรมรถไฟ
หลวงจ้้างวิิศวกร ช่่างเทคนิิคชาวเยอรมััน และอื่่�นๆ ถึึง 250 คน เช่่น 
คาร์ล์ เบธเกอ (Karl Bethge), แฮร์มั์ันน์ ์เกีียร์ท์ส์ ์(Hermann Gehrts), 
ลููอิิส ไวเลอร์์ (Luis Weiler), เอมิิล ไอเซิินโฮเฟอร์์ (Emil Eisenhofer) 
ซึ่่�งล้้วนเคยทำำ�งานให้้กรมรถไฟของเยอรมนีี
ปี ี  2443 คาร์์ล  เบธเกอ  ถึึงแก่่กรรมด้้วยอหิิวาตกโรค  
แฮร์์มัันน์์ เกีียร์์ทส์์ รัับตำำ�แหน่่งเจ้้ากรมรถไฟคนต่่อมา ทำำ�งานจนถึึงปีี 
2447 ก็็ลากลัับประเทศบ้้านเกิิด 
	 ลููอิิส ไวเลอร์์ รั ับตำำ�แหน่่งเจ้้ากรมรถไฟต่่อ  รถไฟสายเหนืือ 
ก็็เสร็็จในช่่วงที่่�เขาเป็็นเจ้้ากรมรถไฟ

รััชสมััยพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าฯ เป็็นช่่วงที่่�กรมรถไฟหลวง 
จ้้างวิิศวกรชาวเยอรมัันมากที่่�สุุด เช่่น แฮร์์มัันน์์ เกีียร์์ทส์์ (คนที่่�สองจากซ้้าย) 
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	 เวลานั้้�นเมืืองไทยพััฒนาทางรถไฟไปทั่่�ว  ในภาคใต้้มีีการ
ก่่อสร้้างทางรถไฟจากสถานีีธนบุุรีี (บางกอกน้้อย) ไปเพชรบุุรีี เนื่่�องจาก 
รถจักรและล้้อเลื่่�อนส่่งมาจากต่่างประเทศทางเรืือ จึึ งสร้้างท่่าเรืือที่่�
กัันตััง สงขลา และบ้้านดอน (สุุราษฎร์์ธานีี) สร้้างโรงงานประกอบ 
รถจัักรและล้้อเลื่่�อนที่่�สงขลาและกัันตััง 
	 เส้้นทางรถไฟยาวเหยีียดจากไทยไปจนถึึงสถานีีปาดัังเบซาร์์
และสุุไหงโก-ลก ระยะทาง 1,144 กม. เสร็็จในปีี พ.ศ. 2462  
ใช้้ทางรถไฟแบบ Meter Gauge กว้้าง 1 เมตร

เวลานั้้�นทางรถไฟสายใต้้ขนาดกว้้าง 1 เมตร (Meter Gauge) แต่่ทาง
สายเหนืือเป็็นขนาดกว้้าง 1.435 เมตร ซึ่ �งเป็็นขนาดมาตรฐานสากล 
(Standard Gauge) ที่่ �ส่่วนใหญ่่ในโลกใช้้ แต่่ทางรถไฟของประเทศ
เพื่่�อนบ้้าน เช่่น มลายา สิิงคโปร์์ กััมพููชา ล้้วนมีีขนาดราง 1 เมตร
	 สยามตััดสิินใจสร้้างรางรถไฟสายใต้้ด้้วยราง 1 เมตร เนื่่�องจาก
หลายเหตุุผล
	 หนึ่่�ง	 เนื่่�องจากงบประมาณจำำ�กัด รางรถไฟ 1 เมตรประหยััด
ค่่าก่่อสร้้างมากกว่่า
	 สอง	 เพ่ื่�อให้้ขนาดราวเข้้ากัันได้้กัับพม่่าและมลายาที่่�ใช้้ราง 
หนึ่่�งเมตร จุ ุดนี้้�มีีข้้อสันนิิษฐานว่่าอาจมีีแรงกดดัันจากชาติิมหาอำำ�นาจ
เวลานั้้�นคืืออัังกฤษต้้องการให้้รถไฟไทยเดิินไปเชื่่�อมกัับมลายา  
ซึ่่�งเป็็นอาณานิิคมอัังกฤษ
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ภาพรถไฟบนไปรษณียีบัตัรสมัยัรัชักาลที่่� 5

รถไฟสยาม (ภาพจากหนังัสือื กรุงุเทพในอดีตี โดย เทพชู ูทัับทอง)
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บั นัทึึกของเจ้้ากรมรถไฟสยาม ลููอิสิ ไวเลอร์ ในปีี 2449 เขียีนว่่า 
การสร้า้งทางรถไฟสายใต้จ้ากเพชรบุรุีไีปสงขลากลายเป็น็เรื่่�องระหว่า่ง
ประเทศ เพราะตามสนธิิสััญญาระหว่่ างอัั งกฤษกัับฝรั่่� ง เศส 
ปีี 2447 แหลมมลายููอยู่่�ในอำำ�นาจปกครองของอัังกฤษ สยาม 
ไม่่ต้้องการเช่่นนั้้�น ส่ ่วนเยอรมัันก็็มาเกี่่�ยวทางอ้้อม เพราะคณะ
กรรมการกรมรถไฟสยามมีีคนเยอรมัันส่่วนใหญ่่ อัังกฤษกลััวว่่า
เยอรมัันจะมาเสีียบแย่่งอำำ�นาจไป
	 สาม การใช้้รางรถไฟสองมาตรฐานไม่่มีีผลต่่อระบบคมนาคม 
เพราะทางสายใต้้ตอนนั้้�นตััดขาดจากทางเหนืือ  เนื่่�องจากไม่่มีีสะพาน
ข้้ามแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา สายใต้้ถืือเป็็นระบบรถไฟเอกเทศ ไม่่ได้้เดิินออก
จากสถานีีหััวลำำ�โพง แต่่ออกจากสถานีีธนบุุรีี
	 อย่่างไรก็็ตาม ท้ ้ายที่่�สุุดสยามก็็เปลี่่�ยนระบบเป็็นแบบราง  
1 เมตรทั้้�งประเทศ เป็็นมาตรฐานเดีียวกััน ใช้้เวลาปรัับรางเป็็นหนึ่่�ง
เมตรนานสิิบปีี ตั้้�งแต่่ พ.ศ. 2463
	 ขณะเดีียวกัันเพื่่�อที่่�จะเชื่่�อมเหนืือใต้้ ก็ ต้้องสร้้างสะพานข้้าม
แม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา ก็็คืือสะพานพระราม 6 เริ่่�มสร้้างปีี 2465 เปิิดใช้้ 2470
	 นอกจากนี้้�ก็็สร้้างทางแยกจากสถานีีบางซ่ื่�อ ข้ ้ามแม่่น้ำำ��
เจ้้าพระยาไปบรรจบกัับทางสายใต้้ที่่�สถานีีตลิ่่�งชััน ทำำ�ให้้เส้้นทางรถไฟ
ทั้้�งประเทศเป็็นมาตรฐานเดีียวกััน และเชื่่�อมถึึงทางใต้้สุุด
	 การพััฒนาดำำ�เนิินต่่อไป ขณะที่่�ทางรถไฟสายเหนืือและใต้้ 
ยัังไม่่เสร็็จดีี ก็ เริ่่�มก่่อสร้้างทางรถไฟสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  และ
สายตะวัันออก จากนครราชสีีมาถึึงอุุบลราชธานีี ขอนแก่่น และจาก
สถานีีกรุุงเทพฯถึึงสถานีีอรััญประเทศ 
	 เมื่่�อสิ้้�นรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าฯ สยาม
มีีทางรถไฟที่่�เปิิดใช้้เดิินรถรวม 932 กิ โลเมตร และที่่�กำำ�ลัังก่่อสร้้าง 
ยัังไม่่แล้้วเสร็็จอีีก 690 กิิโลเมตร 
	 ในสมััยพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าฯ มีทางรถไฟที่่�เปิิดใช้้
รวม 2,581 กิโลเมตร และอยู่่�ในระหว่่างก่่อสร้้างอีีก 497 กิิโลเมตร
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ราชการกรมรถไฟเป็็นราชการสำำ�คัญ

ถึึงรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว รั ชกาลที่่� 6  
การสร้้างทางรถไฟดำำ�เนิินต่่อไป มีบุุคคลหน่ึ่�งที่่�เป็็นหััวเรี่่�ยวหััวแรง คืือ
พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ที่่ �ในกาล 
ต่่อมาทรงได้้รัับฉายาว่่าบิิดาแห่่งกิิจการรถไฟไทยยุุคใหม่่ 
	 กรมพระกำำ�แพงเ พ็็ชรอััครโยธิินทรงสำำ� เ ร็็จการศึึกษา
วิิศวกรรมศาสตร์์ที่่�วิิทยาลััยตรีีนิิตีี มหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์ 
	 ทรงเริ่่�มต้้นรัับตำำ�แหน่่งเจ้้ากรมรถไฟสายเหนืือ 
	 ในปีี 2460 รััชกาลที่่� 6 โปรดเกล้้าฯให้้รวมกรมรถไฟสายเหนืือ
กัับสายใต้้เข้้าด้้วยกัันเป็็นกรมรถไฟหลวง ให้้กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชร 
อััครโยธิินทรงดำำ�รงตำำ�แหน่่งผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวงพระองค์์แรก
	 การสร้้างระบบรถไฟทั้้�งประเทศเป็็นงานใหญ่่มาก ต้องมีีความรู้้�
ทุุกด้้าน ต้้องติิดต่่อกัับต่่างประเทศ
	 งานรถไฟในยุุคนั้้�นมีีมากและหนัักหนา จนรััชกาลที่่� 6 ท รงมีี
พระราชหััตถเลขาเป็็นส่่วนพระองค์์ ลงวัันที่่� 9 พฤศจิิกายน พ.ศ. 2460 
ว่่า “รู้้�สึึกว่่าราชการกรมรถไฟเป็็นราชการสำำ�คััญและมีีงานที่่�ต้้องทำำ�มาก 
เพราะเต็็มไปด้้วยความยุ่่�งยาก และฉัันรู้้�สึึกว่่าเป็็นเคราะห์์ดีีอย่่างยิ่่�ง 
ที่่�ฉัันได้้เลืือกให้้ตััวเธอเป็็นผู้้�บััญชาการรถไฟ”
	 กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิินทรงมีีวิิสััยทััศน์์ เห็็นว่่าจะพึ่่�ง
ชาวต่่างชาติิในการดููแลจัดการรถไฟไทยตลอดไปมิิได้้ จึึ งทรงจััดให้้มีี
นัักเรีียนสอบชิิงทุุนของกรมรถไฟหลวง ไปศึึกษาวิิชาการรถไฟและ 
การพาณิิชย์์ที่่�ต่่างประเทศ เพื่่�อสร้้างคนมารัับตำำ�แหน่่งสำำ�คััญๆ แทน 
ชาวต่่างประเทศ 
	 การส่่งคนไปศึึกษาต่่อด้้านนี้้�เริ่่�มปีี 2461 จนถึึง 2466 ส่ ่ง
นัักเรีียนไป 51 คน นอกจากนี้้�ยัังโอนนัักศึึกษาไทยหลายคนที่่�ศึึกษาอยู่่�  
ณ ต่่างประเทศเป็็นนัักเรีียนทุุนของกรมรถไฟหลวง
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กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิ
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กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิินทรงมีีวิิสััยทััศน์์ยาวไกล ทรงติิดตาม
การพััฒนาหััวรถจัักรมาตลอด
	 ประเทศสยามมีีรถจัักรไอน้ำำ��ใช้้ขบวนแรกตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2436 
จนถึึงปีี 2462 กรมรถไฟหลวงสั่่�งหััวรถจัักร 49 คั นจากเยอรมนีี  
บริิษััทใหญ่่ของเยอรมนีีเช่่น Henschel กับ Krupp นอกจากนี้้�ยัังสั่่�ง
มาจากเบลเยีียม เนเธอร์์แลนด์์ อัังกฤษ
	 กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิินทรงติิดตามความเคลื่่�อนไหว
ของวงการรถไฟโลก เห็็นการเข้้ามาของเทคโนโลยีีใหม่่มีีศัักยภาพสููง 
คืือเครื่่�องยนต์์ดีีเซล
	 ทรงเห็็นว่่าหััวรถจักรดีีเซลจะมาแทนที่่�ไอน้ำำ��แน่่ แม้้ว่่าใน 
ช่่วงต้้นไม่่มีีใครใช้้ ท รงมองเห็็นว่่าต่่างประเทศจะเปลี่่�ยนไปใช้้รถจัักร
ไฟฟ้้ามากขึ้้�น และท้้ายที่่�สุุดจะเลิิกผลิิตรถจัักรไอน้ำำ�� การหาอะไหล่่จะ
มีีปััญหา ถึึงจุุดจุุดหนึ่่�ง
	 ทรงสั่่�งรถจักรดีีเซลสองคัันมาจากสวิิตเซอร์์แลนด์์ เข้้ามาใช้้ 
ทั้้�งที่่�มีีแต่่คนทัักท้้วง
	 สยามเป็็นประเทศแรกในเอเชีียที่่�นำำ�หััวรถจัักรดีีเซลมาใช้้
	 แต่่ผลที่่�ตามมาก็็พิิสููจน์์ว่่าตััดสิินพระทััยถููกต้้อง
	 เพราะปรากฏว่่ารถจัักรดีีเซลให้้ประสิิทธิิภาพสููงกว่่ารถจัักร 
ไอน้ำำ�� ประสิิทธิิภาพดีี ประหยััดค่่าใช้้จ่่ายกว่่า อีกประการ ทิศทางของ
รถไฟโลกก็็คืือ  การลดลงของหััวรถจักรไอน้ำำ��  แทนที่่�ด้้วยเคร่ื่�องยนต์์
ดีีเซลไปเรื่่�อยๆ ผู้้�ผลิิตรถจัักรส่่วนใหญ่่ เลิิกการผลิตรถจัักรไอน้ำำ�� 
	 กรมรถไฟสั่่�งซื้้�อรถจัักรไอน้ำำ��คันสุุดท้้ายในปีี พ.ศ. 2493
ตั้้ �งแต่่ปีี 2464 กรมรถไฟหลวงก็็เริ่่�มหาซื้้�อหััวรถจัักรดีีเซลจาก
ยุุโรป ซื้้ �อได้้สำำ�เร็็จในปีี 2471 ขนาดกำำ�ลัง 180 แรงม้้าสองคััน เป็็น 
รุ่่�นแรก สร้้างโดยบริิษััทสวิิส โลโคโมทีีฟ แอนด์์ แมชีีนเวอร์์ค  
สวิิตเซอร์์แลนด์์ ใช้้บริิเวณรอบกรุุงเทพฯ
	 เพื่่�อถวายเกีียรติิแด่่พระองค์์ รถจัักรดีีเซลทุกคัันจึึงติิดป้้ายช่ื่�อ  
บุุรฉััตร ข้้างรถ
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รถไฟที่่�ผ่่านทางเสืือ

การสร้้างทางรถไฟหลายสายพบอุุปสรรคใหญ่่ ซึ่ ่�งไม่่ใช่่เงิิน หากคืือ
ธรรมชาติิ
	 เส้้นทางรถไฟบางสายถููกบัังคัับทิิศทางไปชนภููเขาที่่�ขวางกั้้�น 
ไม่่มีีทางเลี่่�ยงหลบ ทางเดีียวที่่�ทำำ�ได้้คืือเจาะอุุโมงค์์ฝ่่าเทืือกเขาไป
	 การเจาะอุุโมงค์์ทะลุุภููเขาในยุุคร้้อยปีีก่่อนไม่่ใช่่เรื่่�องง่่าย  
ไม่่เพีียงแต่่เร่ื่�องเคร่ื่�องมืือ  การจััดการแรงงานจำำ�นวนมหาศาล  และ
เนื่่�องจากภููเขาที่่�ต้้องฟัันฝ่่าอยู่่�กลางป่่าเขา มีีไข้้ป่่าและสััตว์์ร้้ายเป็็นของ
กำำ�นััลแขกที่่�มาเยืือน
	 มีีข่่าวคนงานถููกเสืือคาบไปกิินเสมอๆ
	 อุโุมงค์ท์ะลุเุขาที่่�ยาวที่่�สุดุ เจาะยากที่่�สุดุ และนานที่่�สุดุคืืออุโุมงค์์ 
ขุุนตาน ในพื้้�นที่่�ช่่วงลำำ�ปาง-ลำำ�พููน ความยาว 1.3 กิิโลเมตร 
	 เริ่่�มก่่อสร้้างปีี 2450 แล้้วเสร็็จทั้้�งหมดปีี 2461
	 งานนี้้� ใช้้นายช่่างชาวเยอรมัันชื่่�อ  เอมิล  ไอเซิินโฮเฟอร์์  
(Emil Eisenhofer) ควบคุุมการก่่อสร้้าง
	 ไอเซินิโฮเฟอร์เดิินทางมาสยามในปีี พ.ศ. 2446 ปลายรัชักาลที่่� 5 
รัับราชการที่่�กรมรถไฟหลวง 
	 ช่ว่งสงครามโลกครั้้�งที่่�หน่ึ่�ง สยามอยู่่�ฝ่า่ยตรงข้า้มเยอรมนี ีทำำ�ให้้
การก่่อสร้้างทางรถไฟสายเหนืือสะดุุด เพราะเหล็็กสะพานที่่�สั่่�งซื้้�อจาก
เยอรมนีีถููกห้้ามส่่งมาไทย จึึ งแก้้ปััญหาโดยใช้้ไม้้ เนื้้�อแข็็งสร้้าง 
สะพานแทน 



เอมิิล ไอเซิินโฮเฟอร์์ (คนซ้้าย) กัับการก่่อสร้้างอุุโมงค์์ขุุนตาน
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	 นอกจากนี้้� สงครามโลกยัังทำำ�ให้้ผู้้�คุมงานก่่อสร้้างชาวเยอรมััน
ถููกจัับ
	 การก่อ่สร้า้งเต็ม็ไปด้ว้ยความยากลำำ�บาก เนื่่�องจากภูมูิปิระเทศ
เป็็นป่่าทึึบบนเขา การขนเครื่่�องมืืออุุปกรณ์์ใช้้ช้้างและเกวีียน
	 หลัักการนั้้�นง่่าย แต่่วิิธีีทำำ�ยาก นั่่�นคืือใช้้แรงงานขุุดเจาะส่่วนที่่�
ขุุดเจาะได้้ ที่่�เหลืือใช้้ไดนาไมต์์
	 คนงานจะเจาะรููลึึกพอเสีียบแท่่งไดนาไมต์์ เมื่่�อระเบิิดแล้้วก็็
เก็็บหิินออกไป แล้้วสกััดต่่อ
	 บางส่ว่นไม่ส่ะดวกที่่�จะระเบิดิ ก็ใช้ห้ลักัที่่�ช่า่งโบราณเคยทำำ� คืือ
สุุมไฟให้้ก้้อนหิินร้้อนจััด ราดน้ำำ��ลงไป หิินจะแตกเป็็นเสี่่�ยง
	 การทำำ�งานแยกเป็็นสองฟากภููเขา ทำำ�งานพร้้อมกััน เจาะอุุโมงค์์ 
มาทะลุุหากััน
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ชะตากรรมของช่่างเยอรมััน

ประวััติิศาสตร์์รถไฟไทยไม่่ค่่อยได้้รัับการบัันทึึกอย่่างละเอีียด โชคดีีที่่�
นายช่่างเยอรมััน ลููอิิส ไวเลอร์์ เขีียนอนุทิินส่่วนตััวแทบทุุกวััน ไดอารีี
ของเขาบัันทึึกการทำำ�งานสร้้างทางรถไฟไทยอย่่างละเอีียด
	 ลููอิิส ไวเลอร์์ เริ่่�มต้้นงานในสยามในตำำ�แหน่่งวิิศวกร แล้้ว 
ไต่่เต้้าขึ้้�นมา จนได้้รัับโปรดเกล้้าฯให้้เป็็นเจ้้ากรมรถไฟเม่ื่�อวัันที่่�  
1 กรกฎาคม พ.ศ. 2447 แทน แฮร์์มัันน์์ เกีียร์์ทส์์ ที่่�ถวายบัังคมลาออก
จากตำำ�แหน่่งเพื่่�อกลัับประเทศเยอรมนีี
	 ตอนนั้้�นรถไฟสายโคราชเสร็็จแล้้ว  และกำำ�ลัังขยายทางไปที่่�
เพชรบุุรีี
	 ลููอิิส ไวเลอร์์ เดิินทางไปสำำ�รวจเพ่ื่�อสร้้างรถไฟสายเหนืือ  
ที่่�พิิษณุุโลก นครลำำ�ปาง เชีียงใหม่่ ทำำ�งานหนััก สมบุุกสมบััน
ปี ี 2460 เมื่่�อสยามประกาศร่่วมสงครามโลกครั้้�งที่่�หนึ่่�ง  สยาม
อยู่่�ฝ่า่ยตรงข้า้มกัับเยอรมนีี ตามหลัักของสงคราม ชาวเยอรมัันทั้้�งหมด
ในสยามก็็ถููกจัับไปไว้้ที่่�ค่่ายเชลยศึึกราวเดืือนตุุลาคม 2460 ฝ่่ายไทย
ไม่่มีีทางเลืือกต้้องให้้ ลููอิิส ไวเลอร์์ พ้้นจากตำำ�แหน่่ง
	 ลููอิิส ไวเลอร์์ ล้ ้มป่่วยขณะถููกขััง เพราะท่่อน้ำำ��ดีในตัับอัักเสบ 
เขาถููกปล่่อยตััวจากค่่ายเชลยศึึกวัันที่่� 1 ตุ ุลาคม และถููกส่่งตััวไป 
รัักษาตััวที่่�โรงพยาบาลจุุฬาฯอย่่างดีี เขาได้้รัับอนุญาตให้้เดิินทางกลัับ
ประเทศเยอรมนีี ระหว่่างการเดิินทางกลัับตอนปลายปีี 2460 อ าการ
ของเขาหนักัขึ้้�น ถึงึแก่ก่รรมในวันัที่่� 16 มกราคม 2461 บนเรืือเดินิสมุุทร

  ลููอิิส ไวเลอร์์
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สำำ�หรัับเจ้้ากรมรถไฟคนต่่อมาคืือ เอมิล ไอเซิินโฮเฟอร์์ ก็็ประสบชะตา
กรรมจากสงครามโลกเช่่นกััน 
	 ไอเซิินโฮเฟอร์ก์็เ็ป็น็หน่ึ่�งในนั้้�น ถูกจัับส่ง่เข้า้ค่า่ยกัักกัันพลเรืือน 
และถููกยึึดทรัพย์์ และถููกส่ง่ไปอิินเดีีย หลังัสงคราม เอมิลิ ไอเซิินโฮเฟอร์ 
กัับภรรยาก็็เดิินทางกลัับมาสยาม
	 รััฐบาลสยามจ่่ายค่่าชดเชยให้้เขา
	 ชะตาชีีวิิตของเขาเกี่่�ยวข้้องกัับสงครามโลกทางอ้้อมเสมอ  
ช่่วงสงครามโลกครั้้�งที่่�สอง เขาก็็ถููกส่่งกลัับเยอรมนีีอีีกครั้้�ง 
	 เมื่่�อสิ้้�นสงคราม ปีี 2488 ไอเซิินโฮเฟอร์์เดิินทางกลัับมาใช้้ชีีวิิต
ที่่�ประเทศไทยอีีกครั้้�ง ทำำ�งานเป็็นวิิศวกรโยธา และเป็็นผู้้�นำำ�เข้้าสิินค้้า
หลายอย่่างจากต่่างประเทศ
	 ไอเซินิโฮเฟอร์เ์สียีชีวีิติในปี ี2505 อัฐัิขิองเขาและภรรยาอยู่่�สถูปู 
ณ ปากอุุโมงค์์ขุุนตานด้้านเหนืือ เขตแม่่ทา จัังหวััดลำำ�พููน

มร.เอมิิล ไอเซนโฮเฟอร์์ และภริิยา
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การสร้้างทางรถไฟไทยผ่่านอุุปสรรคและขวากหนามมากมาย และ 
ส่่วนหน่ึ่�งเกิิดขึ้้�นด้้วยการเมืืองระหว่่างประเทศเม่ื่�อสยามตกอยู่่�ใน 
หน้้าสิ่่�วหน้้าขวาน ท่่ามกลางฝููงหมาป่่านัักล่่าอาณานิิคม
	 หากปราศจากพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว  
เส้น้ทางรถไฟไทยอาจไม่่เหมืือนเดิิม หรืืออาจไม่่ได้เ้กิดิขึ้้�นอย่างที่่�เกิดิขึ้้�น
	 บันัทึึกของนายช่า่งเยอรมััน ลููอิสิ ไวเลอร์ ์สะท้อ้นเรื่่�องนี้้�ได้อ้ย่า่ง
ดีียิ่่�ง เขาบัันทึึกท่่อนนี้้�ในอนุทิินส่่วนตััวของเขาหลัังจากได้้ยิินข่่าวรัชกาล
ที่่� 5 เสด็็จสวรรคต ดัังนี้้�
 (26 ตุุลาคม 2453) 
	 “ข่่าวนี้้�สะเทืือนใจผมมาก ในราชอาณาจัักรเล็็กๆ ของพระองค์ ์
พระองค์์ทรงปกครองดั่่�งบิิดาที่่�ใส่่ใจบุุตร พระองค์์ทรงรู้้�จัักข้้าราชการ
ระดัับสููงเป็็นการส่่วนพระองค์์ทุุกคน และเป็็นพระมหากษััตริิย์์ที่่� 
พระทััยดีีและปรารถนาดีีต่่อพวกเราชาวยุโรป พระองค์์ทรงเปี่่�ยมด้้วย 
พระเมตตา ด้ ้วยเหตุุนี้้�จึึงทรงพยายามอยู่่�เสมอที่่�จะทรงหลีีกเลี่่�ยง 
เรื่่�องราวทุุกสิ่่�งที่่�อาจจะทำำ�ให้้เรารู้้�สึึกน้้อยใจ พระองค์์ทรงแสดงให้้เห็็น
ถึึงความมีีพระเมตตาและทรงมีีความปรารถนาดีีต่่อตััวผม จนทำำ�ให้้ผม
เคยชิินที่่�จะมองพระองค์์เป็็นเสมืือนมิิตรและผู้้�อุุปถััมภ์์ ถึึงแม้้พระองค์์
จะทรงรู้้�สึึกนึึกคิิดแบบชาวสยามอย่่างแท้้จริิง แต่่พระองค์์ก็็ทรงเข้้า 
พระราชหฤทััยและทรงตระหนัักเห็็นลัักษณะนิิสััยของชาวยุุโรปได้้อย่่าง
ถ่่องแท้้ อีีกทั้้�งยัังโปรดให้้พวกเขามาช่่วยทำำ�งานเพื่่�อพััฒนาประเทศของ
พระองค์์อีีกด้้วย ทั้้�งๆ ที่่ �พระองค์์ทรงมีีเหตุุผลหลายประการที่่�จะทรง 
ขุ่่�นเคืืองชาวยุโุรป พระองค์ท์รงสืืบสัันตติวิงศ์ป์กครองพระราชอาณาจักัร
อัันยิ่่�งใหญ่่บริิเวณคาบสมุุทรอิินโดจีีนมาจากสมเด็็จพระบรมราชชนก 
และเพื่่�อนบ้้านชาวยุุโรปผู้้�ละโมบอยากครอบครองพื้้�นที่่�ได้้ขโมย 
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แผ่่นดิินของพระองค์์ไปสามส่่วน พวกเขาย่ื่�นคำำ�ขาดให้้พระองค์์ทรงลง 
พระปรมาภิิไธยในสนธิิสััญญาที่่�ดููหมิ่่�นพระเกีียรติิยศและศัักดิ์์�ศรีีของ
พระองค์์ ผู้้�ทรงเป็็นกษััตริิย์์ของเอเชีียผู้้�ซึ่่�งพระราชปณิิธานของพระองค์์
เท่่านั้้�นที่่�อยู่่�เหนืือสิ่่�งอื่่�นใด แต่่พระองค์์ทรงสามารถข่่มพระราชหฤทััย
และทรงมีีขัันติิธรรมอัันเป็็นคุุณลัักษณะที่่�ยิ่่�งใหญ่่ จึึงทำำ�ให้้ทรงสามารถ
ประกอบพระราชภารกิิจอัันยิ่่�งใหญ่่ให้้แก่่ประเทศ ซึ่ ่�งย่่อมมีีผลดีีกว่่า
การทรงปฏิิบััติิพระองค์์แบบไม่่โอนอ่่อนผ่่อนตาม แข็็งกร้้าวต่่อศััตรููผู้้�มีี
อำำ�นาจเหนืือกว่่า” 
	 (จากหนัังสืือ กำ ำ�เนิิดการรถไฟในประเทศไทย ลููอิิส ไวเลอร์์ 
เขีียน แปลโดย ถนอมนวล โอเจริิญ และ วิิลิิตา ศรีีอุุฬารพงศ์์)
	 ในงานพระราชพิิ ธีี รัั ช มัั งคลาภิิ เษก  พระบาทสมเด็็ จ 
พระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวพระราชทานพระบรมราโชวาทแก่่ข้้าราช-
บริิพารและประชาชนว่่า เหตุุการณ์์สำำ�คััญในรััชสมััยของพระองค์์คืือ 
การเปลี่่�ยนแปลงของเพื่่�อนบ้้านสยาม สยามกลายเป็็นเป้้าหมายของ 
การล่่าอาณานิิคมของยุุโรป ทรงตระหนัักว่่าพระองค์์ทรงมีีหน้้าที่่�ต้้อง
รัักษาอธิิปไตยของชาติิให้้จงได้้ โดยจะเปิิดประตููสู่่�วััฒนธรรมยุุโรป  
แต่ข่ณะเดียีวกันัก็ร็ักัษาความเป็น็ไทยไว้ ้ทรงเชื่่�อว่า่นี่่�เป็น็หนทางของเรา
	 และทรงไปในทิิศทางนี้้� จนกระทั่่�งเส้้นทางรถไฟของสยามเป็็น 
อย่่างที่่�เป็็นอยู่่� 
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 พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว



ตีีพิิมพ์์ครั้้�งแรก ประวััติิศาสตร์์ที่่�เราลืืม เล่่ม 2

ภาพจาก Punch Magazine
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หมาป่่ากัับลููกแกะ
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“ยิิง” เสีียงผู้้�บัังคัับการป้้อมสั่่�งทหาร
	 ทหารก็็ยิิง กระสุุนปืืนใหญ่่ตกหน้้าเรืือรบที่่�กำำ�ลังแล่่นเข้้ามา 
น้ำำ��แตกเป็็นฝอยกระจาย
	 วัันที่่� 13 กรกฎาคม ร.ศ. 112 (พ.ศ. 2436) กองเรืือรบฝรั่่�งเศส
แล่น่ถึงึปากแม่่น้ำำ��เจ้า้พระยา เป็น็ยามเย็็นโพล้เ้พล้ใ้ต้แ้สงสุดุท้า้ยของวันั 
เรืือกลไฟ ฌอง บัปติิสต์์ เซย์์ (Jean Baptist Say) นำ ำ�ร่่องเบิิกทาง 
ให้้เรืือปืืนแองกองสตองต์์ (Inconstant) กัับโกแมต (Comete) รุุกฆาต
ประเทศสยาม
	 อาทิิตย์์อััสดง หััวใจชาวสยามเต้้นระทึึก สงครามกำำ�ลังเกิิดขึ้้�น

นอกจากอัังกฤษที่่�ล่่าอาณานิิคมในโลกตะวัันออก ฝรั่่�งเศสก็็เป็็นนัักล่่า
ตััวยง ขยายอิิทธิิพลมาตั้้�งแต่่ราว พ.ศ. 2410
	 สยามเคยมีีความสััมพัันธ์์ที่่�ดีีกัับฝรั่่�งเศสตั้้�งแต่่สมััยกรุุง
ศรีอียุธุยา ราชทูตูโกษาปานเคยไปเยืือนฝรั่่�งเศส ครั้้�นสิ้้�นรัชัสมััยสมเด็จ็
พระนารายณ์์มหาราช ความสััมพัันธ์์ระหว่่างสยามกัับฝรั่่�งเศสก็็ยุุติิ  
เมื่่�อพระเพทราชากษััตริย์์องค์์ใหม่่ทรงขัับไล่่ชาวฝรั่่�งเศสออกไปจาก 
ราชอาณาจัักรแทบทั้้�งหมด
	 ฝรั่่�งเศสเข้้ามาสยามอีีกครั้้�งในยุุครััตนโกสิินทร์์ ในสมััยรััชกาล
ที่่� 4 ปี ี พ.ศ. 2399 ตรงกัับยุุคจัักรพรรดิินโปเลีียนที่่� 3 ของฝรั่่�งเศส  
เป็็นส่่วนหนึ่่�งของการแผ่่อิิทธิิพลในอิินโดจีีน
	 การทำำ�สนธิิสััญญาเบาว์์ริิงกัับอัังกฤษในปีี พ.ศ. 2398 ทำำ�ให้้
ฝรั่่�งเศสก็็ต้้องการเค้้กชิ้้�นนี้้� สยามเองต้้องการใช้้ฝรั่่�งเศสคานอำำ�นาจกัับ
อัังกฤษ โดยเฉพาะเม่ื่�อเห็็นอัังกฤษครอบครองพม่่าได้้กว่่าคร่ึ่�งในปีี  
พ.ศ. 2396
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	 สยามทำำ�สนธิิสััญญาทางการค้้ากัับฝรั่่�งเศสในเดืือนตุุลาคม 
พ.ศ. 2398 โดยให้้มีีผลบัังคัับใช้้ในปีีถััดมา
	 แต่่ฝรั่่�งเศสต้้องการเค้้กชิ้้�นใหญ่่กว่่านั้้�น
	 ราชอาณาจักัรล้า้นช้า้งในสมััยก่อ่นไม่ม่ีกีารแบ่ง่แยกเป็น็ฝั่่�งซ้า้ย
ฝั่่�งขวา ล าวกับไทยเป็็นดิินแดนเดีียวกัน เชื้้�อชาติิ ศาสนา ภาษาพููด 
ขนบธรรมเนีียมประเพณีี ก็ ็คล้้ายกััน สยามปกครองแคว้้นลาวเช่่น
ประเทศราช โดยไม่่ยุ่่�งเกี่่�ยวกัับกิิจการภายใน แต่่งตั้้�งเชื้้�อพระวงศ์์ 
ล้้านช้้างให้้ปกครองกัันเอง ภาคเหนืือปกครองโดยหลวงพระบาง  
ภาคกลางปกครองโดยเวีียงจัันทน์์ (กรุุงศรีีสััตนาคคนหุุตฯ) ภาคใต้้
ปกครองโดยจำำ�ปาศัักดิ์์�
	 ความวุ่่�นวายเริ่่�มเม่ื่�อฝรั่่�งเศสคิิดขยายอำำ�นาจเหนืือดินแดนลาว 
อาศััยช่่วงที่่�สยามไม่่สามารถดููแลหััวเมืืองชายแดนได้้ทั่่�วถึึง และวุ่่�นกัับ
การปราบกลุ่่�มผู้้�ก่่อความไม่่สงบ เช่่น พวกฮ่่อที่่�รุุกจากสิิบสองจุุไท 
ลงมาตีีเมืืองหลวงพระบางในปีี พ.ศ. 2428 ฝรั่่�งเศสเห็็นเป็็นโอกาสดีี  
ก็็ส่่งทหารไปช่่วยขัับไล่่พวกจีีนฮ่่อในแคว้้นสิิบสองจุุไท  แล้้วไม่่ยอม
ถอนทหารกลัับ มีีการเจรจากัันระหว่่างกรมพระยาเทวะวงศ์์วโรปการ 
เสนาบดีีกระทรวงการต่่างประเทศกัับนายออกุุสต์์ ปาวีี (Auguste 
Pavie) รองกงสุุลฝรั่่�งเศสประจำำ�นครหลวงพระบาง แต่่ไม่่เป็็นผล
	 เป้้าหมายแรกของฝรั่่�งเศสคืือยึึดดิินแดนบนฝั่่�งซ้้ายของแม่่น้ำำ��โขง 
ตั้้�งแต่่ภาคเหนืือของลาวจรดชายแดนเขมร ฝรั่่ �งเศสสร้้างอิิทธิิพล 
ในภููมิิภาคลาว  หาเหตุุให้้ลาวขััดแย้้งกัับสยาม โดยเฉพาะเมื่่�อ 
นายออกุุสต์์ ปาวีี ได้้เป็็นกงสุุลประจำำ�สยาม
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	 ความขััดแย้้งระหว่่างสยามกัับฝรั่่�งเศสสะสมมาเรื่่�อยๆ ด้ ้วย
หลายเรื่่�องหลายเหตุุการณ์์ เช่่นกรณีีบางเบีียน ฝ่ ่ายสยามมีีความ 
ขััดแย้้งกัับบางเบีียน ชาวลาวในปกครองของฝรั่่�งเศสในเรื่่�องการทำำ�
แผนที่่�ปัักปัันเขตแดน จนเป็็นสาเหตุุให้้เกิิดการปะทะกัันที่่�ทุ่่�งเชีียงคำำ�
เมื่่�อวัันที่่� 17 กัันยายน พ.ศ. 2434 สยามจัับตััวบางเบีียน 
	 นายออกุุสต์์ ปาวีี เรีียกร้้องให้้รััฐบาลสยามปล่่อยตััวบางเบีียน 
แต่่สยามไม่่ยอม
ต่ ่อมาเกิิดกรณีีเมืืองท่่าอุุเทน ในเดืือนกัันยายน พ.ศ. 2435  
พระยอดเมืืองขวาง เจ้้าเมืืองคำำ�ม่่วนสั่่�งขัับพ่่อค้้าฝรั่่�งเศสสามคนจาก
แม่น่้ำำ��โขงตอนกลาง สองคนในนั้้�นคืือช็อ็งเปอนัวัส์ ์(Champenois) และ
เอสกิิโลต์์ (Esquilat) ลั ักลอบค้้าฝิ่่�น นายออกุุสต์์ ปาวีี เรีียกร้้องให้้
รััฐบาลสยามจ่่ายค่่าเสีียหาย สยามปฏิิเสธ
	 ไม่่นานจากนั้้�น กงสุุลฝรั่่�งเศสในหลวงพระบางช่ื่�อนายมาสสีี 
(M. Massie) ฆ่่าตััวตายเมื่่�อวัันที่่� 30 พฤศจิิกายน พ.ศ. 2435 ที่่�เมืือง
จำำ�ปาศัักดิ์์� การฆ่่าตััวตายของมาสสีีและเหตุุการณ์์ก่่อนหน้้านั้้�นถููก
โฆษณาชวนเชื่่�อให้้เกิิดการต่่อต้้านรััฐสยาม ใส่่ร้้ายว่่าสยามเป็็นต้้นเหตุุ
ให้้มาสสีีตาย แล้้วใช้้เป็็นข้้ออ้้างใช้้มาตรการที่่�เด็็ดขาดกัับสยาม
	 ในเดืือนมีีนาคม พ.ศ. 2436 ฝรั่่ �งเศสประกาศว่่าดิินแดน 
ฝั่่�งตะวัันออกของแม่่น้ำำ��โขงทั้้�งหมดไม่่เป็็นส่่วนหนึ่่�งของรััฐสยาม
	 หนึ่่�งเดืือนต่่อมา ฝรั่่ �งเศสก็็ส่่งกองทััพเข้้าไปและอ้้างสิิทธิิ 
ครอบครองดิินแดนลาว รั ัฐสยามขอเจรจา ฝรั่่ �งเศสปฏิิเสธข้้อเสนอ 
ฝ่่ายสยาม กลัับส่่งเรืือรบ เลอ  ลููแตง (Le Lutin) เข้้าไปจอดหน้้า 
สถานทููตฝรั่่�งเศสที่่�ตั้้�งอยู่่�ริิมแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา
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	 ท่่าทีีของฝรั่่�งเศสแสดงชััดว่่าไม่่สนใจเจรจาด้้วยสัันติิวิิธีี แต่่
เจตนาใช้้เรืือปืืนเป็็นเครื่่�องมืือต่่อรองผลประโยชน์์
	 กรมพระยาเทวะวงศ์์วโรปการทรงเสนอให้้ใช้้อนุญาโตตุลาการ
ระหว่า่งประเทศช่ว่ยตัดัสินิกรณีพิีิพาท ขอให้ส้หรัฐัอเมริกิาเป็น็คนกลาง
ไกล่่เกลี่่�ย ฝรั่่�งเศสปฏิิเสธ ยืืนกรานว่่าไทยต้้องยกดิินแดนฝั่่�งซ้้ายให้้
	 ทันัใดนั้้�นสยามก็เ็ตรียีมรับัศึึก ปรับัปรุงุป้อ้มต่า่งๆ ตามหััวเมืือง
ชายทะเลตะวัันออก สร้้างป้้อมพระจุุลจอมเกล้้าที่่�แหลมฟ้้าผ่่า สั่่ �งซื้้�อ
ยุุทธภััณฑ์์เพิ่่�มจากต่่างประเทศ ส่่งทหารไปประจำำ�ที่่�เกาะกง แหลมงอบ 
พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าฯเสด็็จตรวจความพร้้อมด้้วย 
พระองค์์เอง
	 นอกจากนี้้�ก็จ็มเรืือสำำ�เภาและเรืือบรรทุกุหินิในแม่น่้ำำ��เพื่่�อใช้เ้ป็น็
แนวบัังคัับให้้เรืือศััตรููเดิินตามเส้้นทางที่่�กำำ�หนด รองรัับด้้วยปืืนใหญ่่

ฟางเส้้นสุุดท้้ายคืือเดืือนพฤษภาคม พ.ศ. 2436 พระยอดเมืืองขวาง 
ข้า้หลวงเมืืองคำำ�ม่ว่นฝ่า่ยสยามถููกกล่า่วหาว่า่ฆ่า่ผู้้�ตรวจราชการฝรั่่�งเศส
และชาวอินโดจีีนหลายคน กรณีีนี้้�ถููกใช้้เป็็นข้้ออ้้างเพื่่�อรุกรานสยาม
	 วัันที่่� 13 กรกฎาคม ร.ศ. 112 (พ.ศ. 2436) กองเรืือรบฝรั่่�งเศส
แล่่นถึึงปากแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา
	 ฝ่่ายสยามแจ้้งฝรั่่�งเศสว่่านี่่�เป็็นการละเมิิดอธิปไตยของสยาม
	 ฝรั่่�งเศสไม่่สนใจ พลเรืือตรี เอ็็ดการ์์ อููมััน (Edgar Humann) 
วััยห้้าสิิบห้้า รู้้�ว่ ่าสยามเตรียมการรบ ทว่่าพวกเขามั่่�นใจในพลานุุภาพ
ฝ่่ายตน
	 การรบอุุบััติิ
	 อาทิิตย์์อััสดง หััวใจชาวสยามเต้้นระทึึก สงครามกำำ�ลังเกิิดขึ้้�น
	 ผู้้�บัังคัับการป้้อมพระจุุลจอมเกล้้าสั่่�งทหารยิิงเตืือน
	 “ยิิง” ปืืนเตืือนนััดแรกคำำ�รามกึึกก้้อง
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	 เรืือรบฝรั่่�งเศสไม่่หยุุด
	 “ยิิง” ปืืนเตืือนนััดที่่�สองตามมา
	 เรืือรบฝรั่่�งเศสเดิินหน้้าไม่่หยุดุ คราวนี้้�ผู้้�บังคับัการสั่่�งใช้้กระสุุนจริิง 
มัันตกลงในน้ำำ��เบื้้�องหน้้าเรืือฌอง บััปติิสต์์ เซย์์
	 แล้้วยุทุธนาวี ีณ ปากน้ำำ��เจ้้าพระยาก็ร็ะเบิดิ ในแสงสุดุท้้ายของวันั 
ทั้้�งสองฝ่่ายยิิงใส่่กััน 
	 เรืือปืืนฝรั่่�งเศสจมเรืือปืืนฝ่่ายสยามได้้หน่ึ่�งลำำ�  แต่่เรืือฌอง  
บััปติิสต์์ เซย์์ ถููกปืืนใหญ่่สยามยิิงเกยตื้้�นที่่�แหลมลำำ�พููราย 
	 เรืือแองกองสตองต์์และโกแมตอาศััยความสลััวของต้้นราตรี
แล่่นฝ่่าปราการต่่างๆ เข้้ามาได้้ ท หารไทยเสีียชีีวิิตแปดคน บาดเจ็็บ 
สี่่�สิิบคน ทหารฝรั่่�งเศสเสีียชีีวิิตสามคน บาดเจ็็บสามคน
	 ครั้้�นถึึงยามเช้้า ท หารไทยมุ่่�งหน้้าไปที่่�เรืือฌอง บัปติิสต์์ เซย์์ 
หมายจะจมเรืือ แต่่ไม่่สำำ�เร็็จ ทััพฝรั่่�งเศสส่่งเรืือปืืนฟอร์์แฟต (Forfait) 
มาช่่วย ทั้้�งสองฝ่่ายยิิงสู้้�กััน ฟอร์์แฟตถอยกลัับ
	 เรืือแองกองสตองต์์และโกแมตในสภาพถููกยิิงแล่่นฝ่่ากระสุุน
ไปจอดที่่�หน้้าสถานทููตฝรั่่�งเศส ถนนเจริิญกรุุง
	 วันัที่่� 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2436 แองกองสตองต์์และโกแมต 
หัันกระบอกปืืนไปที่่�พระบรมมหาราชวััง พร้้อมกัับที่่�นายออกุสต์์ ปาวีี  
ยื่่�นคำำ�ขาดต่่อรััฐบาลสยามหกข้้อ ให้้ตอบภายใน 48 ชั่่�วโมง
	 1.	 ให้้สยามเพิิกถอนสิิทธิเหนืือดินแดนฝั่่�งซ้้ายของแม่่น้ำำ��โขง
และเกาะต่่างๆ
	 2.	 ให้้สยามรื้้�อถอนด่่านทั้้�งหมดบนฝั่่�งซ้้ายของแม่่น้ำำ��โขง 
ให้้เสร็็จสิ้้�นภายในหนึ่่�งเดืือน
	 3.	 ให้้สยามจััดการปััญหาทุ่่�งเชีียงคำำ�  เมืืองคำำ�พวน และจ่่าย 
ค่่าเสีียหายที่่�ฝรั่่�งเศสได้้รัับจากการรบ
	 4.	 ให้้สยามลงโทษทหารไทยที่่�ยิิงปืืนใส่่เรืือฝรั่่�งเศสที่่�ปากน้ำำ��
	 5.	 ให้ส้ยามชดใช้ค้่า่เสียีหายต่อ่ฝรั่่�งเศสเป็น็เงินิสองล้า้นฟรังัก์์
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เรืือรบฝรั่่�งเศสรุุกสยาม (ภาพจาก Le Petit Parisien)
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ปืืนใหญ่ป้้อมพระจุุลจอมเกล้้า แหลมฟ้้าผ่่า ยิงิเรือืรบฝรั่่�งเศส วันัที่่� 13 กรกฎาคม 2436
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	 การที่่�เรืือรบฝรั่่�งเศสบุุกเข้้าสู่่�ใจกลางเมืืองหลวงเป็็นภาพที่่� 
คนไทยทั้้�งประเทศตะลึึง ราชสำำ�นักสยามตกอยู่่�ในสภาวะสัับสน
อลหม่่าน
	 พระบาทสมเด็จ็พระจุลุจอมเกล้้าฯและสมเด็จ็พระเจ้้าน้้องยาเธอ 
เจ้้าฟ้้าภาณุุรัังษีีสว่่างวงศ์์ ท รงตั้้�งความหวัังว่่าอัังกฤษจะช่่วยฝ่่ายไทย 
แต่่อัังกฤษปฏิิเสธ
	 ในระหว่่างที่่�รอคำำ�ตอบจากฝ่่ายไทย ฝรั่่�งเศสเตรีียมเรืือรบมา
สมทบอีีกเก้้าลำำ� เรืือลููแตงเข้้ามาเสริิมก่่อน นอกจากนี้้�ก็็มีีเรืือฟอร์์แฟต 
เรืือลียง เรืืออาสปิิก เรืือวีแปร์์ เรืือปาแปง เรืือตรียงฟัังต์์ เรืืออาลููแอตต์์ 
กัับเรืือตอร์์ปิิโดสองลำำ� ทั้้�งหมดได้้รัับคำำ�สั่่�งให้้มาปิิดอ่่าวไทย
	 แผนการรบของฝรั่่�งเศสคืือทำำ�ลายกองเรืือรบสยามให้้สิ้้�นซาก
ก่่อน แล้้วออกไปโจมตีีป้้อมต่่างๆ ค่่อยกลัับมาปิิดกรุุงเทพฯอีีกครั้้�ง

ในระหว่่างการเผชิิญหน้้ากัันของสองชาติิ พระยาชลยุุทธโยธิินทร์์ 
แม่่ทััพเรืือคนหน่ึ่�งของกองทััพเรืือสยามชาวเดนมาร์์ก (ชื่่�อเดิิม อองเดร 
รีีเชอลีเยอ Andreas Richelieu) ทู ลขอพระบรมราชานุุญาตนำำ�เรืือ
พระที่่�นั่่�งมหาจัักรีี เข้้าประจััญบานเรืือรบฝรั่่�งเศส แต่่พระองค์์ไม่่ทรง
อนุุญาต
	 เหตุุผลเพราะกำำ�ลัังเรืือรบสยามสู้้�ฝรั่่�งเศสไม่่ได้้ และมีีจำำ�นวน
น้้อยกว่่าการรบกัับฝรั่่�งเศสในช่่วงนั้้�น จะทำำ�ให้้ฝรั่่�งเศสฉวยโอกาสยึึด
สยามเป็็นเมืืองขึ้้�น เช่่นเดีียวกัับที่่�ทำำ�กัับญวน เขมร และล้้านช้้าง
	 เม่ื่�อไม่่มีีชาติิตะวัันตกชาติิใดคิิดเข้้ามาปรามฝรั่่�งเศส รัฐสยาม
ไม่่มีีทางเลืือก ยอมรัับทุุกข้้อ  ยกเว้้นการเพิิกถอนสิิทธิเหนืือดินแดน 
ฝั่่�งซ้า้ยของแม่่น้ำำ��โขง ฝรั่่�งเศสจึึงส่ง่เรืือรบไปที่่�เกาะสีีชังั ปิดล้อ้มอ่า่วไทย 
สยามจำำ�ต้้องยอมรัับเงื่่�อนไขของฝรั่่�งเศสโดยสิ้้�นเชิิง แต่่รััฐบาลฝรั่่�งเศส
ได้้คืืบเอาศอก ขอเพิ่่�มเติิมเงื่่�อนไขคืือ  ขอยึึดปากน้ำำ��และเมืืองจัันทบุรีี
ไว้้เป็็นประกััน จนกว่่าสยามจะชดใช้้ค่่าเสีียหายครบถ้้วน นอกจากนี้้� 
ยัังให้้สยามถอนกำำ�ลังทหารออกจากเมืืองพระตะบองและเสีียมราฐ 
และพื้้�นที่่�ในรััศมีี 25 กิิโลเมตรบนฝั่่�งขวาของแม่่น้ำำ��โขง 
	 สยามยอมรัับเงื่่�อนไขที่่�เพิ่่�มเติิมมาโดยไร้้ทางเลืือก
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	 เหตุุการณ์์ ร.ศ. 112 สิ้้ �นสุุดลงด้้วยการลงนาม ‘สนธิิสััญญา
สัันติิภาพ’  เมื่่�อวัันที่่� 3 ตุุลาคม พ.ศ. 2436 
	 สยามพ่่ายแพ้้โดยสิ้้�นเชิิง
	 แต่่จะเอาเงิินที่่�ไหนมาจ่่าย?

เสนาบดีีพระคลัังถวายรายงานว่่า “จำำ�นวนเงิินในพระคลัังไม่่พอกัับที่่�
พวกฝรั่่�งเศสเรีียก”
	 พระบรมวงศ์์ชั้้�นผู้้�ใหญ่่พระองค์์หน่ึ่�งตรัสว่่า “ยัังมีีเงิินถุุงแดง”
	 เงินิถุงุแดงคืือเงินิพระคลังัข้า้งที่่�ซึ่่�งพระบาทสมเด็จ็พระนั่่�งเกล้า้
เจ้้าอยู่่�หััวทรงเก็็บสะสมไว้้ เก็็บไว้้ในถุุงแดง
	 สมเด็็จพระนั่่�งเกล้้าฯทรงมีีพระราชทรััพย์์ส่่วนพระองค์์จำำ�นวน
มากตั้้�งแต่่ก่่อนเสด็็จขึ้้�นครองราชย์์ เพราะทรงค้้าสำำ�เภาเป็็นการ 
ส่ว่นพระองค์ ์ครั้้�นครองราชย์แ์ล้ว้ ก็ท็รงจััดเรื่่�องการค้า้สำำ�เภาหลวงด้ว้ย 
เป็็นที่่�มาของเงิินถุุงแดง
	 “พระราชทรัพย์์เหล่่านี้้�สมเด็็จพระนั่่�งเกล้้าฯตรััสว่่า ให้้เก็็บไว้้
เผื่่�อไถ่่บ้้านไถ่่เมืือง”
	 “มีีจำำ�นวนเท่่าใด?”
	 “สมเด็็จพระนั่่�งเกล้้าฯทรงมีีเงิินในพระคลัังข้้างที่่�เหลืือจาก 
จัับจ่่ายในราชการแผ่่นดิินจำำ�นวนสี่่�หม่ื่�นชั่่�ง ท รงขอไว้้หน่ึ่�งหมื่่�นชั่่�งเพื่่�อ
สร้้างวััดที่่�ค้้างไว้้ ครั้้�นถึึงรััชกาลที่่� 4 เงิินแผ่่นดิินที่่�ส่่งต่่อมานั้้�นมีีจำำ�นวน
มากกว่่าที่่�อ้้างถึึงอีีกห้้าพัันชั่่�ง รวมทั้้�งหมดเป็็น 45,000 ชั่่�ง”
	 อัันเงิินถุุงแดงที่่�รััชกาลที่่� 3 ทรงเก็็บไว้้เป็็นเหรีียญเงิินเม็็กซิิโก 



เหรีียญนกไถ่่เมืือง
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ด้้านหนึ่่�งเป็็นรููปนกอิินทรีีกางปีีก เรีียกว่่า เหรีียญนก เวลานั้้�นเงิิน
เม็็กซิิโก เปรูู รู ูปีีของอิินเดีีย เป็็นที่่�ยอมรัับในการแลกเปลี่่�ยนซื้้�อขาย
สิินค้้ากัันทั่่�วไปในภููมิิภาค
	 เงิินถุุงแดงซื้้�อเอกราชให้้ประเทศ
	 สยามจ่่ายเงิินให้้ฝรั่่�งเศสสองล้้านห้้าแสนฟรัังก์์ ก้้อนหนึ่่�งชำำ�ระ
ผ่่านธนาคารฮ่่องกงและเซี่่�ยงไฮ้้ อีีกก้้อนหน่ึ่�งชำำ�ระด้้วยเหรีียญนกจาก
ท้้องพระคลัังจำำ�นวน 801,282 เหรีียญ หนัักถึึง 23 ตั น (1 เหรีียญ 
เม็ก็ซิิกันัมีค่ี่าเท่่ากัับเงิินฝรั่่�งเศส 3.20 ฟรังัก์์ เทียีบเท่่า 2,564,102 ฟรังัก์์)
	 เจ้้าหน้้าที่่�ขนเหรีียญนกออกจากวัังทางประตููต้้นสน ไปลงเรืือ
ที่่�ท่่าราชวรดิิฐทั้้�งกลางวัันและกลางคืืน
	 ทหารฝรั่่�งเศสยิินดีีปรีีดาที่่�รบชนะ ขนเงิินไปไซ่่ง่่อนจำำ�นวน
มหาศาล
บั ันทึึกฝรั่่�งเศสเขีียนว่่า “ด้้วยนายทหารฝรั่่�งเศสเพีียง 50 นาย 
ทหารญวน 150 นาย และผู้้�เชี่่�ยวชาญทางปืืนใหญ่อ่ีกี 4-5 นาย ก็ส็ามารถ
ยึึดสยามทั้้�งประเทศไว้้ได้้สำำ�เร็็จ”
	 วัันที่่� 3 กั ันยายน เรืือลููแตงบรรทุุกเงิินจำำ�นวนมหาศาลไปถึึง
ไซ่่ง่่อน สองวัันต่่อมาก็็เริ่่�มขนย้้ายเงิินที่่�กองไว้้ขึ้้�นบก เหรีียญนก 
มีีจำำ�นวนมากมายเกิินจะนัับกััน ต้้องใช้้การชั่่�งน้ำำ��หนัักแทน
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	 เหตุุการณ์์ครั้้�งนี้้� สยามเสีียดิินแดนครั้้�งใหญ่่ คืือราชอาณาจัักร
ลาวเกืือบทั้้�งหมด และสิบิสองจุไุทย รวมเนื้้�อที่่�ประมาณ 143,800 ตาราง
กิิโลเมตร 
	 ทั้้�งหมดนี้้�เป็็นผลงานของ ออกุุสต์์ ปาวีี แทบเพีียงคนเดีียว
	 อังักฤษผสมโรงถ่ม่น้ำำ��ลายใส่ค่นไทยทั้้�งชาติ ิหนังัสืือพิมิพ์ ์The 
Sketch ​ฉบัับวัันที่่� 26 กรกฎาคม 2436 ลงภาพการ์์ตููนล้้อเลีียนกองทััพ
สยาม เป็็นรููปทหารไทยเป็็นหุ่่�นไม้้แข็็งท่ื่�อปล่่อยให้้ทหารฝรั่่�งเศสแทง
ตามใจชอบ แสดงให้้โลกเห็็นว่่าสยามเป็็นลููกไก่่ในกำำ�มืือของฝ่่าย 
ตะวัันตกหลายปีีผ่่านไป แม้้สยามปฏิิบััติิตามสััญญาหกข้้อครบถ้้วน 
ฝรั่่�งเศสยัังไม่่ยอมถอนทหารออกจากจัันทบุรีี ธาตุุแท้้ของหมาป่่า 
เผยโฉม ครั้้�งนี้้�ต้้องการยึึดครองจัันทบุุรีีอย่่างถาวร
รั ัชกาลที่่� 5 ท รงมีีรัับสั่่�งให้้เสนาบดีีว่่าการต่่างประเทศและ
อััครราชทููตพิิเศษที่่�กรุุงปารีีส พระยาสุุริิยานุุวััตร (เกิิด บุนนาค) เจรจา
กัับฝรั่่�งเศสให้้ถอนทหารออกจากจัันทบุุรีี
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ฝ่ ่ายฝรั่่�งเศสกล่่าวว่่า “เรามีีทหารฝรั่่�งเศสแค่่ 25 คนรัักษาเมืือง
จัันทบุุรีี คนแค่่นี้้�ไม่่ถืือว่่าเป็็นการยึึดครอง”
	 “ทหารต่่างชาติิหนึ่่�งคนในแผ่่นดิินของเราก็็ถืือว่่าเป็็นการ 
ยึึดครอง” 
	 “เราต้้องเสีียค่่าใช้้จ่่ายปีีละสองล้้านฟรัังก์์ปกครองจัันทบุุรีี  
เราจะทิ้้�งค่่าใช้้จ่่ายนี้้�ได้้อย่่างไร?”
	 “เราขอร้้องให้้พวกท่่านช่่วยปกครองจัันทบุุรีีหรืือ?”
	 “ถ้้าเราไม่่ไป พวกท่่านจะทำำ�อะไรหรืือ?”
	 สยามก็็ทำำ�อะไรกัับฝรั่่�งเศสไม่่ได้้จริิงๆ ในที่่�สุุดสยามก็็ถููกบีีบ
ให้้ลงนามอนุุสััญญา ณ กรุุงปารีีสวัันที่่� 13 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ. 2446 และ
พิิธีีสารลงนามวัันที่่� 29 มิ ิถุุนายน พ.ศ. 2447 สยามยกมโนไพร  
จำำ�ปาศัักดิ์์� หลวงพระบางฝั่่�งขวา เมืืองด่่านซ้้ายและเมืืองตราด ดินแดน
ฝั่่�งซ้้ายแม่่น้ำำ��โขงให้้ฝรั่่�งเศส ฝรั่่ �งเศสจึึงยอมถอนทหาร ‘25 คน’  
ออกจากจัันทบุุรีี
	 แต่่ฝรั่่�งเศสยัังไม่่สิ้้�นลายหมาป่่า เสนอให้้สยามแลกนครวััด 
ซึ่่�งเป็็นของสยามกับัเมืืองด่่านซ้้ายและเมืืองตราด การเจรจาดำำ�เนินิต่่อไป 
ฝ่่ายสยามมีีนายเอ็็ดเวิิร์์ด สโตรเบล  (Edward Strobel) ที่่ �ปรึึกษา
ราชการ ฝ่า่ยฝรั่่�งเศสมีนีายวิกิเตอร์ ์คอลแลง เดอ ปลังัซี ี(Victor Collin 
de Plancy) อััครราชทููตฝรั่่�งเศสประจำำ�สยาม 
	 ในที่่�สุุดสามารถทำำ�ข้้อตกลงเม่ื่�อวัันที่่� 23 มีนาคม พ.ศ. 2449 
สาระสำำ�คัญคืือสยามยอมยกเมืืองพระตะบอง เสีียมราฐ และศรีีโสภณ
ให้้แก่่ฝรั่่�งเศส แลกกัับที่่�ฝรั่่�งเศสยกเมืืองด่่านซ้้าย เมืืองตราด และ 
เกาะต่า่งๆ จำำ�นวนหนึ่่�งคืืนให้ไ้ทย และสิทิธิสิภาพนอกอาณาเขตไม่ม่ีผีล
หลัังลงนามในหนัังสืือสััญญานี้้�
	 เป็็นการสิ้้�นสุุดวิิกฤตการณ์์ ร.ศ. 112 ที่่�ยืืดเยื้้�อมาสิิบสามปีี
	 ชาวสยามทั้้�งแผ่่นดิินยุุคนั้้�นหลั่่�งน้ำำ��ตา จดจำำ�ว่่าฝรั่่�งเศสยุุคนั้้�น
รัังแกเราอย่่างไร
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ตลอดช่่วงเวลาวิิกฤติินั้้�น พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวฯ
ทรงพยายามแก้้ไขวิิกฤติิการณ์์ ร.ศ. 112 ทั้้�งวิิธีีทางการทููต  ไปจนถึึง
การขอความช่่วยเหลืือจากมหาอำำ�นาจอื่่�น แต่่ไม่่เป็็นผล  การเสีีย 
ดิินแดนฝั่่�งซ้้ายแม่่น้ำำ��โขงจากวิิกฤตการณ์์ครั้้�งนี้้�ทำำ�ให้้พระบาทสมเด็็จ
พระจุลุจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวัเสียีพระราชหฤทัยัอย่างสุดุซึ้้�ง น้ำำ��พระเนตรไหล 
และทรงพระประชวร 
	 ทว่่าทรงมองภาพกว้้างว่่า มันเป็็นการเสีียอวััยวะ (เมืือง) เพื่่�อ
รัักษาชีีวิิต (ประเทศ)
	 ตามข้้อเขีียนของมหาเสวกเอก พระยาบุุรุุษรััตนราชพััลลภ 
(นพ ไกรฤกษ์์) : “ทรงรัับสั่่�งเป็็นเชิิงปรารภว่่า การเสีียเขตแดนแต่่เพีียง 
เล็ก็น้อ้ยตามชายพระราชอาณาจักัรซึ่่�งเราเองก็ท็ำำ�นุบุำำ�รุงุรักัษาให้เ้จริญิ 
เต็็มที่่�ไม่่ได้้นั้้�น ก็ เปรีียบเหมืือนกัับเสีียปลายนิ้้�วของเราไป ยังไกลอยู่่� 
รัักษาหััวใจกัับตััวไว้้ให้้ดีีก็็แล้้วกััน”
	 ทว่่าทรงรู้้�ดีีว่่าหากลููกแกะไม่่ทำำ�อะไร หมาป่่าได้้คืืบจะเอาศอก
ต่่อไปไม่่สิ้้�นสุุด
สี่่ �ปีีหลัังจากเหตุุการณ์์ ร.ศ. 112 ในปีี พ.ศ. 2440 พระบาท
สมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวเสด็็จประพาสยุุโรปครั้้�งแรก  
เป้้าหมายเพื่่�อหาพัันธมิิตรมาคานอำำ�นาจศััตรูู 
ซ าร์์ นิิโคลาสที่่� 2 แห่่งรััสเซีีย
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ร�อยเหตุการณ�บนทางรถไฟ  

การรถไฟแห�งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

www.railway.co.th
facebook : ทีมพ�อาร�การรถไฟแห�งประเทศไทย

Call Center : 1690

วารสาร
รถไฟสัมพันธ�
เอกสารเผยแพร�เพ�่อการประชาสัมพันธ�
ฉบับที่ ๒ : ๒๕๖๖
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